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Vynélez se tyka pripravy palivové smdsi
pro vznétové spalovaci motory a Fesi pro-
blém pronikdni kysliku do jadra paprsku
vstiikovaného paliva a rozprafovani paliva
ve spalovacim prostoru vélce.

Podstata vynélezu spocivd v tom, Ze pali-
vovd smés vstfikovand vysokotlakym Cerpa-
dlem do spalovaciho.prostoru obsahuje kro-
mé paliva i komprimovany plyn, ktery svoji
expanzi po vst¥iknuti rozprasi palivo ve spa-
lovacim prostoru. Za tim Gfelem se palivo
pfed vstupem do vysokotlakového vstfikova-
ciho €erpadla misi s plynem a takto vznikla
smés se kompenzuje v emulgédtoru.

Vynélezu je moZno pouZit u viech zaZe-
hovych spalovacich motorli jak automobil-
nich, tak i staciondrnich.
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Vynélez se tyka zpisobu a zafizeni k pii-
pravé paliva pro vzn&tovy motor, u ktergho
je palivo doddvano z palivové nadrZe doprav-
nim &erpadlem Kk vstFikovacimu dcerpadlu,
odkud je vedeno do vstFikovacich trysek a
vstifikovano do spalovaciho prostoru motoru.

U viech dosud zndmych zpasobi je do spa-
lovaciho prostoru motoru vstfikovano palivo
ve stavu jednofdzovém kapalném bez plyn-

nych komponentdi, které jsou pokladany za

neZadouci z hlediska spolehlivosti p¥i spous-
t&ni moteru. Vstiikovany paprsek takového
paliva, neobsahujictho Z&dné molekuly kys-
liku, potfebné pro spalovani, prichazi do
kontaktu ve spalovacim prostoru s kyslikem
stlateného a ohfdtého vzduchu hlavné ve
své okrajové zong a ménd dokonale svym
vnitfnim jddrem. Pronikani vzduchu ve spa-
lovacim prostoru do jddra paprsku (tvofeni
smési) napomdhd jak vifeni nédpln& vilce,
tak i samotny pohyb vstiikovaného paprsku.
PF¥es rfiznd opatFeni napomdhajici tomuto
smé3ovani dochédzi ve spalovacim prostor
ke spalovdni smé&si mistné pFili§ obohacené
nebo chudé v riznych fazich spalovaciho
procesu a k rychlym riznorodym reakcim
v tomto nehomogennim pfehfdtém prostie-
di. Z téchto divodd vyZadujl vznétové moto-
ry pomé&rng 25 az 30% piebytek vzduchu pro
spalovani -oproti- teoreticky nutnému mnoZz-
stvi, které by bylo tieba p¥i idedlnim tvofeni
a rozptyleni smési. Kromé& toho vyZaduji také
erganizaci vireni stladené néplné v prib&hu
spalovani, coZ je spojeno se znatelnymi ztra-
tami hydraulickymi. P¥ pFebytku vzduchu
v pFehidtém prostiedi spalovaci komory do-
chézi také k syntéze dusiku a volného (pie-
bytetného) kysliku a tvorb& Skodlivych kys-
litnikd dusiku. Z teorie tvofeni smési a spa-
lovani ve vzndtovych motorech a z mnoha
méteni vyplyvaji n&které zdsady, jako napft.,
7e vstfikovany paprsek paliva musi byt po-
mérné 1izky a rychly, aby se umoZnilo snad-
ndjsi pronikdni viiici nédpln& ve spalovacim
prostoru do jeho jddra a bezkoufové spalo-
vani, zatimco pii Sirokém paprsku je tvorba
kouFe znadné. Uzky paprsek mé ale tu nevy-
hodu, Ze dostfikne aZ na st&nu spalovaciho
prostoru, na které se srdzi, coZ zhorSuje pri-
b&h tvoFeni smési.

Vy$e uvedené nevyhody podstatné zmir-
fluje zpfisob piipravy paliva pro vzn&tovy
motor, jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze pa-
livo se smisi s plynem a takto vznikld smés
paliva a plynu se zhomogenizuje a poté stlact
do prakticky jiZ nestladitelného stavu a pii-
vede se do vstiikovaciho ¢erpadla.

Zpfisob pfipravy paliva podle vyndlezu lze
vfhodn& provést za¥izenim k pfipravé pali-
vové smési podle vyndlezu, jehoZ podstata
spofivd v tom, Ze mezi nizkotlakym &erpa-
dlem a palivovou n&adrZi je v palivové vétvi
sériovd napojen -smé3ova¢ paliva s plynem
s palivovym vstupem, propojenym s palivo-
vou nédrZi je v palivové v&tvi sériové napo-
jen sm&%oval paliva s plynem s palivov§m
vstupem, propojenym s palivovou nédrZi a
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plynovym vstupem, propojenym pies regu-
lator mnoZstvi plynu a uzdvéru plynu. se
zdrojem plynu, a vystupem smési, propojenym
s nizkotlakym Serpadlem. Zdrojem plynu mil-
7e byt plyn v tlakové nddobg, ve které je
smé3ova¢ napojen nebo atmosféricky vzduch,
ke kterému sm&3ovad napojen pies vzducho-
vy filtr. Ddle je vyhodné vytvorit sméSovac
ze dvou stupiifl, a to z ddvkovate a mecha-
nického emulgédtoru. Pr¥itom ddvkovac¢ sesta-
vad z komory, do které usti dyza pro vstup
plynu a dyza pro vstup paliva.

Je zndmo, Ze kapaliny jako voda, nafta mo-
torovd ba i olej obsahuji urdité mmnoZstvi
absorbovandho vzduchu, které miiZe byt riiz-
né v zavislosti na jejich stavovych podmin-
kach, pFisaddch a stupni mechanické emul-
gace. Mechanickou emulgaci smé&si paliva a
plynu lze ziskat plynem nasycend a presy-
cend paliva, kterd po urgitém predb&Zném
stladeni jsou déale prakticky jiZ nestlagitelnd
a tedy vst¥ikovatelnd za podminek, které jsou
b&7né u vznétovych motori. .

P¥i vstFiknuti smési paliva a plynu, vytvo-
fens vySe uvedenym zpliscbem v zaFizent
podle vyndlezu, do spalovaciho prostoru mo-
toru se dosahne lepsiho rozpréseni vstfiknu-
tého paprsku paliva diky expanzi komprimo-
vandho plynu, obsaZeného ve smési a tim i
v8t3 moZnosti proniknutni kysliku-v néplni
valce k jadru vstiikovaného paprsku paliva.
Tim se sniZl tvorba koufe a sniZi se procento
gkodlivych komponentd ve vyfukovych ply-
nech. Toho se dosdhne také tim, Ze vstfiknu-
té palivo v paprsku nedostfikne na sténu
spalovaciho prostoru. RovnéZ se sn’Zi hyd-
raulické ztraty, které vznikaji jako nepfizni-
vé sloZka k docileni vifeni smési ve spalova-
cim prostoru, proto¥e k rozvifeni smési po-
miiZe nyni expanze vstiiknuté palivové smési.

Na pfFiloZeném vykrese je znézorn&n pii-
klad provedeni za¥izeni k p¥ipravé smési po-
dle vynélezu, kde obr. 1 zndzoriiuje schema-
ticky uspofadani palivové vétve vznétového
motoru. e

Jak vyplyva z obr. 1, je nezndzornénd pa-
livova néddrZ propojena nizkotlakym palivo-
vym potrubim 1 s palivovym vstupem smé-
$ovate je napojeno potrubi 2, obsahujici uzé-
vér 11 piivodu vzduchu a filtr 12- vzduchu.
Vstupni komoru smé3ovae 14 tvori ddavko-
vad 3, ktery obsahuje reguldtor mnoZstvi ply-
nu, vstupujiciho do sméSovade -14, Vystup
sméSovade 14 je napojen na nizkotlaké der-
padlo 5, které je nizkotlakym potrubim 6
napojeno na vstup vstfikovaciho €erpadla 7.
Vystupy vst¥ikovaciho Cerpadla 7 jsou pro-
pojeny vysokotlakym potrubim 8 s jednotli-
vymi vst¥ikova&i 9 s vstiikovacimi tryskami

- 10.

P¥i b&hu motoru postupuje do sméSovade
14 palivo nizkotlakym palivovym potrubim 1
do dévkovade 3 smé3ovale, kde se upravuje
vzdjemny pom&r paliva a plynu, vstupujiciho
pres filtr 12 vzduchu a uzdvéru 11 vstupu
plynu potrubim 2. Z ddvkovade 3 smé&Sovale
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14 postupuje nehomogenizovand smés paliva
do emulgdtoru 4 smé3ovace, kde mechanic-
kym promichdvdnim smési se docili homo-
genizované smési. Cast plynu se pFitom roz-
pusti v palivu. Ze sméSovace 14 postupuje
sm¥s do nizkotlakého ¢erpadla 5, kde se
smés paliva a plynu zkomprimuje do stavu
blizkému praktické nestladitelnosti a takto
pFipravena smés je vedena potrubim 6 do
vstupu vstfikovaciho ¢erpadla 7 obvyklé kon-
strukce. Zde se smds dédvkuje a vytlacuje
vysokotlakym potrubim 8 ke vstiikovacim
9. Vstiikovade je vyhodné vybavit vstfikova-
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cimi teyskami 10 ve tvaru rozevirajicich se
kuZeltt nebo Lavalovych dyz.

Uzéavér 31 je dostateénym opatifenim proti
zavzdudnéni soustavy pfi déletrvajicim stani
motoru, po dobu kterého by mochlo dojit k
vylugovani vzduchu ze vzduchem pTesycene-
ho paliva a k tvorbé stlacitelnych vzducho-
vych polStard.

Jind alternativa provedeni o€itd s tim, Ze
misto atmosiérického vzduchu, nasdvaného
filtrem 12, se pouZije stlaceného plynu, z
tlakové nédoby, kterd se napoji na potrubi 2.

PREDMET VYNALEZU

1. Zptisob p¥ipravy paliva pro vznétové mo-
tory s dvoustupiiovym stladovanim paliva
pied jeho vstiiknutim do spalovaciho pros-
toru motoru, vyznaceny tim, Ze palivo se
misi s plynem a takto vznikla smés paliva a
plynu se zhomogenizuje a poté stlafi do
prakticky jiZ nestla¢itelného stavu a piivede
se do vsttikovaciho cerpadla.

2. Zatizeni k provadéni zpiisobu podle bo-
du 1, obsahujici palivovou vétev, sestdvajict
z nadrZe paliva, nizkotlakého ¢&erpadla, vy-
sokotlakého vstfikovaciho erpadla a vstii-
kovaci trysky, ustici do spalovaciho prostoru
motoru a prostiedky pro jejich propojeni za
sebou v udaném pofadi, vyznacené tim, Ze

mezi nizkotlakym &erpadlem (5) a palivovou,

nadr#i je sériové napojen sméSovac {14) s
palivovym vstupem, propojenym s palivovou
nadrZi a plynovym vstupem, napojenym pies

regulator mnoZstvi plynu a uzdvéru (11)
plynu na zdroj plynu, a s vystupem propoje-
nym s nizkotlakym &erpadlem (5).

3. Zafizeni k pripravé paliva podle bodu 2,
vyznacené tim, Ze plynovy vstup smésovace
(14) je napojen na tlakovou nadobu, jakoZto
zdroj plynu.

4. Zat¥izeni k pfripravé paliva podle bodu 2,
vyznadené tim, Ze plynovy vstup smésovace
(14) je pres filtr vzduchu spojen s okolni
atmosférou, jakoZto zdrojem plynu.

5. Zaf{zeni k pfipravé paliva podle bodu 2,
vyznatené tim, Ze smé3ovaé (14) sestavéd z
davkovade (3) a mechanického emulgatoru
(4).

6. Zatizeni k pripravé paliva podle bodl
1 a 5, vyznadené tim, Ze ddvkova¢ (3) obsa-
huje.dyzu pro vstup plynu a dyzu pro vstup
paliva.
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