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Inductiesysteem voor een V-type tweetact-motor.

De uitvinding heeft betrekking op een carburatiesysteem
voor een verbrandingsmotor en in het bijzonder op het lucht-brand-
stofinductiesysteem voor een tweetact-motor.

Om een indruk te geven van de achtergrond van de witvinding
wordt vermeld dat bij vroegere tweetact-motoren met V-blok een
verscheidenheid van inductiesysteemvormgevingen gebruikt zijn met het
00g op het opvoeren van het motorvermogen door het opvoeren van
de luchtstroming naar de motor. Een voorbeeld van de stand van de
techniek is het Amerikaanse octrooischrift 3.166.054 dat een in-
ductiesysteem toont dat een lucht-brandstofmengsel naar zes cilinders
toevoert uit drie carburateurlopen.

Volgens de uitvinding heeft een inductiesysteem voor een
meercylinder~tweetact-motor met een verticale krukas afzonderlijke
krukkastcampartimenten voor elke cilinder, die ineenverticale rij
aangebracht zijn. De vullinginlaatpoorten voor de krukkastcompartimen-—
ten zijn aangebracht in een verticale rij en hebben een rechthcekige
doorsnede. Een in een matrijs gegoten carburateurverloopstuk ver-
bindt elk van de inlaatpoorten met een van de lopen van een carbu-
rateur. Elke carburateur is met de twee lopen daarvan horizontaal
aangrenzend gemonteerd.

De uitvinding wordt in het volgende nader toegelicht aan
de hand van eeniin de tekeningen weergegeven uitvoeringsvoorbeeld

. daarvan.

25

Fig. 1 is een verticale doorsnede van een motor die het

‘aspect van de uitvinding behelst.

Fig. 2 is een afbeelding van de inlaatzijde van de car-
burateurverloopstukplaat.
Fig. 3 is een doorsnede volgens IITI-III in fig. 2.
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Fig. 4 is een doorsnede volgens IV-IV in fig. 2.

Fig. 5 is een afbeelding van de motorzijde van de carbura-
teurverloopstukplaat.

De beste wijze voor het ten uitvoer brengen van de uitvin-
ding is hier voorgesteld.

In fig. 1 is een verticale doorsnede van een V-6 type
tweetact-motor 10 die in het bijzonder bestemd is wvoor toepassing
alseen buitenboordmotor. De motor 10 heeft cilinders 11 waarin
een zuiger 12 heen en weer beweegt. De zuigers 12 zijn door ver=-
bindingsstangen 13 met de krukas 14 verbonden. Zoals bij buiten-
boordmotoren gebruikelijk is wordt met de motor 10 met de krukas
14 in een in hoofdzaak verticale oriéntatie gewerkt. Een afzonder-
lijk krukkastcompartiment 15 is voor elk van de zes cilinders 11
aangebracht, waarbij de compartimenten 15 van elkaar gescheiden
zijn door schijven en dichtringen 16 op de krukas 14. Ofschoon
slechts &&n groep van drie cilinders 11 in fig. 1 weergegeven is,
zijn alle zes krukkastcompartimenten 15 weergegeven.

De krukkastcompartimenten zijn onderworpen aan campressie
en expansie als de zuigers 12 heen en weer bewegen, onder het zo-
doende verschaffen van een pompwerking. Een lucht-brendstofmengsel
wordt aan de krukkastcompartimenten 15 toegevoerd door drie twee-
loops carburateurs 17, die op de motor 10 gemonteerd zijn met een
carburateurverloopstukplaat 18. Elke carburateurloop 19 is verbonden
om een lucht-brandstofmengsel. toe te voeren aan een van de kruk-
kastcompartimenten 15 door een doorgang 20 door de carburateurverloop-
stiukplaat 18. Een tongklepstelsel 21 is in elk van de krukkastinlaat-
openingen 22 aangebracht am een in &é&n richting verlopende stroming
van het lucht-brandstofmengsel van de carburateurs 17 naar de kruk-
kastcompartimenten 15 te verzekeren bij de opgaande slag van de
zuiger. In de krukkastcompartimenten 15 wordt de lucht-brandstof-
vulling bij de neergaande slag van de daarmee samenhangende zuiger
12 gecamprimeerd en naar de verbrandingskamers overgebracht
wanneer de overbrengpoorten 23 door de zuigers 12 vrijgegeven worden.
De lucht-brandstofvulling wordt dan gecomprimeerd in de cilinder 1i,
ontstoken, geéxpandeerd cm een energieslag te leveren, en afge-
voerd door de uitlaatpoort 23a am een gebruikelijke tweetactcyclus
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Het motorinductiesysteem is aangebracht om het uitgangsver-
mogen van de motcr op te voeren door het verschaffen van een aanvullen-—
de straming van hetlucht-brandstofmengsel naar de motor. Drie twee-
loops carburateurs 17 zijn in een verticale rij gemonteerd, waarbi]
hun lopen 19 twee verticale rijen vormen om het aanbrengen van grote-
re carburateurs te vercorloven dan mogelijk zou zijn indien de lopen
in een enkele rij aangebracht waren. Om zich aan de opgevoerde car-
burateurcapaciteit aan te passen zijn horizontale krukkastinlaat-
openingen 22 aangebracht am het gebruik van met grotere lengte uit-
gevoerde tongklerblokken 24 met opgevoerde capaciteit te veroorloven,
en het geheel in een vorm te gieten verdeelstuk 18 wverschaft afzon-
derlijke doorgangen 22 van elke carburateurloop 18 naar het daarmee
corresponderende tongblok 24. '

Zoals in fig. 2 weergegeven is, heeft het verdeelstuk 18
drie in hoofdzaak rechthoekige inlaatsecties 25, elk waarvan ver—
deeld is in twee doorganyen 20. Aan de inlaat—~ of carburateurzijde
van het verdeelstuk 18 zijn de doorgangen 20 gevormd door een ciiago—
nale wand 26 die elk van de rechthoekige secties 25 in twee horizon-
taal aangrenzende symmetrische inlaatopeningen 27 verdeelt, die
groot genoeg zijn om de afvoeropeningen van de ronde carburateur-—
lopen 19 te omschrijven. Fig. 3 en 4 tonen de vorm van de doorgangen
20 als deze de overgang van de horizontaal aangrenzende inlaatopeningen
27 naar de verticaal aangrenzende afvoeropeningen 28 maken, zoals
heel duidelijk in fig. 5 weergegeven is.

Een prcblesm wordt ondervonden bij het vormen van een glad
verlopende stromingsovergang van het horizontaal aangrenzende paar
carburateuricpen 19 naar het corresponderende verticaal aangrenzende
paar rechthoekige krukkastinlaa€P 99 gen optimale, in hoofdzask
lineaire, overgang van de ene openingen naar de andere is niet
mogelijk daar de twee doorgangen in een paar elkaar snijden zouden.

Volgens de uitvinding is een nagenoeg optimale oplossing voor
dit probleem gerealiseerd door het vornen van een inlaatverdeelstuk 18
met diagonale wanden 26 tussen de ronde afwvoercpening van de carbura-
teurlopen, zoals met stippellijnen in fig. 2 weergegeven is. De inlaat-
sectie van elke verloopstukdoorgang 20 wordt zodoende gevormd door een
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diagonale wand 26, een korte wand 30, een lange wand 31, en een eind-
wand 32. De korte wand 30 is vlak en strekt zich onder een hoek van
de inlaatopeningen 27 naar de midderwand 33 van de afvoeropeningen 28
uit, terwijl de diagonale wand zich naar binnen, loodrecht op het
vlak van de inlaatopeningen 27, uitstrekt om de korte wand 30 te
snijden. De lange wanden 31 strekken zich in een vlak tussen de
inlaatopeningen 27 en de buiterwanden 34 van de afvoeropeningen 28
uit. Een gedeelte 35 van de lange wanden 31 ligt onder de korte wand
30 van de daarmee samengaande doorgang cm de doorgang 20 over de
volle lengte van de afwvoeropening 28 uit te strekken. Deze uitvoering
verschaft een inlaatverdeelstuk 18 dat in een vorm te gieten is,
met slechts twee vormtrekken, in tegengestelde richtingen.

Om de ophoping van vlceistoffen in de verdeelstukdoorgangen
20 te ondervangen, is een kleine aftapdoorgang 36 gevormd in het
onderste gedeelte van de bovenste doorgang 20 van elk paar. De af-
tap-doorgang 36 is door de korte wand 30 ter plaatse van het onder-
ste punt daarvan geboord en strekt zich in de onderste verdeelstuk-
doorgang 20 van hetpaar doorgangen 20 uit. De aftapdoorgangen 36 zijn
klein genceg am een onbetekenende uitwerking op de stroming van het
brandstof-luchtmengsel in de motor te hebbén, maar zijn toch doel-
treffende am elke vlceistofophoping in de bovenste doorgang 20 in
de onderste verdeelstukdoorgangen 22 en verder in de motor te laten
stromen.

Kort samengevat is in het voorgaande beschreven dat bij
een inductiesysteem voor een V-type tweetact-krukkast-compressie—
motor 10 met een verticale krukas 14 tweeloops carburateurs 17
gebruikt worden met de lopen 19 horizontaal aangrenzend om een
lucht-brandstofmengsel naar de motor 10 toe te voeren. Een kruk-
kastcompartiment 15 is voor elke cilinder 11 aangsbracht, waarbij
de compartimenten 15 =zich in een verticale rij bevinden, en de
krukas 14 omgeven. Een carburateurverloopstuk of inlaatverdeelstuk

18 verbindt elke carburateurloop 19 met een van de krukkastcompar~

timenten 15 .
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CONCLUSIES
1. Inductiesysteem voor een meercilinder-tweetact-krukkast-

compressiemotor (10) met een even aantal cilinders (11) en een in
hoofdzaak verticale krukas = (14) voorzien van A) een afzonderlijk
krukkastcompartiment (15), aangebracht rond dekrukas- (14) voor
elke cylinder, welke compartimenten (15) in een verticale rij aange-
bracht zijn, B) &n inlaatcpening (22) in elk van de krukkastocomparti-
menten (15), welke openingen (22) in een verticale rij aangebracht
ziin en elk een rechthoekige doorsnede hebben, C} &n carburateur
(17) voor elk paar verticaal aangrenzende krukkastinlaatopeningen
(22) , welke carburateurs elk een paar horizontaal aangrenzende )
lopen (19) hebben, en D) een carburateurverloopstukorgaan (18) voor
het verbinden van elke loop (19) van elk van de carburateurs (17)

met een van de krukkastinlaatopeningen (22).

2. Inrichting volgens conclusie 1, gekenmerkt doordat het
verloopstukorgaan (18) een in hoofdzaak rechthoekige inlaatsectie
(25) voor elke carburateur (17) heeft, waarbij elk paar lopen (19)
verbonden is met een van de rechthoekige inlaatsecties (25).

3. Inrichting volgens conclusie 2, gekenmerkt doordat het
verloopstukorgaan (18) in paar in hoofdzaak rechthoekige afvcer-
openingen (28) heeft, corresponderende met elk van de inlaatsecties
(25) en verbonden met de krukkastinlaatopeningen (22).

4, Inrichting volgens conclusie 3, gekenmerkt doordat elk
paar afvoeropeningen (28) een wand (26) heeft, die de afvoercpeningen
(28) daarvan scheidt.

5. Inrichting volgens conclusie 4, gekenmerkt doordat elk
van de gencemde wanden (26, 30) een zodanig verloop heeft dat elk
van de inlaatsecties (25) verdeeld wordt in een paar horizontaal aan-
grenzende openingen (27), &én voor elke carburateurloop (19),
om' een afzonderlijke doorgang (20) te vormen van elke carburateur-
loop (19) naar de daarmee corresponderende krukkastopening (22).

6. Inrichting volgens conclusie 5, gekenmerkt doordat elk
van de genocemde wanden (26, 30) een aftapdoorgang heeft, die de twee
doorgangen (20) van een paar verbindt cm de ophoping van vlceistoffen
in de bovenste van de doorgangen tegen te gaan.

7. Inrichting volgens conclusie 4, gekenmerkt doordat de
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rechthoekige doorsnede van elk van de vullinginlaatopeningen (22)
ongeveer even lang is als de diameter van de krukkastcompartimenten
(15) .
8. Inrichting volgens conclusie 6, gekemmerkt doordat de
5 rechthoekige doorsnede van elk van de vullinginlaatopeningen (22) on-
geveer even hoog is als de hoogte van de krukkastcompartimenten (15).
9. Inrichting volgens conclusie 7, gekenmerkt doordat het
verloopstukorgaan (18) in &n stuk in een vorm gegoten is.
10. Inrichting, in hoofdzaak zoals voorgesteld in de be-
10 schrijving en/of tekeningen.
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