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(54) Bezeichnung: Verbindungsrahmen fiir Tragertransportfahrzeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine

(57) Hauptanspruch: Verbindungsrahmen fiir Tragertran-
sportfahrzeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine,
dadurch gekennzeichnet, umfassend:

einen Sockel, der auf dem Tragertransportfahrzeug gelegt
ist, wobei eine Flihrungssaule Uber dem Sockel vorgesehen
ist;

eine Tragerplatte, die entsprechend Uber dem Sockel ange-
ordnet ist,

um die Briickenaufrichtmaschine zu tragen, wobei die Tra-
gerplatte von einem Olzylinder angetrieben wird, um entlang
der Fihrungssaule zu einer bestimmten Position anzuhe-
ben, wobei die relative Position zwischen der Tragerplatte
und der Fihrungssaule durch die Stutzstruktur festgelegt
wird; und

einen Schragstiitzarm, wobei das obere Ende des Schrags-
titzarms auf der Tragerplatte scharniert ist, das untere Ende
des Schragstitzarms auf dem Tragertransportfahrzeug
scharniert ist, wobei der Tragertransportfahrzeug eine Tele-
skopfunktion hat, um seine eigene Lange entsprechend mit
dem Anheben der Tragerplatte anzupassen.




DE 20 2023 106 092 U1

Beschreibung
Gebiet der Erfindung

[0001] Dieses Gebrauchsmuster gehért zum
Bereich der Verkehrstechnik, insbesondere bezieht
sich auf einen Verbindungsrahmen flr ein Trager-
transportfahrzeug zum Transport einer Bruckenauf-
richtmaschine.

Stand der Technik

[0002] Eine Briickenaufrichtmaschine ist eine Vor-
richtung, die vorgefertigte Balken auf vorgefertigte
Briuckenpfeiler platziert.

[0003] Briickenaufrichtmaschinen gehéren  zur
Kategorie der Krane, weil ihre Hauptfunktion darin
besteht, Balken anzuheben, sie an ihre Positionen
zu transportieren und dann abzulegen.

[0004] Es gibt Unannehmlichkeiten beim Transport
und Aufrichten von Briicken mit bestehenden Trager-
transportfahrzeugen. Zum Beispiel wird die HS900B
Brickenaufrichtmaschine  normalerweise  durch
Anheben der gesamten Maschine auf das Trager-
transportfahrzeug transportiert. Zuvor wurde ein Ver-
bindungsrahmen auf dem Tragertransportfahrzeug
installiert, um den Tragerkorper der Briickenaufricht-
maschine zu stutzen. Der Verbindungsrahmen wird
verwendet, um die C-formigen Beine der HS900B
Briickenaufrichtmaschine anzuheben, so dass sie
nicht mit dem Boden in Berilhrung kommen, so
dass es keine Notwendigkeit ist, die C-férmigen
Beine vor und nach dem Gebrauch der Briicke zu
demontieren und zusammenzubauen, Jedoch ist
die Stabilitdt zwischen dem vorhandenen Verbin-
dungsrahmen und dem Strahltransportfahrzeug
schlecht, und es kann nicht garantiert werden, dass
das Strahltransportfahrzeug die Brickenaufrichtma-
schine stabil stiitzen kann, wahrend es sich auch an
zwei verschiedene Transportstrallenumgebungen
anpasst, namlich Tunnel und Autobahn. Wenn das
vorhandene Strahltransportfahrzeug die Bricke auf-
richtende Maschine transportiert, wird die Hoéhe der
Briicke aufrichtende Maschine so weit wie moglich
minimiert, um den Schwerpunkt zu reduzieren und
die Transportstabilitdt des Fahrzeugkdrpers zu ver-
bessern. Gleichzeitig kann sich die Verringerung
der Hohe auch an das Fahren im Tunnel anpassen.
In diesem Zustand sind die C-férmigen Beine der
Briickenaufrichtmaschine sehr nah am Boden, und
der Groldteil der Fahrzeit des Strahltransportfahr-
zeugs spiegelt sich immer noch im Stralenverkehr
wider. Aufgrund der niedrigen und breiten C-férmi-
gen Beine der Briickenaufrichtmaschine wahrend
des Fahrvorgangs des Strahltransportfahrzeugs
sind die C-férmigen Beine der Brickenaufrichtma-
schine anféllig, mit der Stralenoberflache oder
Objekten auf beiden Seiten der Strale zu kollidieren,
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was eine Bedrohung flr die Stabilitat und Sicherheit
des Strahltransportfahrzeugs darstellt. Obwohl die
Verbindungsrahmen auf bestehenden Strahltran-
sportfahrzeugen die Funktion haben, die H6he anzu-
passen, Die Briuckenaufrichtmaschine kann angeho-
ben werden, um die oben genannten Bedrohungen
zu beseitigen, aber der erhéhte Schwerpunkt der
Bruckenaufrichtmaschine kann die Stabilitdt des
Strahltransportfahrzeugs nicht gewahrleisten, was
bestimmte Sicherheitsrisiken darstellt.

[0005] Daher ist es notwendig, eine verbesserte
technische Ldsung bereitzustellen, die die Mangel
der oben genannten bestehenden Technologien
beseitigt.

Aufgabe der Erfindung

[0006] Der Zweck dieses Gebrauchsmusters ist es,
das Problem zu Uberwinden, dass der Verbindungs-
rahmen, der zur Unterstiitzung der Briickenaufricht-
maschine auf dem Tragertransportfahrzeug in der
vorhandenen Technologie verwendet wird, keine sta-
bile Unterstitzung der Briickenaufrichtmaschine auf
dem Tragertransportfahrzeug garantieren kann,
wahrend er auch in der Lage ist, sich an zwei ver-
schiedene Transportstralenumgebungen von Tun-
neln und Autobahnen anzupassen und einen Verbin-
dungsrahmen fir das Tragertransportfahrzeug
bereitzustellen, um die Briickenaufrichtmaschine zu
transportieren.

[0007] Um die oben genannten Ziele zu erreichen,
bietet das Gebrauchsmuster folgende technische
Lésungen:

Der Verbindungsrahmen fiir Tragertransport-
fahrzeug zum Transport von Briickenaufricht-
maschine umfasst einen Sockel, eine Trager-
platte und einen Schragstiitzarm. Der Sockel
ist auf dem Tragertransportfahrzeug angeord-
net, eine Flhrungssaule ist ber den Sockel
angeordnet. Die Tragerplatte ist entsprechend
Uber den Sockel angeordnet, um die Briicken-
aufrichtmaschine zu tragen. Die Tragerplatte
wird von einem Olzylinder angetrieben, um ent-
lang der Flhrungssaule zu einer bestimmten
Position anzuheben, und die relative Position
zwischen der Tragerplatte und der Fuhrungs-
saule wird durch die Tragerstruktur befestigt.
Das obere Ende des Schragstitzarms ist auf
der Tragerplatte scharniert, das untere Ende
des Schragstitzarms ist auf dem Tragertran-
sportfahrzeug scharniert, und der Schragstitz-
arm hat eine Teleskopfunktion, um seine eigene
Lange entsprechend dem Anheben der Trager-
platte anzupassen.

[0008] Vorteilhafte Effekte: Das Gebrauchsmuster
kann die Héhe der Briickenaufrichtmaschine einstel-
len, indem das Anheben der Tragerplatte durch den
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Olzylinder gesteuert wird, so dass das Tragertran-
sportfahrzeug sich an die beiden verschiedenen
Transportstralen des Tunnels und der Autobahn
anpassen kann. Wahrend der Periode, wenn die Tra-
gerplatte abgesenkt oder angehoben wird, kann die
Position der Tragerplatte durch die Tragerstruktur
festgelegt werden, um den Olzylinder freizugeben
und die Uberlastung des Olzylinders zu vermeiden.
Zugleich wird der Schragstitzarm mit Teleskopfunk-
tion eingestellt, um sich an die Tragerplatten unter-
schiedlicher Héhen anzupassen, so dass ein stabiler
Betrieb des Tragertransportfahrzeugs sichergestellt
wird, obwohl es in Tunneln oder auf Autobahnen
fahrt, wodurch der Transport der Briickenaufrichtma-
schine abgeschlossen wird.

Kurzebeschreibung der Zeichnungen

Fig. 1 ist ein schematisches Gesamtdiagramm
des Gebrauchsmusters;

Fig. 2 ist eine Frontansicht der Struktur des
Schragstiitzarms des Gebrauchsmusters;

Fig. 3 ist ein Anzeigediagramm der Struktur der
Flihrungssaule des Gebrauchsmusters;

Fig. 4 ist ein allgemeine schematische Dia-
gramm der Tragstruktur des Gebrauchsmus-
ters.

Beschreibung der bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiele

Ausfihrungsbeispiel 1

[0009] Ein Verbindungsrahmen flir Tragertransport-
fahrzeug zum Transport von Brickenaufrichtma-
schine, wie in Fig. 1 gezeigt, umfasst einen Sockel
1, der mit Einbauldchern in den vier Ecken des
Sockels 1 versehen ist. Das entsprechende Trager-
transportfahrzeug ist auch mit Einbauléchern verse-
hen, in die Gewindestahl eingesetzt wird. Zugleich
wird der Sockel 1 mit dem Tragertransportfahrzeug
durch einen Gewindestahlverbinder fest installiert.
Die obere Oberflache des Sockels 1 ist symmetrisch
mit zwei Flihrungssaulen 2 befestigt, der Boden der
FUhrungssaule 2 ist mit dem Sockel 1 durch Bolzen
befestigt. Und die Bolzen sind entlang des Umfangs
der Flhrungssaule 2 eingestellt, es gibt auch eine
Verstarkungsrippe am Boden der Fuhrungssaule 2,
die zwischen zwei benachbarten Bolzen vorgesehen
ist, um die Stabilitdt der Verbindung zwischen Fih-
rungssaule 2 und Sockel 1 weiter zu verbessern. Es
gibt eine Tragerplatte 3 Uber den Sockel 1, es gibt
Hublécher an den vier Ecken der Tragerplatte 3.
Die Hubldcher sind mit einer Hubstange 13 einge-
fuhrt. Die oberen und unteren Enden der Hubstange
13 sind mit einer Begrenzungsrohrhiilse in Gewinde
ummantelt, die obere Begrenzungsrohrhilse ist auf
die obere Oberflache der Hubkomponente umman-
telt, um die Hubstange 13 mit der Hubkomponente
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zu bewegen. Die untere Begrenzungsrohrhilse ist
auf der unteren Oberflache der Tragerplatte 3
ummantelt, wodurch die Hubstange 13 den gesam-
ten Verbindungsrahmen antreibt, um sich zu bewe-
gen, und der Hebevorgang des Verbindungsrah-
mens abgeschlossen wird. Dadurch kann es sicher
und genau auf das Tragertransportfahrzeug tbertra-
gen werden. Die beiden Seiten der Oberflache der
Tragerplatte 3 sind mit Durchgangsléchern verse-
hen, durch die die Fihrungssaule 2 hindurchgefihrt
wird. Die Mitte der oberen Oberflache der Trager-
platte 3 ist mit einer konvexen Saule 16 versehen,
und die obere Oberflache ist auch mit einem Trager-
kissen 17 versehen. Das Tragerkissen 17 dient als
Tragerflache der Brickenaufrichtmaschine, und die
vier Ecken des Tragerkissens 17 sind mit Verbin-
dungsdurchgangsléchern versehen. Das Tragerkis-
sen 17 ist fest mit dem Haupttréager der Brickenauf-
richtmaschine durch die
Verbindungsdurchgangsldcher mittels Bolzen instal-
liert. Die Mitte des Tragerkissens 17 ist mit einem
Hilsenloch versehen. Durch dieses Hulsenloch
kann das Tragerkissen 17 drehbar auf der konvexen
Saule 16 ummantelt, um das Einbogen des Trager-
transportfahrzeugs wahrend des Transports der Bru-
ckenaufrichtmaschine zu erleichtern. Die beiden Sei-
ten der oberen Oberflache des Tragerkissens 17 sind
mit Unterlagen 18 versehen, die eine Rolle im
Rutschschutz fiir die Briickenaufrichtmaschine spie-
len. Zugleich kann es auch Schaden an der Ober-
seite des Tragerkissens 17 durch Kompression
oder Reibung verhindern. Die konvexe Saule 16 ist
nicht héher als das Tragerkissen 17, um Interferen-
zen zwischen der konvexen Saule 16, die zu hoch ist,
und dem Boden der Brlckenaufrichtmaschine zu
vermeiden, die den Betrieb des Tragerkissens 17
beeinflussen.

[0010] Zwei Olzylinder 11 sind zwischen der Trager-
platte 3 und dem Sockel 1 installiert. Das untere
Ende des Olzylinders 11, das eine Ausgangsstange
ist, ist an der mittleren Kante der oberen Oberflache
des Sockels 1 scharniert. Das obere Ende des Olzy-
linders 11, das das obere Ende des Zylinders ist,
berlGhrt die mittlere Kante der unteren Oberflache
der Tragerplatte 3, wodurch das Anheben der Tra-
gerplatte 3 durch die Ausdehnung und Kontraktion
der Ausgangsstange des Olzylinders 11 gesteuert
wird.

[0011] Unter Bezugnahme auf Fig. 1 und Fig. 4 ist
die Bodenflache der Tragerplatte 3 mit zwei Stltzhl-
sen 5 befestigt, die den Durchgangsléchern auf ihrer
Oberflache entsprechen. Die Fihrungssaule 2 ist in
der Stiitzhilse 5 ummantelt, die untere Zylinderwand
der Stltzhilse 5 ist mit entsprechenden vorderen
und hinteren Einsteckldchern versehen. Die untere
Zylinderwand der Stltzhulse 5 ist mit entsprechen-
den vorderen und hinteren Tragerzylinder 6 verse-
hen, um den Einsteckléchern zu entsprechen. Ein
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Zylindermund des Tragerzylinders 6 entspricht den
Einsteckldchern, und ein Tragerarm 7 ist gleitend in
dem Tragerzylinder 6 plaziert. Das vordere Ende des
Tragerarms 7 ist radial mit einem Antiablésungsarm
9 befestigt, der Tragerzylinder 6 ist oben gedffnet, um
Aktivitatsraum flr den Antiablésungsarm 9 zu schaf-
fen. Das innere Ende des Tragerzylinders 6 ist mit
einer Antiablésungsnut 10 versehen, die fur den Anti-
ablésungsarm 9 geeignet ist. Die Antiablésungsnut
10 ist mit der Offnung Gber dem Tragerzylinder 6 ver-
bunden. Wenn der Antiablésungsarm 9 den Trager-
arm 7 drickt, um bis zu diesem Punkt zu gleiten,
kann der Antiabldsungsarm 9 gedreht werden, um
ihn in die Antiablésungsnut 10 zu platzieren, um
den Antiablésungsarm 9 und den Tragerarm 7
zugleich zu positionieren. Mindestens zwei Tragerlo-
cher 8 sind vorgesehen, die durch die Fihrungssaule
2 von oben nach unten laufen. Die beiden Tragerlo-
cher 8 sind von oben nach unten in Abstédnden ange-
ordnet. Die Lochrichtung der Tragerlécher 8 ent-
spricht der axialen Richtung des Tragerarms 7 und
ist mit dem Tragerarm 7 abgestimmt.

[0012] Insbesondere, wenn das Tragertransport-
fahrzeug in den Tunnel eintritt, wahrend sicherge-
stellt wird, dass die C-férmigen Beine nicht geerdet
sind, ist es notwendig, die H6he der Briickenaufricht-
maschine zu senken, das heif3t, die Héhe der Trager-
platte 3 durch den Olzylinder 11 einzustellen, so dass
der Zylindermund des Tragerrohrs 6 auf der Stiutz-
hilse 5 dem untersten Tragerloch 8 entspricht. Dri-
cken Sie zu diesem Zeitpunkt den Antiablésungsarm
9, um den Tragerarm 7 in das Tragerloch 8 zu sen-
den, und dringen Sie die Stitzhulse 5 und die Fuh-
rungssaule 2 zugleich durch das Tragerloch 8. An
diesem Punkt stoppt der Antiabldsungsarm 9 gerade
an Antiablésungsnut 10. Drehen Sie den Antiablo-
sungsarm 9, um ihn in die Antiablésungsnut 10 zu
setzen, indirekt die Position des Tragerarms 7 zu
fixieren, um zu verhindern, dass der Tragerarm 7
sich vom Tragerloch 8 16st und Sicherheitsrisiken
entstehen. Beenden Sie schliel3lich den Betrieb des
Olzylinders 11, um eine Uberlastung des Olzylinders
11 zu vermeiden. Wenn das Tragertransportfahrzeug
vom Tunnel zur Autobahn fahrt, ist es notwendig,
Kollisionen zwischen den C-formigen Beinen der
Brickenaufrichtmaschine und Gegenstanden auf
der Straflenoberflache oder auf beiden Seiten der
Stralle zu vermeiden, um Sicherheitsrisiken zu
beseitigen. Das heil}t, die Hohe der Tragerplatte 3
wird angehoben, um die C-formigen Beine der Bru-
ckenaufrichtmaschine anzuheben, und die Trager-
platte 3 wird durch den Olzylinder 11 unterstiitzt, um
seinen starken Druck auf den Tragerarm 7 zu I6sen.
Der Tragerarm 7 wird aus dem Tragerloch 8 durch
den Antiablésungsarm 9 herausgezogen. Dann fah-
ren Sie fort, die Tragerplatte 3 durch den Olzylinder
11 nach oben zu heben, so dass der Zylindermund
des Tragerzylinders 6 auf der Stutzhulse 5 dem ober-
sten Tragerloch 8 entspricht. Verwenden Sie den
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Antiablésungsarm 9, um den Tragerarm 7 zurlck in
das Tragerloch 8 mit entsprechender Héhe zu fiih-
ren, und drehen Sie den Antiabldsungsarm 9, um
ihn in der Antiabldsungsnut 10 neu zu platzieren.
Der letzte Schritt besteht darin, den Betrieb des Olzy-
linders 11 zu stoppen, den starken Druck auf Trager-
platte 3 zu lésen und ihn durch Tragerarm 7 und
Stltzhdlse 5 zu stutzen.

[0013] Um sich an die zwei verschiedenen Trans-
portstrallenumgebungen des Tunnels und der Auto-
bahn anzupassen und zugleich sicherzustellen, dass
der Verbindungsrahmen stabil gestiitzt werden kann,
ohne zu schutteln, so dass das Tragertransportfahr-
zeug wahrend des Transports sicher fahren kann,
beziehen Sie sich auf Fig. 1 und Fig. 2, wobei die
vier Ecken der Tragerplatte 3, namlich die beiden
Vorderseiten und Ruckseiten mit den Schragstitzar-
men 4 versehen sind, die eine Teleskopfunktion
haben. Das obere Ende des Schragstitzarms 4 ist
mit der Tragerplatte 3 scharniert, das untere Ende
davon ist auf dem Tragertransportfahrzeug schar-
niert. Insbesondere ist der Schragstiitzarm 4 durch
Andocken mehrerer Verbindungsarme durch eine
Flanschscheibe gebildet. Einer der Verbindungs-
arme ist von der Mitte getrennt, der getrennte Verbin-
dungsarm ist entsprechend mit einem Verbindungs-
loch mit Gewinden der Gleichrichtung versehen.
Dann werden die abgetrennten Verbindungsarme
durch eine Verstellstange 14 verbunden, wobei die
Verstellstange 14 eine Schraube ist, die dem Verbin-
dungsloch entspricht. Die Mitte der Verstellstange 14
ist mit einem Vorsprung versehen, der den gleichen
Auflendurchmesser wie der Verbindungsarm hat.
Der Vorsprung ist mit einem Griff befestigt, um dem
Personal zu erleichtern, die Verstellstange 14 zu dre-
hen, um die Gesamtlange des Schragstiitzarms 4 zu
steuern, so dass der Schragstitzarm 4 seine eigene
Lange entsprechend der Hubhdhe der Tragerplatte 3
einstellen kann. Durch Einstellung des Schragstuit-
zarms 4 kann die Stabilitadt des Verbindungsrahmens
stark erhdht werden, so dass die Stabilitat der Fahr-
zeugkarosserie durch den oberen Verbindungsrah-
men gewabhrleistet wird und Sicherheitsrisiken besei-
tigt werden, obwohl das Tragertransportfahrzeug in
Tunnel oder auf Autobahn fahrt.

[0014] Das Ausfiihrungsbeispiel 2 ist grundsatzlich
dasselbe wie Ausflihrungsbeispiel 1, mit dem Unter-
schied, dass es sicherstellt, dass die Tragerplatte 3
und die Stutzhulse 5 wahrend der Installation mit der
Fihrungssaule 2 nicht schiitteln, wodurch die Stabi-
litdt der Stltzung des Verbindungsrahmens weiter
verbessert wird. Unter Bezugnahme auf Fig. 1 und
Fig. 3 sind Fihrungsnuten 15 an allen vier Seiten
der Fihrungssaule 2 angeordnet, und der leere Tell
in der Mitte ist der reservierte Platz fir das oben
erwahnte Tragerloch 8. Zugleich sollten geeignete
Fihrungsschienen im Durchgangsloch auf der Tra-
gerplatte 3 und in der inneren Zylinderwand der
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Stltzhilse 5 eingestellt werden, um den Fuhrungs-
nuten 15 zu entsprechen. Durch die Zusammenar-
beit mit der Fidhrungsnut 15 und der Fahrungs-
schiene, selbst wenn es einen leichten Spalt
zwischen der Fihrungssaule 2 und dem Durch-
gangsloch auf der Tragerplatte 3 oder der inneren
Zylinderwand der Stutzhllse 5 gibt, hat es keine
Angst vor Schutteln und es kann immer noch stabile
Unterstutzung dieses Verbindungsrahmens
gewabhrleisten.

[0015] Auf der Grundlage von Ausflhrungsbeispiel
1 und Ausfihrungsbeispiel 2 gewahrleistet Ausfiih-
rungsbeispiel 3 die Stabilitat des Hebevorgangs des
Olzylinders 11. Unter Hinweis auf Fig. 1 ist der Olzy-
linder 11 durch den Tragerrahmen 12 mit der Stitz-
hilse 5 verbunden. Die Stitzhilse 5 und die Trager-
platte 3 werden zugleich vom Olzylinder 11 durch den
Tragerrahmen 12 gestitzt, wodurch das stabile
Anheben der Tragerplatte 3 durch den Olzylinder 11
sichergestellt wird.

Bezugszeichenliste

[0016] 1. Sockel; 2. Fihrungssaule; 3. Tragerplatte;
4. Schragstitzarm; 5. Stltzhilse; 6. Tragerrohr; 7.
Tragerarm; 8. Tragerloch; 9. Antiablésungsarm; 10.
Antiablosungsnut; 11. Olzylinder; 12. Tragerrahmen;
13. Hubstange; 14. Verstellstange; 15. Fihrungsnut;
16. Konvexe Saule; 17. Tragerkissen; 18. Unterlage

Schutzanspriiche

1. Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Brickenaufrichtmaschine,
dadurch gekennzeichnet, umfassend:
einen Sockel, der auf dem Tragertransportfahrzeug
gelegt ist, wobei eine Fihrungssaule (ber dem
Sockel vorgesehen ist;
eine Tragerplatte, die entsprechend Uber dem
Sockel angeordnet ist,
um die Bruckenaufrichtmaschine zu tragen, wobei
die Tragerplatte von einem Olzylinder angetrieben
wird, um entlang der Fihrungssaule zu einer
bestimmten Position anzuheben, wobei die relative
Position zwischen der Tragerplatte und der Fih-
rungssaule durch die Stutzstruktur festgelegt wird;
und
einen Schragstutzarm, wobei das obere Ende des
Schragstitzarms auf der Tragerplatte scharniert ist,
das untere Ende des Schragstitzarms auf dem Tra-
gertransportfahrzeug scharniert ist, wobei der Tra-
gertransportfahrzeug eine Teleskopfunktion hat, um
seine eigene Lange entsprechend mit dem Anheben
der Tragerplatte anzupassen.

2. Verbindungsrahmen fur Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briuckenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodenflaiche der Tragerplatte mit einer
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Stutzhilse verlangert ist; wobei die Stitzhilse an
der Auflenseite der Fihrungssaule ummantelt ist.

3. Verbindungsrahmen fiir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragerstruktur einen Tragerzylinder und
einen Tragerarm umfasst, wobei eine Zylinderwand
der Tragerhiulse mit einem entsprechenden Ein-
steckloch versehen ist, durch das der Tragerarm
hindurchgehen kann, wobei ein Zylindermund des
Tragerzylinders dem Einsteckloch entsprichend
horizontal auf der Stiitzhiilse angeordnet ist, wobei
der Tragerarm gleitend innerhalb des Tragerzylin-
ders vorgesehen ist.

4. Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Brickenaufrichtmaschine
gemal Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrungssaule mit einem Tragerloch mit
der gleichen axialen Richtung wie der Tragerarm
versehen ist, das durch die Fihrungssaule durch-
lauft; wobei der Tragerarm durch das Tragerloch
hindurchgehen kann; wobei der obere Teil des Tra-
gerzylinders geoffnet ist, und ein Antiablésungsarm
radial auf dem Tragerarm ausgestreckt ist.

5. Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briuckenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das innere Ende des Tragerzylinders mit
einer Antiablésungsnut versehen ist, die an den
Antiabldsungsarm angepasst ist, wobei die Antiabl®-
sungsnut mit der Offnung auf dem oberen Teil des
Tragerzylinders verbunden ist.

6. Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Olzylinder vertikal zwischen dem Sockel
und der Tragerplatte angeordnet ist; wobei das
untere Ende des Olzylinders mit dem Sockel schar-
niert ist, und das obere Ende des Olzylinders die
Tragerplatte beruhrt; wobei ein Tragerrahmen zwi-
schen Olzylinder und Stiitzhiilse verbunden ist.

7. \Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Brickenaufrichtmaschine
gemal Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass Hubstangen an allen vier Ecken der Trager-
platte angeordnet sind und die oberen und unteren
Enden der Hubstangen mit Begrenzungshulsen in
Gewinde verbunden sind.

8. Verbindungsrahmen fiir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine
gemal Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schragstiitzarm aus einer Vielzahl von Ver-
bindungsarmen besteht, von denen einer der Ver-
bindungsarme in der Mitte getrennt ist, und die bei-
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den getrennten Verbindungsarme durch eine Ver-
stellstange verbunden sind; wobei die Verstell-
stange zugleich mit zwei Verbindungsarmen in
Gewinde verbunden ist.

9. Verbindungsrahmen fir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Briickenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die AuRenseite der Fihrungssaule langs mit
einer Fuhrungsnut versehen ist und die Innenseite
der Stltzhilse entsprechend mit einer Fihrungs-
schiene versehen ist, die der Fuhrungsnut ent-
spricht.

10. Verbindungsrahmen fiir Tragertransportfahr-
zeug zum Transport von Brickenaufrichtmaschine
gemall Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die obere Oberflache der Tragerplatte mit
einer konvexen Saule versehen ist und die obere
Oberflache der Tragerplatte mit einem Tragerkissen
versehen ist, das aullerhalb der konvexen Saule
ummantelt ist, wobei die Hohe des Tragerkissens
nicht niedriger als die FUhrungssaule ist.

Es folgen 4 Seiten Zeichnungen
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Figur 2
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Figur 4

10/10  Das Dokument wurde durch die Firma Luminess hergestellt.
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