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Wynalazek dotyczy sposobdéw  chlodzenia
przyrzadow elektrycznych, a zwlaszcza, chociaz
nie wylacznie, hamulcéw elektrycznych, to zna-
czy hamulcow, w ktérych wirnik, zazwyczaj
z metalu magnetycznego, tworzacy calos¢ z wa-
tem hamujgcym, obraca sie w polu magnetycz-
nym, wytworzonym przez elektromagnesy.

Podczas hamowania w wirniku gromadzi sie
znaczna ilo§¢ ciepta, ktéora musi byé szybko
rozproszona w otaczajacym powietrzu aby ani

wirnik, ani lozyska jego walu nie zostaly roz--
grzane ‘do temperatury wyzszej od dopuszczal- -

nej. Dlatego tez tego rodzaju hamulce elektrycz-
ne sg zaopatrzone w urzydzenia, chtodzace wir-
nik i jego tozyska.

Przedmiotem wynalazku sg urzadzenia chilo-
dzgce, lepiej odpowiadajgce réznym zgdaniom
praktycznym, niz urzadzenia dotychczas stoso-
wane. -t ’

Gl6wng cechg znamienng wynalazku jest
chlodzenie dwoma oddzielnymi strumieniami
chtodziwa osobno wirnika i osobno jego lozysk.

Poza tym wedlug wynalazku miedzy czeScia

wirnika, obracajaca si¢ w polu magnetycznym
biegunéw i watem wirnika przewidziane sa na-
rzady, hamujace przeptyw ciepla, nastepujacy
gléwnie przez przewodnictwo cieplne z wyzej
wymienionej czeSci wirnika w kierunku watu.:

Procz tego wedlug wynalazku przy chlodzeniu
hamulca elektrycznego za pomocg strumienia
chlodziwa, dostarczanego przez urzadzenie
(wentylator lub pompe), nie tworzace calosci
z wirnikiem hamulca ani z jego walem, w ob-
wod ’prqdu, magnesujgcego bieguny hamulca,
wlaczone sa narzady zabezpieczajgce, ktore
uniemozliwiajg wzbudzenie tych biegunéw do
tej chwili, az wyzej wymienione urzgdzenie
zacznie pracowaé¢ normalnie, chlodzgc hamulec.

Fig. 1 rysunku przedstawia przekrdéj wedlug
linii I — T na fig. 2 hamulca elektr'ycznego, zao-
patrzonego w urzgdzenie chtodzace wedlug wy-
nalazku, przy czym na rysunku tym przedsta-
wione sg takzegdwa sposoby wytwarzania stru-
mienia powietrza chlodzacego wedlug wyna-
lazku, z ktérych jeden. jest narysowany liniami
pelnymi, drugi za$ liniami przerywanymi. Fig. 2



pr7edstaw1a hamulec elektryczny w przekroju
op?zeczn*ym wedtug* linii. II,— II*na fig. 1
'~urzadzemf*xﬂ do Wyiﬁ;arzagna strumlenla po-
‘wietrza chlodzgcego wedtug trzec1eg0 sposobu.
Fig. 3 przedstawia w polowie w przekroju
osiowym, w polowie za§ w widoku z gory ha-
mulec elektryczny, zaopatrzony w urzadzenie
chlodzace wedlug innej postaci wykonania wy-
nalazku. Fig. 4 przed‘stawia w polowie w prze-
kroju osiowym, w potowie za§ w widoku z gory
namulec elektryczny, zaopatrzony w urzadze-
nie chlodzace, wedlug jeszcze innej postaci wy-
konania wynalazku, przy czym to urzadzenie
chtodzace jest rowniez uwidocznione czeSciowo
w przekroju, czeSciowo za§ w widoku z gory.
Fig. 5 przedstawia hamulec wedlug fig. 4 cze-
sciowo w przekroju wedlug linii Va — Va na
fig. 4a czeSciowo w przekroju wedlug linii
Vb — Vb na tejze figurze.

W celu zastosowania w hamulcu na przyklad

pojazdu samochodowego takiego jak ciezaréwka .

urzadzenia wedlug wynalazku postapi¢ nalezy
np. w spos6b podany nizej.

Sam hamulec elektryczny bez urzadzenia
chtodzacego mozna skonstruowaé w sposéb na
przyktad taki, jak przedstaw‘ony na rysunku.

Hamulec ten zawiera wirnik 1 w ksztalcie
tarczy z metalu magnetycznego, na przyktad
z miekkiej stali, zamocowany na wale 2, lezg-
cym w lozyskach kulkowych 3 i 4. Lozyska kul-
kowe sg zmontowane w bocznych $cianach 5
kadluba, przymocowanego w odpowiedni spo-
s6b do ramy ciezaréwki lub innego pojazdu.
Poza tym na $cianach 5 znajduja sie bieguny 6,
zaopatrzone w uzwojenia wzbudzajgce 7. Bie-
guny te sg umieszczone z obu stron wirnika 1.

Uzwojenia wzbudzajace 7 wilgcza sie szerego-
wo lub réwnolegle w obwdd elektryczny (nie
przedstawiony na rysunku), zaopatrzony w urza-
dzenia regulujgce i sterujace (réwniez nie
przedstawione na rysunku). Dwa bieguny,

umieszczone naprzeciwko siebie z obu’ stron-

wirnika 1, powinny by¢ przeéiwnych znakow,
aby linie sit przechodzily w poprzek wirnika I,

gdy uzwojenia 7 sa pod napieciem. Nabiegun-

nikom 8 biegundéw 6 nadaje sie zwykle ksztalt
wydluzony w kierunku $§rodka hamulca, aby
zwiekszyé w ten sposob plaszczyzny, przez kté-
re przechodzg linie sil.

Gdy uzwojenia 7 sg pod pradem, linie sit ma-
gnetycznych przechodza przezswirnik 1, ktéry
obracajac sie, przecina je i jest hamowany oraz
jednoczesnie grzeje sig. Nalezy wiec przewidzie¢
sposoby chtodzenia, zdolne odprowadzi¢ do po-
wietrza otaczajgcego cieplo, powstate w wirniku

\

pcdezas hamcwania i uchroni¢ w ten sposob
wirnik od nadmiernego nagrzania sie. Jest rze-
czg znang, ze najczeSciej, pomimo chtodzenia
wirnika 1, cze$¢ ciepta, wytworzonego w nim
dochodzi glownie przez przewodnictwo do lo-
zysk kulkowych 3 i 4. Nalezy wiec réwniez
chtodzi¢ te tlozyska.

Wedlug wynalazku zamiast omywaé kolejno

“jednym strumieniem powietrza najpierw jedno

z ltozysk kulkowych, potem wat 2 i wirnik 1,
stosuje sie dwa oddzielne strumienie chlodziwa,
jeden dla wirnika, a drugi dla jego tozysk kul-
kowych. Otrzymuje sie w ten sposéb szczegdl-
nie skuteczne chlodzenie, gdyz chtodziwo,
w chwili dojscia do wirnika, nie jest ogrzane
cieptem odebranym lozyskom kulkowym. Te
oddzielne strumienie chlodziwa mogg by¢ rézne,
na przyklad dla chlodzenia lozysk kulkowych
moze by¢ uzyty strumien wody, a dla chlodze- -
nia wirnika — strumien powietrza lub mozna
zastosowaé dwa strumienie powietrza.

W tym ostatnim przypadku dwa strumienie
powietrza chtodzacego mozna otrzymaé albo
za pomoca tego samego urzadzenia, na przy-
ktad wspdlnego wentylatora, ktérego wydmuch
dzieli sie na dwa lub wiecej strumieni, lub tez
mozna je otrzymaé za pomocg dwoéch rdéznych
urzadzen.

Wedlug fig. 1 rysunku z obu stron wirnika 1
rozmieszczone sg przegrody 9, 10, najlepiej
z materialu niemagnetycznego, dobrze umoco-
wane na biegunach 6, ktére przez nie przecho-
dza w taki spos6b, ze nabiegunniki 8 biegunéw
znajduja sie w przestrzeniach miedzy tymi
przegrodami 9, 10 i wirnikiem 1.

Tworzg sie zatem dwa waskie kanaty, ktdre
biegng wewnatrz kadluba 5 z jednej i drugiej
strony wirnika 1. Powietrze chlodzace jest
wdmuchiwane w te dwa kanaly w celu chlo-
dzenia obracajacego sie wirnika 1 i nabiegunni-
kow 8. Powietrze to przechodzi miedzy nabie-
gunnikami (patrz strzalki ‘na fig. 2). Ponadto
powietrze chtodzgce jest wdmuchiwane w obie
przestrzenie wewngtrz kadluba miedzy kazdg
z przegrod 9, 10 i $ciang 5. Powietrze wdmu-
chiwane w te przestrzenie stuzy do chlodzenia
uzwojen wzbudzajgcych 7, odcinkéw watu mie-
dzy wirnikiem 1 i Yozyskami kulkowymi 3 i 4
i samych tozysk kulkowych.

Dla wlotu i wylotu powietrza chlodzacego
z tych trzech wyzej wymienionych przestrzeni
przewidziane sa w S$cianie 11 kadiuba otwory
wlotowe i wylotowe.. Kazdy z tych otworéw
posiada takie polozenie i wymiary, Ze siega
z obu stron poza przegrody 9 i 10. Oczywiscie



mozna przewidzie¢ dla kazdej z trzech prze-
strzeni wewnatrz kadluba hamulca oddzielne
otwory wlotowe i wylotowe dla powietrza chto-
dzgcego.

W tym jednak przykladzie w Scianie ‘11 prze-
widuje sie przynajmniej jeden podluiny otwor
wlotowy 12, sluzgcy do jednoczesnego zasilania
trzech wyzej wymienionych przestrzeni powie-
trzem chtodzacym, jak réwniez jeden lub wie-
cej podluznych otworéw wylotowych 13, obstu-
gujacych réwniez jednocze$nie trzy wymienio-
ne przestrzenie. Otwory 13 umieszcza sie za-
zwyczaj po stronie, przeciwnej do otwordéw 12.

Otwor wlotowy 12 Igczy sie z rurg tloczaca
wentylatora, ktéory wdmuchuje jednoczesnie do
trzech przestrzeni trzy oddzielne strumienie
chtodzace, ktére plynac niezaleznie, omywaja
cewki, waly i tozyska kulkowe, znajdujace sie

.z obu stron wirnika, jak nrdéwniez obie po-
wierzchnie samego wirnika i 1gczg sie na nowo
przy wyjSciu z kadluba przez otwory wyloto-
we 13.

W ten sposdb bardzo skutecznie chlodzi sig
wszystkie wyzej wymienione czesci.

Co do wentylatora, ktory jest wspdlnym
zrédlem réznych oddzielnych strumieni powie-
trza, przechodzacych przez kadlub, to moze byé
zastosowany na przyklad odérodkowy wentyla-

tor 14, zmontowany na jednym z waléw ha- '

mulca elektrycznego, na przyklad na wale 15,
napedzajagcym kola pojazdu. Przewdd 16 Ia-
czy rure tloczgca odsrodkowego wentylatora 14
z otworem wlotowym 12 kadluba hamulca.

Wedtug innej postaci wykonania wentylator
moze byé utworzony przez lopatki 17a¢ na sta-
tej ostonie 17. Lopatki te s3 umocowane na mu-
fie 18 sprzegla, wstawionej miedzy wal 2 ha-
‘mulca elektrycznego i wat napedowy 19 (wen-
tylator przedstawiono liniami przerywanymi
w lewej czeSci fig. 1). Rura tloczaca wentyla-
tora jest polaczona wtedy za pomoca przewo-
du 20 z otworem wejSciowym 12 dla powietrza
chtodzacego, przewidzianym w $cianie 11 ka-
dluba hamulca elektrycznego.

- Wreszcie wedtug innej jeszcze odmiany wyko-
nania wynalazku otwdér wejSciowy 12 jest zasi-
lany przez wentylator 21 (przedstawiony linia-
mi przerywanymi na fig. 2), napedzany badz
przez silnik elektryczny, badz tez przez wat na-
pedowy za pomocag pasa.

W odmianie wynalazku, przedstawionej na
fig. 3, chlodzenie réznych czesSci odbywa sie za

pomoca oddzielnych strumieni powietrza, do-.

starczanego przez ten sam wentylator 21, nape-
dzany na przyklad przez silnik elektryczny 22.

Jeden lub dwa strumienie powietrza stuza ao
chlodzenia biegunéw 6, uzwojen wzbudzaji-
cych 7 i wirnika 1, a nastepnie uchodza przez
otwory 13a, rozmieszczone na calym obwodzie
§ciany 11 kadtuba, podczas gdy inny strumief
powietrza -stuzy jedynie do chtodzenia lozysk
kulkowych 3 i 4.

W tym celu, wedlug fig. 3, po obu stronach
kadtuba hamulca elektrycznego umieszczone sa
pierScieniowe rury zbiorcze 23, zasilane z rury
ttoczacej 24 wentylatora.21. -

Poza tym wnetrze tych rur zbiorczych 23
mozna polgczy¢é z jednej strony z kanalami 25,
przechcdzgcymi osiowo przez bieguny 6 i kon-
czacymi sie wewnagtrz kadtuba naprzeciw wir-
nika 1, i z drugiej strony z kanatami 26, ktére

" lgcza wnetrze kazdej rury zbiorczej 23 z jedna

z dwoéch przestrzeni 27, znajdujacych sie we=
wnatrz kadluba hamulca koto tozysk kulkowych
3 i 4 i oddzielonych od $rodkowych czeSci tego
wnetrza przegroda 28. Przegroda 28 ‘uniemozli-
wia powietrzu, wchodzacemu do przestrzeni 27,
dojscie do wirnika lub do .biegunéw.

Przestrzenie 27 lgcza sig¢ z atmosferg za po-
moca kanaléw 29, ktére sg rozmieszczone tak,
ze powietrze, wdmuchiwane przez kanaly 26
w przestrzenie 27 i wychodzace z tych ostat-
riich przez kanaly 29, omywa lozyska kulkowe
31i4

Wreszcie rury zbiorcze 23 mozna potaczyé ka-
nalem 30 z czescij wnetrza kadtuba, ktéra znaj-
duje sie miedzy biegunami i watem 2 hamulca,
a na powierzchniach bocznych wirnika 1 moz-
na zamocowaé skrzydelka 31, np. w postaci
Scietych stozkéw, zaopatrzonych u podstawy
w otwory 32. )

Dziatanie urzadzenia chtodzacego, przedsta-
wionego na fig. 3, podano ponizej. Pawietrze,
wdmuchiwane pyzez wentylator,K 2I' w - kazda
z rur zbiorczych 23, rozdziela sie na trzy stru-
mienie. Pierwszy przechodzi przez osiowe brze-
wody 25 biegunéw i po ochlodzeniu ich uchodzi
na wprost wirnika 1, omywa jego powierzchnie
boczna, chlodzi jg i uchodzi w koncu przez
otwory 13a, przewidziane w S$cianie 11.

Drugi strumien powietrza, to jest ten, ktory
wchodzi przez otwory 30 do wnetrza kadluba,
omywa cze§¢ watu 2, bezposSrednio przylegly
do wirnika 1 i chlodzgc go, uchodzi réwniez
przez otwory 13a. Szybko$§é tych dwoéch stru-
mieni jest zwigekszana przez dzialanie wentyla-
tora wirnika- 1, dzialanie, ktére w pewnych
przypadkach samo moze byé wystarczajace.

Wreszcie trzeci strumien powietrza przechodzi
przez kanaty 26 do przestrzeni 27, skad wycho-



dzi przez otwory 29, omywaJac, a wiegc chlodzac,
0dpow1edn1e tozyska kulkowe. Sciana zewnetrz-
na rury ZblOI‘(/!Ze] 23 jest dla tego strumienia
powierzchnig, zapewniajaca stykanie sig tego
strumienia z lozyskiem kulkowym.

W sposobie chlodzenia, przedstawionym na
fig. 4, do wytworzenia strumienia powietrza,
chlodzacego wirnik 1 i zazwyczaj jednoczesnie
bieguny 6 z ich uzwojeniami wzbudzajacymi 7,
wykorzystuje sie sam wyzej wymieniony w1r—
nik, ktory dziala jako wentylator, podczas gdy
strumien, stuzacy do chlodzenia lozysk kulko-
wyc_h 31 4 1i walu 2, przechodzi osiowo na wy-
lot przez kadtub.

Dla otrzymania wyzej wymienionego pierw-
szego strumienia .powietrza, w S$cianach bocz-
hych 5 kadluba przewidziane sa otwory wlo-
towe 33, a na calym obwodzie $ciany 11 tego
kadluba — otwory wylotowe 13b. Obracajacy
sie wirnik 1 zasysa powietrze z obu stron po-
przez otwory 33 i wypycha przez otwory 13b
po kolejnym omyciu i ochlodzeniu biegunéow
ich uzwojehh i wirnika 1, Dzialanie fego ostat-
niego jako wentylatora zwiekszaja jeszcze ma-
le lgpatki :34, rozmieszczone na jego obwodzie.

Co do strumie-hia, przeznaczonego do chlodze-
nia lozysk kulkowych 3 i 4 i watu 2 hamulca
elekirycznego, to wchodzi on z jednej strony
kadtuba. poprzez otwory wlotowe 35, rozmiesz-
czone tuz kolo jednego z tozysk kulkowych, na
przyktad lozyska  kulkowego 4 i przez otwory
33, od ktéorych otwory 35 sg oddzielone po-
przecznymi Scianami 36. Wewnatrz kadluba
strumien ten ptynie przewodem, otaczajacym
wspoétosiowo wat 2, utworzony przez walec 37,
umocowany od strony wewnetrznej poprzecz-
nych $cian 36, oprécz tego przez dwie czeSci 38
w ksztateie rur, umieszczone z jednej i drugiej
strony wirnika 1 i obracaja'ce sie wraz z tym
ostatnim. Otwory -39, znajdujace si¢ w wirniku,
‘lacza z soba te dwie czesci 38, posiadajace
ksztalt rur i wreszcie strumien ten przechodzi
przez cylinder 40, umocowany z drugiej strony

« kadtuba do wewnetrznej strony jego $ciany.
Dla zapewnienia dostatecznej szczelnosci migdzy
czeSciami 38 w ksztalcie rur i walcami 37 i 40
‘przykrywa si¢ te ostatnie na prawie catej ich
dlugosci konicami cze$ci 38. Czeici 38 sg zwy-

kle wykonane z materialu niemagnetycznego.

Walec 40 taczy sie z atmosferg poprzez otwo-
ry 41 w bocznej $cianie 5, przeciwlegtej do tej
$ciany, w ktoérejznajdujg sie otwory wlotowe 35.
Otwory 45 s3 rozmieszczone na obwodzie
o mniejszej Srednicy niz otwory 33, przewidzia-

" ne w tej samej Scianie i znajduja sie bezposred-

nio przy tozysku kulkowym 3. Poprzeczne Scia-

ny 42 miedzy otworami 33 i 41 sa wykorzysta-
ne do umocowania walca 40.

Strumien powietrza, ktéry wchodzi przez
otwory 35, omywa zatem kolejno lozysko kul-
kowe 4, watl 2, znajdujacy sie wewnatrz kadtuba
i wreszcie lozysko kulkowe 3. Ten strumien po-
wietrza jest calkowicie oddzielony walcami 37
i 40 oraz czeSciami 38 w ksztalcie rur od stru-
mieni powietrza, ktére z obu stron kadiuba
wchodzg otworami 33 i wychodza z niego otwo-
rami 13b.

W celu wytworzema strumienia powietrza
chlodzgcego, ktéry przechodzi przewodem 37, 38,
39, 40 w ksztalcie rury na wskré$ przez kadilub
hamulca elektrycznego, mozna zastosowaé ja-
kikolwiek odpowiedni sposéb, na przykilad po-
wietrze moze byé wdmuchiwane w ten przei

wod poprzez otwory 35. Dmuchawa moze byé -

napedzana za pomocg walu, znajdujacego sie
w poblizu tych otwordéw.

Co do sposobu chlodzenia, przedstawionego
na fig. 4, powietrze jest zasysane poprzez ka-
dlub za pomoca lopatek 43, umocowanych na
mufie sprzegta hamulca elektrycznego i obraca-
jacych sie wewnatrz ostony ‘44, przymocowanej
do zewnetrznej powierzchni §cian poprzecznych

- 42, tworzacych czes¢ Sciany 5, w ktérej znajdu-

jg sie¢ otwory wylotowe 41.

Czy powietrze jest wdmuchiwane do wnetrza
kadluba, czy tez zssysane, korzystnie jest zawsze
zaopatrzyé otwory wlotowe 35 od géry w pro-
wadnice 45.

Wedlug jeszcze innej odmiany urzadzenia we-
dlug wynalazku strumien powietrza wewnatrz
osiowego przewodu 37, 38, 39, 40, wytwarzajg

_lopatki 46 (przedstawione liniami przerywany-

mi), umocowane na wewnetrznej$cianie czesci
38, zazwyczaj z materialu niemagnetycznego.
Oczywiscie, lopatki 46 moga dziata¢ jednocze$-
nie z wentylatorem, wdmuchujac i zasysajac
i moga by¢ rozmieszczone na zewnatrz kadiuba
hamulca elektrycznego.

Mozna tez précz rozwigzan opisanych wyzej
w razie potrzeby zastosowaé jeden z nastepuja-
cych sposobow. ,

Wedtug jednego z tych sposobéw miedzy cze-
$cig wirnika 1 i watem 2 umieszcza sie narzady,
hamujace przyplyw ciepla z wyzej wymienjo-
nej czeSci wirnikd w kierunku wspomnianego
walu, a stad w kierunku lozysk kulkowych. To
zmniejszenie przeplywu polega na zmniejsze-
niu powierzchni styku miedzy wyzej wymienio-
ng czeScig wirnika z jednej strony a walem 2
Iub czeScig wirnika, stykajaca sie bezposrednio

s



z walem 2, z drugiej strony. Mozna réwniez
osiggnaé to przez wstawienie miedzy wirnik
i wal narzadéw z materlalow, bedacych ztymi
przewodnikami ciepta.

W odmianie wynalazku, przedstawionej na
fig 4, zastosowano pierwsza z dwdch powyz-
szych mozliwosci. Pferécieniowy wirnik .1 jest
zmontowany na piasScie 47, posiadajgcej pewna
liczbe ramion 48, miedzy ktérymi znajdujg sie
przerwy, ktére po zamocowaniu pierScieniowe-
go wirnika 1 na tych ramionach, tworzg otwo-
ry 39, umozliwiajgce osiowe przej$cie powietrza
chlodzacego wzdluz watu 2. Powierzchnie sty-
ku miedzy koncami ramion 48 i wirnikiem 1
sg wz'glednie matle, wskutek czego przejscie cie-
pta z wirnika 1 do piasty 47, a stad do watu 2
i tozysk kulkowych 3 i 4 jest skutecznie hamo-
wane. Z drugiej strony przenoszenie sie ciepla
z wirnika.do lozysk klflkowych przez promie-
niowanie jest uniemozliwione przez przewdd
w ksztalcie rury, utworzony przez czeSci 37, 38,
39, 40. Uzyskuje sie¢ w ten spos6b taka izolacje
cieplna tozysk kulkowych, ze w pewnych przy-
padkach moze sta¢ sie zbyteczne chtodzenie
tych tozysk za pomoca osobnego chlodziwa.

Jeszcze inna odmiana wynalazku dotyczy
przypadku, kiedy strumien chlodziwa jest wy-
twarzany przez urzgadzenie (wentylator lub
pompe), nie tworzgce cato§ci z wirnikiem ha-

“mulca lub z jego walem i napedzane na przy-

klad przez silnik elektryczny lub od pedni za
posrednictwem sprzegla, pasa itd. W tym przy-
padku dla uniemozliwienia wilgczenia hamul-
ca elektrycznego bez pewnosci czy urzadzenia
chtodzace dzialaja dobrze w obwodzie, wzbu-
dzajagcym bieguny hamulca, przewiduje sie
urzadzenie zebezpieczajace, ktére uniemozliwia
wzbudzenie biegunéw zanim urzadzenie chto-
dzace nie dziata prawidlowo.

Takim urzadzeniem zabezpieczajgcym moze
byé na przyklad odsrodkowy regulator, nape-
dzany przez wentylator lub pompe, ktéra wy-
twarza strumien chlodzacy, lub - przez silnik
elektryczny tego wentylatora lub pompy. Re-
gulator ten dziata w taki sposéb na wylgcznik,

. wstawiony w obwd6d uzwojen wzbudzajacych

hamulca elektrycznego, ze obwdéd ten zostaje
gamkniety dopiero woéwecezas, gdy obroty wen-~
tylatora lub pompy osiggng szybko$¢, niezbed-
na do wystarczajacego chlodzenia.

Wedlug jeszcze innej odmiany wynalazku, od-
powiedniej zwtaszcza gdy wentylator lub pom-
pa, wytwa'rzajaca strumien chlodzacy, sa nape-
.dzane przez silnik elektryczny, dwa przekaz-
niki wlgcza sie szeregowo w obwdd, wzbudza-

jacy -uzwojenia hamulca elektrycznego. Dzia-
lanie tych dwoch przekaznikéw jest uzaleznio-
ne od pradu, przechodzacego przez wyzej wy-
mieniony silnik elektryczny. Jeden z nich prze-
rywa obwéd uzwojen wzbudzajacych bieguny,
gdy przez wspomniany. silnik nie przeplywa.
prad elektryczny, drugi za$, ktory jest przekaz-
nikiem maksymalnym, przerywa obwo6d wspom-
nianych uzwojen, gdy prad, przechodzacy przez
silnik, jest zbyt duzy, na przyklad na skutek
zahamowania silnika przez uszkodzenia me-
chaniczne.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb chtodzenia- hamulcéw elektrycznych
z wirnikiem, tworzgcym calo§é z walem ha-
mujacym i obracajgcym sie w polu magne-
tycznym, wytworzonym przez elektromagne-
sy, znamienny tym, ze chlodzi sie przynaj-
mniej  dwoma oddzielnymi strumieniami
chlodzacymi, z ktérych jednym chlodzi sie
wirnik, a drugim' przynajmniej jedno z lo- -
zysk watu hamujacego. -

2. Spos6b chiodzenia wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze oba strumienie chlodzgce wytwa-
rza sie za pomoca jednego wspélnego urza-
dzenia, na przyklad- wentylatora.

3. Hamulec elektryczny, chtodzony sposobem
wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze wnetrze
kadluba hamulca jest podzielone na trzy
przestrzenie za pomocg dwéch réwnolegltych
przegréd (9, 10), znajdujacych sie w niedu-
zej odlegloéci od wirnika (1), w taki sposéb,
iz wirnik (1) obraca sie w $rodkowej prze-
strzeni, a bieguny sg zamknigte w- przestrze-

- niach, rozmieszczonych symetrycznie z. 0b1.1%~
stron wirnika (1).

4. Hamulec elektryczny wedlug zastrz. 3 zna-
‘mienny tym, ze w czeSci walcowej kadluba -
(11) sa przewidziane wlotowe i wylotowe .
otwory (12, 13) dla chtodziwa, posiadajqce
ksztalt wydiluzony w kierunku osi walu, tak
ze kazdy z tych otworéw ma_ polgczenie
z kazdg z trzech przestrzeni, wlotowe otwo-
ry (12) za§ maja polaczenie ze wspSlnym
wentylatorem (14).

5. Hamulec elektryczny wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tym, ze przegrody (9, 10) sa zaopa- _
trzone w otwory dla biegunéw (6), ktérych
czefci, lezace naprzeciw wirnika (1), sa-wy-
dluzone w kierunku watu hamulca.

6. Hamulec elektryczny, chlodzony sposobem
wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze przy-
najmniej jedna ze $§cian bocznych kadluba
hamulca jest zaopatrzona w pierscieniows




10.

'rur"q zbiorcza (23), zasilang sprezonym .po—

wietrzem, ktore, uchodzac z rury zbiorczej,
tworzy przynajmniej jeden strumien powie-
trza chlodzacy wirnik (1) i drugi chlodzacy
tozysko, umocowane w tej S$cianie bocznej
kadluba, w ktérej znajduje sie¢ wspomniana
rura zbiorcza (23).

Hamulec elektryczny wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tym, ze zawiera dla cze$ci chlodzace-
go powietrza, wprowadzonego przez rure
zbiorcza (23) do wnetrza hamulca, kanaly (25)
w biegunach.

Hamulec elektryczny chlodzony sposobem
wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze we-
wnatrz hamulca znajduje sie cylindryczna

" przegroda (37, 38, 40), wspblosiowa z walem

hamulca, ktéra dzieli wnetrze hamulca na
dwie przestrzenie, a mianowicie przestrzen
wewnetrzng, obejmujacg cze§¢ Srodkowa
wirnika i lozyska i przestrzen -zewnetrzna,
obejmujgcg cze$¢ zewnetrzng wirnika i bie-
guny, przy czym przewidziane sg urzadzenia
do wdmuchiwania lub zasysania strumienia
chlodzacego - powietrza wzdluz osi poprzez
przestrzen $rodkowag oraz dwa kanaly
w przestrzeni zewnetrznej, wchodzace przez
otwory (33), przewidziane w dwdch $cianach
bocznych (5), biegnace z obu stron wirnika
(1) i wychodzgce wzdluz niego promieniowo.
Hamulec elektryczny wedlug zastrz. 8, zna-
mienny tym, Zze przynajmniej cze$¢ przegro-
dy tworzy tulejka (38) w ksztalcie walca,
obracajaca sie z' wirnikiem, w ktérego czesci
§rodkowej znajduja s1e otwory przelotowe
(39).

Hamulec elektryczny wedtug zastrz. 9, zna-
mienny tym, Ze wewnatrz obracaJaceJ sie

11.

tulejki (38) znajduja sie lopatki (46) lub inne
narzady, zdolne wytworzy¢ lub wzmocnié
“strumien chlodzacy w kierunku osiowym
wewnatrz cylindrycznej przegrody (37, 38,
40). '

Hamulec elektryczny . chlodzony sposobem
wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze zawie-

" ra narzady do hamowania przenoszenia sie

12.

13.

ciepta miedzy wirnikiem (1) i jego watem (2)
badz w postaci warstwy materiatu izolacyj-
nego, badz w postaci zmniejszajacych po-
wierzchnie styku wycieé¢ (39) z wirnikiem (1)
przy jego wale (2).

Hamulgc elektryczny, chlodzony -sposobem
wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze wenty-
lator, chtodzgcy hamulec, jest sprzezony
z odsrodkowym regulatorem, ktéry przery-
wa prad, wzbudzajacy hamulec, gdy szyb-
ko$¢ obrotow wentylatora staje sie zbyt ma-
la, by wytworzy¢é wystarczajace strumienie
chtodzgce.

Hamulec elektryczny, chlodzony sposobem
wedtug zastrz. 1, w ktéorym przyrzad urza-
dzenia do wytwarzania strumienia chlodza-
cego, na przyklad wentylator, jest napedza-
ny silnikiem elektrycznym, znamienny tym,
7e w cbwod wzbudzajacy hamulca sa wig-
czone szeregowo dwa przekazniki, przery-
wajagce prad wzbudzajacy, gdy silnik elek-
tryczny napedu wentylatora pobiera za duzo
lub za mato pradu.

Electro-Mécanique
de I’XAveyron S. A

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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