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Silnik spalinowy, pracujacy ze slafy iloscia sprezanego powietrza.

Zgloszono 27 listopada 192;1. r.
Udzielono 21 kwietnia 1926 r.
Piewszenstwo: 2 grudnia 1923 r. (Niemcy).

Wynalazek dotyczy silnika spalinowe-
go, pracujacego ze stala iloscia sprezanego
powietrza i zacpatrzonego w pompe, ktora
ssie paliwo z dyszy i wittacza je do cylin-
dra roboczego.
~ Rysunek przedstawia schematycznie sil-
nik, bedacy przedmiotem wynalazku.

1 oznacza cylinder roboczy, 2—cylin-
der pompy paliwowej, w ktorej porusza si¢
ttok 3. Caly przekréj tego cylindra jest za-
mkniety zaworem 4, a przestrzen ponad tyn.
zaworem polaczona jest za posrednictwen:

przewodu 5 i zaworu 6 z cylindrem robo- -

czym [,

Cylinder 2 pompy zaopatrzony jest wipo-
blizu dolnego. punktu martwego w pier-
scieniowy rowek 7 o niewielkiej wysokoscl,
Iaczacy sie z przewodem = ssacym 8, z kto-

rym przez kurek 9 jest polaczony dalszy
przewéd ssacy 17 i przewdd powietrzny 13.

W. przewodzie 17 znajduje si¢ dysza
paliwowa 10, umieszczona w przestawial-
nej dyszy powietrznej 14. Zapomocy, kurka
9 mozna wpuszczaé¢ do przewodu 8 mnie)
lub wiecej powietrza z przewodu 13.

Poza dysza paliwowa 10 znajduje sw
drugi kurek 11, przez ktéry przewdd ssacy
17 moze mieé polaczenie z przewodem wy-
dmuchowym 12 silnika i z przewodem po-
wietrznym 16. 15 oznacza $wiece zapatowa.

Tiok 3 pompy powoduje w czasie ru-
chu wdét zawsze jednakowe rozrzedzenie
powietrza w przewodzie 8, poczem wpobli-
zu martwego punktu otwiera bandzo szybko
waski rowek 7 tak, ze przewéd 8 ssie za-
wsze t¢ samg jlo§é powietrza i z ta sama
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. predkoseia, przyczem wskutek dziatania
ssacego urzadzenia 10; 14, powietrze to pe-

rywa pewnd iloéé paliwa z dysz& 10, Prze-

stawiajac kurek 9, doprowadza si¢ do prze-
wodu 8 mniej lub wiecef powietrza dodat-
kowego i stosownie do tego zmienia sie wy-
datek dyszy 10. Celem regulacji ilo&ci pa-
liwa nie wplywa sie¢ w tym silniku na samo
paliwo, lecz na kilkaset razy wiekszy ob-
jetosciowo $rodek ssacy, gazowy.

Przez ssacy przewodd 8 przeplywa pali-
wo z wielka predkoscia w postaci gazu, pa-

ry lub mgty, wchodi do pompy i’ ulega -

sprezeniu w czasie powrotnego skoku #lo-
ka 3, Przy konicu tego skoku otwiera sig za~
wor 4 wbrew dzialaniu sprezyny, a zawar-
tos¢ pompy przechodzi przewodem 5 do

zaworu przepustowego 6, ktory moze byé

réwniez pominiety, gdy sprezyna zaworu 4
jest nastawialna stosownie do wymaganej
wysokosci wiryskowego cisnienia paliwa.

Ladunek, zamknigty w przewodzie 35,
przedostaje po otwarciu sterowanego zawc-
ru 6 do cylindra roboczego, przyczem pred-
ko&é przeptywu ladunku paliwa jest nie-
zmienna i niezalezna od iloéci obrotéow sil-
nika. Zmieniajac sterowanie wentyla 6
mozna zmienia¢ moment wirysku paliwa.

Przesuniecie dyszy powietrznej 14 po-
woduje zmiane przekroju dla przeptywu
powietrza obok dyszy paliwowej 10, co u-
mozliwia dostosowywanie ilosci powietrza
dla réznych wartesci opalowych uzywanych
gatunkéw paliwa i do warunkéw atmosfe-
rycznych. Umeczliwia réwniez usuniecie
wplywu niedcktadnosdci, powstatych przy
fabrykacji silnika.

Przestawiajac kurek 7/ moina wpu-
szczac do przewodu 17 mniej lub wiecej go-
racych gazéw wydmuchowych z przewodu
12 i w ten sposéb wplywaé na natezenie
powierzchniowe i zdolnoéé rozpylania sie
paliwa uchodzacego z dyszy. W czasie spre-
zania tej mieszaniny w cylindrze pompy,
paliwo zawarte w érodku ssacym w postaci

mgly, rozpyla si¢ jeszcze bardziej, a cze-
sciowo paruje lub przemienia si¢ w gaz.
Laczac kurki 9 i 11 zapomoca drazka 18
mozna zmienia¢ jednoczeénie temperatureg
i inne czynniki przy tworzeniu mieszanki.
Zatem wedtug niniejszego sposobu pali-
wo w sprzezystem oércdku zawarte jest w
postaci gazu, pary lub mgly i po osiagnie-
ciu zadanej temperatury dostaje si¢ wraz
z tym osrodkiem do cylindra roboczego.
Wobec tego niniejszy wynalazek polega na
tem, ze paliwo, wprowadzane do sprezone-
go powietrza w silniku, wchodzi do pompy
nie w stanie plynnym, lecz juz w postaci
gazu, pary lub mgly, a regulacja ilosci pa-
liwa polega na regulacji wydatku wytrysko-
wej dyszy, ktéry mozna zmienia¢ przez do-
prowadzanie do przewodu 8 mniejszej lub
wigkszej ilosci dodatkowego powietrza, co
wplywa na predko$é przeplywu powietrza
wpoblizu wylotu dyszy paliwowe;j.
Opisany powyzej gposdh madaje sig tak
dla silnikéw z zapalaniem, np. zapomoca
$wiecy lub podobnego narzadu, jako tez dla
silnikbw z samozaptonem. W pierwszym
wypadku wittacza sig zawarto§é pompy pa-
liwowej w sprezone powietrze roboczege
cylindra, przyczem tadunek ten przechodzi
obok $wiecy 15 i zapala si¢. Mozna tez daw-
.kQ paliwa potrzebng dla okresu roboczego
wprowadzaé czeéciowo, mianowicie czesé w
czasie suwu ssacego, a wiec przed spreza-
niem, albo tez na poczatky sprezania i ta
wstgpng dawke, uboga w paliwo, sprezac¢
az do temperatury bliskiej samozaplonem.
Potem dopiero wtlacza sig reszte dawki,
ktéra przeplywajac obok $wiecy zapala sie
i powoduje zaplon catej dawki. Dwukrot-
ne witlaczanie paliwa mozna uzyskaé réw-
niez w ten sposéb, ze pompa paliwowa da-
jaca za jednym skokiem calq ilo$é paliwa
potrzebnego dla roboczego skoku tloka sil-
nika, jest zaopatrzona w stawidlo, ktére
czynnos$¢ wtlaczania paliwarozdzielanadwgy
okresy, albo tez mo#zna zastosowaé pompe;



ktéra za jednym skokiem nie dostarcza ca-
tej ilosci potrzebnego paliwa, lecz ma za to
wieksza, ilo§é obrotéw. Dwuokresowe tado-
wanie paliwa mozna tez uzyskaé przez sto-
sowne sterowanie zaworu przepustowego ‘6.
- Moment wtrysku paliwa mozna zmie-
niaé w ten sposéb, ze pompa otrzymuje wy-
przedzajacy lub opdzniony bieg wzgledem
silnika, albo tez steruje si¢ odpowiednio za-
wor przepustowy 6. W ten sposéb mozna
wtlaczaé paliwo do cylindra roboczego przy
dowolnem polozeniu tloka. Oczywiste
jest, ze w takich wypadkach moment za-
ptonu musi byé wywolywany niezaleznie od
wtrysku paliwa, np. zapomoca $wiecy.

Wittoczenie paliwa i moment zaplonu
moga tez by¢ razem zmieniane, co osiagnac
mozna w ten sposdb, ze odnosne narzady
sterujace sa ze soba sprzezone.

Sprzezenie to jest niepotrzebne, jezeli
zapalnik daje iskry przez dtuzszy okres
skoku ttoka, tak ze palna mieszanka, nie-
zaleznie od nastawienia silnika, trafia za-
wsze na iskre, ktéra ja zapala; w takim wy-
padku zmiany momentu zaplonu mozna
wogéle pominaé,

Silnik wedlug wynalazku mozna tez wy-
konaé jako silnik z samozaplonem, a miano-
wicie w ten sposob, ze palnag mieszanke,
przygotowana przez pompe, witacza sie do
cylindra roboczego po sprezeniu zawartego
w nim powietrza do temperatury zaptonu.
W tym wypadku mozna réwniez zastoso-
waé dwuokresowe doprowadzanie mieszan-
ki w ten sposdb, ze czes¢ dawki paliwa
wprowadza sig do cylindra roboczego przed
sprezeniem, a potem spreza az do tempera-
tury samozaplcnu, a pozostata cze§é dawki,
dajaca sie regulowa¢ stosownie do obcia-
zenia silnika wittacza sie dopiero z koficem
sprezenia, wzbogaca w ten sposéb sprezona
juz cze$¢ dawki i powoduje samozapalenie,
Podziat calej dawki na dwie czesci, wtta-
czane w réznych okresach, uskutecznia sie
tak samo, jak juz opisano dla silnikéw z
przymusowym zaplonem,

. —

Jezeli silnik podiug niniejszego wyna-
lazku ma by¢ pedzony paliwem trudno sie
ulatniajacem, to. przez dysze powietrzng
przepuszcza si¢ za posrednictwem kurka 11
i przewodu 12 gorade spaliny (ilo$é ich mo-
ze by¢ regulowana), ktére przyspieszaja pa-
rowanie paliwa, wychodzacego z dy-
szy.

Zastrzezenia patentowe,

1. Silnik spalinowy, pracujacy ze sta-
ta, iloscia spreZzanego powietrza, zaopa-
trzony w pompe, ktéra ssie paliwo z dyszy
i wttacza je do sprezonego w cylindrze ro-
boczym powietrza, znamienny tem, ze paii-
wo wchodzi do pompy mie w stanie plyn-
nym, lecz w postaci gazu, pary lub mgly i
rozdziela si¢ réwnomiernie w gazowem oc-
$rodku, stuzacem do wysysania paliwa 2
dyszy, natomiast regulacja ilosci paliwa od-
bywa si¢ w ten sposéb, ze ssace dziatanie
u wylotu dyszy mozna zmienia¢ przez do-

~ prowadzanie do pompy przez boczny prze-

wdd ssacy (13) wigkszej lub mniejszej ilo-
§ci powietrza dodatkowego, co wplywa na
predkoé¢ przeplywu powietrza, przeptywa-
jacego wpoblizu wylotu dyszy.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze zawarto$¢ pompy paliwowej, wtta-
czana w. powietrze sprezone do cylindra
roboczego przeplywa obok §wiecy zapato-
wej.

3. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze cze$é paliwa potrzebnego dla obie-
gu wttaczana jest do cylindra silnika przed
sprezaniem znajdujadego si¢ tam powie-
trza, poczem ta uboga mieszanina ulega
sprezeniu az do temperatury samozaptonu
i dopiero wtedy wttaczana jest do cylindra
robocczego reszta paliwa, ktéra przepltywa
obok $wiecy zapatowej.

4. Silnik wedtug zastrz. 1, znamienny
tem, ze moment wittaczania Iadunﬂm do cy-
lindra roboczego moze byé regulowany.

5. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
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tem, ze zastosowany jest system zapalania,
~ pozwalajacy zmieniaé moment zaplo-
nu.

6. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze §wieca wytwarza iskry przez wiek-
sz cze$¢ skoku ttoka, tak, ze palna miesza-
nina znajduje zawsze iskre, ktéra ja zapa-
la, bez wzgledu na inne warunki pracy sil-
nika.

7. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze zawarto$é pompy paliwowej wtia-
czana jest do cylindra roboczego w powle-
trze sprezone az do temperatury samoza-
plonu,

8. Silnik wedlug zastrz. 7, znamienny
tem, ze cze$¢ dawki paliwa, potrzebnegu
dla obiegu robcczego, wittacza sig do cylin-
dra roboczego w niesprezone jeszcze po-
wietrze, poczem spreza sie te uboga mie-
szanke do temperatury samozaplonu i wie-
dy dopiero wtlacza si¢ reszte dawki paliwa,

tak ze dawka, znajdujaca si¢ juz przedtem
w cylindrze, wzbogaca sie i zapala.

9. Silnik wedtug zastrz. 3 i 8, znamienny
tem, ze pompa, dostarczajaca za jednym
skokiem callej iloéci paliwa potrzebnego dla
skoku roboczego, jest zaopatrzona w istawi-
dlo, ktére rozdziela wtlaczanie paliwa do
cylindra roboczego na dwa okresy.

10. Silnik wedtug zastrz. 3 i 8, znamien-

:ny tem, ze pompa paliwowa dostarcza za
jednym skokiem tylko cze$é¢ tadunku pali-

wa, potrzebnego dla skoku roboczego sil-
nika, lecz wykonywa zato wigkiszg ilo§é
skokow., .

11, Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze do zawartosci pompy dodaje sie
pewna ilo§é gazéw wydmuchowych.

Franz Midler.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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