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BAGAGE PLIANT.

Bagage comprenant un fond (2) et plusieurs parois la-
térales (6-9) définissant une épaisseur pour ladite valise,
dont un dos (6) et des flancs (7,9) adjacents audit dos, le
dos et les flancs s’étendant de fagon inamovible depuis des
bords respectifs dudit fond, bagage qui comprend en outre
un couvercle (4) s’étendant de fagon inamovible depuis le
dos, al'opposé au fond, ledit bagage étant caractérise en ce
qu’il comprend des moyens (11) pour relier selon Fépais-
?egr) et de fagon amovible le dos (6) avec les deux flancs
7,9).

La liaison amovible entre le fond et les flancs permet de
désolidariser le fond d’avec le flancs, rendant ainsi plus fa-
cile le repliement du bagage dans une configuration d’en-
c%mbrement minimal, pour son stockage ou son transport a
vide.
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" Bagage pliant "

La présente invention se rapporte & un bagage dont le volume peut
étre réduit lorsqu'il n'est pas utilisé, notamment lorsqu'il doit étre stocké.

Les bagages de grandes dimensions sont trés utiles notamment pour
transporter de grandes quantités. Cependant, de tels bagages sont
encombrants, notamment lorsqu'ils ne sont pas utilisés, que se soit pour le
transport et le stockage avant leur vente, ou bien pour le stockage par un
utilisateur du bagage.

En particulier, les bagages de type valises qui doivent avoir une
certaine rigidité sont de ce fait difficilement pliables. Pour les bagages de
type sac, faits d'une matiére souple, il peuvent étre plus aisément pliés
mais ne présentent généralement pas une rigidité suffisante pour le
transport correct de vétements, notamment de chemises; en outre, le
repliement de parois perpendiculaires entre elles forme de nombreux plis
qui génent le repliement correct du bagage.

Le but de l'invention est de proposer un bagage pliable amélioré.

Selon l'invention, un tel bagage comprend un fond ainsi que plusieurs
parois latérales, définissant une épaisseur pour ladite valise, lesdites parois
latérales comprenant un dos et des flancs adjacents au dos, le dos et les
flancs s'étendant de fagon inamovible depuis des bords respectifs dudit
fond, bagage qui comprend en outre un couvercle s'étendant de fagon
inamovible depuis le dos, a I'opposé au fond, ledit bagage étant caractérisé
en ce qu'il comprend des moyens pour relier selon I'épaisseur et de facon
amovible le dos avec les deux flancs. La liaison amovible permet de séparer
le dos et les flancs, réduisant ainsi le nombre de plis lors du repliement du
bagage en vue de son compactage. Le repliement en est donc
avantageusement facilité.

Avantageusement, les moyens de liaison amovible comprennent une
fermeture a glissiere s'étendant le long d'une jonction entre le dos et au
moins un flanc. Cette fermeture peut étre d'un seul tenant et s'étendre
continiment selon I'épaisseur, le long d'une jonction entre le dos et le
flanc, le long du couvercle le long de jonctions entre le couvercle et un
premier flanc, et entre le couvercle et le deuxiéme flanc et selon

I'épaisseur, et le long d'une jonction entre le dos et le deuxiéme flanc.
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Les parois latérales peuvent comprendre en outre une facade disposée
entre les deux flancs. La fermeture a glissiére peut alors s'étendre
continlment le long des jonctions entre le couvercle le premier flanc, la
fagade, et le deuxieme flanc.

La valise peut avantageusement comprendre un raidisseur articulé au
voisinage d'une jonction du dos avec le fond, entre une position dressée
pour venir contre le contre le dos, et une position de repli, rabattu contre le
fond. Ce raidisseur permet d'assurer la stabilité de la forme du bagage dans
sa position déployée. Ce raidisseur peut avoir la forme d'une plaque de
dimensions sensiblement voisines de celles du dos, de sorte qu'elle
recouvre sensiblement la totalité du dos lorsque la valise est déployée et
que le raidisseur est dressé. Pour que le raidisseur reste dans sa position
dressée lorsque la valise est remplie, le bagage peut avantageusement
comprendre des moyens de butée pour I'appui du raidisseur sur le dos.

Le raidisseur et le dos peuvent avantageusement comprendre des
moyens de prise mutuelle, par exemple un complexe agrippant qui peut
étre du type Velcro™. Ainsi, le raidisseur peut étre maintenu solidaire du
dos, dans sa position dressée. En particulier, lors du remplissage du
bagage, l'utilisateur n'a pas besoin de maintenir lui-méme le raidisseur
contre le dos.

Le fond peut étre en une matiére sensiblement rigide et les parois
et/ou le couvercle étre en une matiere souple. Ainsi, le fond rigide combiné
au raidisseur pour le dos permet d'avoir un bagage susceptible de
conserver une certaine forme lors de son utilisation, et les parois souples,
grace notamment a la liaison amovible entre le dos et les flancs, peuvent
étre aisément repliées sur le fond.

Le bagage peut avantageusement comprendre des moyens, par
exemple une ou plusieurs sangles de longueur réglable, adaptés pour
conserver a la valise une épaisseur réduite, notamment lorsqu'elle n'est
que partiellement remplie.

D'autres particularités et avantages de l'invention ressortiront encore
de la description ci-aprés, relative a des exemples non limitatifs.

Aux dessins annexés :

- la figure 1 est une vue en perspective de trois-quarts arriére d'une

valise selon l'invention, en position fermée;
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- la figure 2 est une vue en perspective de la valise de la figure 1 en
cours de compactage;

- la figure 3 est une coupe transversale de la valise des figures
précédente, représentée vide et ouverte;

- la figure 4 est une coupe transversale de la valise des figures
précédentes, représentée sensiblement a mi-charge et dont le volume a été
réduit pour étre adapté a sa charge; et,

- la figure 5 est une coupe transversale de la valise des figures
précédentes, représentée sensiblement a pleine charge et dont le dos a été
raidi.

La figure 1 représente une valise roulante 1 selon l'invention. Cette
valise, telle qu'illustrée a la figure 1, est sensiblement parallélépipédique.
Elle comprend un fond 2 rigide. Le fond est généralement plan, avec des
relevés latéraux de faible épaisseur relativement aux dimensions du fond,
relevés qui s'étendent sensiblement perpendiculairement au plan général
du fond. Le fond porte une poignée 3 qui y est montée coulissante,
sensiblement parallélement a ce plan général. Des roulettes (non
représentées) sont fixées au fond 2 a I'opposé de la poignée coulissante 3.

La valise comprend en outre cing autres parois; dont un couvercle 4
s'étendant sensiblement a l'opposé du fond. Des parois latérales 6,7,8,9
s'étendent entre le fond et le couvercle de facon & pouvoir former un
parallélépipéde complet lorsque la valise est fermée, telle qu'illustrée a la
figure 1. Les parois latérales définissent ainsi une épaisseur, qui peut étre
variable, entre le fond 2 et le couvercle 4. Les parois latérales comprennent
un dos 6, une fagade 8 opposée au dos, et deux flancs 7,9, opposés entre
eux et reliant chacun le dos et la fagade.

Dans ['exemple illustré, les parois latérales et le couvercle sont
essentiellement en une matiére souple, par exemple un tissu ou une
matiere plastique.

La valise comprend en outre une fermeture 11 adaptée pour fermer la
valise, de sorte que le contenu de la valise y soit maintenu. La fermeture
s'étend essentiellement linéairement, d'abord depuis le fond 2, & une
jonction 267 entre le fond 2, le dos 6 et un premier flanc 7, et selon
I'épaisseur, le long d'une jonction 67 entre le dos et le flanc 7; ensuite le

long du couvercle 4 successivement le long d'une jonction 47 entre le
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couvercle et le premier flanc, puis le long d'une jonction 48 entre le
couvercle et |la fagade 8, et le long d'une jonction 49 entre le couvercle et le
deuxieme flanc 9; enfin la fermeture s'étend selon I'épaisseur, le long d'une
jonction 69 entre le dos et le deuxiéme flanc 9, et jusqu'au fond 2, a une
jonction 269 entre le fond 2, le dos 6 et le flanc 9. Dans |'exemple illustré,
la fermeture est une fermeture a glissiére est continue sur toute sa
longueur, de sorte que deux coulisseaux 12 peuvent chacun la parcourir sur
tout sa longueur. A la figure 1, les coulisseaux 12 sont arbitrairement
représentés en contact, @ mi longueur de la glissiére 11.

La valise comprend en outre un raidisseur 13. Ce raidisseur a la forme
d'une plague de dimensions sensiblement identiques a celles du dos 6.
Cette plaque est articulée avec le fond 2 au voisinage de sa jonction 62
avec le dos 6, de sorte qu'il est mobile entre une position dressée 132 (voir
figures 3 et 5) dans laquelle le raidisseur se dresse sensiblement
perpendiculairement au fond 2, et une position de repli 131 (voir figures 2
et 4) dans laquelle le raidisseur 13 est rabattu contre le fond 2. Ainsi,
lorsque la valise est complétement déployée, telle qu'illustrée a la figure 5,
le raidisseur 13 dans sa position dressée 132 permet de rigidifier le dos 2.
Notamment lorsque, lors du transport de la valise, celle-ci est disposée
avec le dos 6 en partie basse, il offre une surface d'appui stable et rigide
pour le contenu de la valise. En outre, des moyens de butée 133 sont
prévus pour le raidisseur 13 sur le fond 2 afin que le raidisseur ne puisse
aller au-dela de sa position dressée 132, sensiblement perpendiculairement
un plan général du fond 2.

Lorsque l'on veut utiliser la valise 1 en ne la remplissant que
partiellement, tel qu'illustré a la figure 4, on peut rabattre le raidisseur 13
dans sa position de repli 131, contre le fond. Ainsi, notamment du fait de la
souplesse des parois latérales, |'épaisseur de la valise est sensiblement
limitée a celle de son contenu. Une telle possibilité est particuliérement
avantageuse lorsque I'on veut, par exemple, optimiser le remplissage du
coffre d'une voiture.

La valise 1 comprend deux sangles 40, illustrées aux figures 1,2 et 4.
Chacune de ces sangles est formée de deux parties complémentaires
41,42. Une premiere partie 41 est fixée sur le couvercle 4, et la deuxiéme
partie est fixée sur la facade 8. Les deux parties sont prévues pour venir en
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prise I'une avec l'autre. Chaque sangle est réglable en longueur, de sorte
que, notamment dans la disposition de la figure 4, cette longueur peut étre
adaptée au remplissage partiel de la valise. Ainsi, dans le cas du
remplissage partiel illustré a la figure 4, une fois les deux parties en prise
mutuelle, les sangles permettent a la valise de conserver son épaisseur
réduite.

Lorsque I'on n'utilise pas la valise, pour limiter son encombrement au
minimum, on peut compacter la valise, tel qu'illustré a la figure 2, en
repliant les parois souples 4,6-9 contre le fond 2. Pour faciliter le
compactage, on désolidarise le couvercle 4 d'avec la fagade 8 et d'avec les
flancs 7,9, et on désolidarise le dos 6 d'avec les flancs 7,9. Pour cela on
déplace les coulisseaux 12, chacun jusqu'a I'une des jonctions 267,269 du
dos avec le fond et I'un respectif des flancs, la fermeture & glissiére 11
étant alors dans une position ouverte. Ainsi, pour le repliement il suffit de
ne former que deux plis 78,89, aux jonctions de la facade 8 avec
respectivement chacun des flancs 7,9. Ainsi, parois souples, notamment les
parois laterales, offrent une résistance réduite au repliement selon les
fleches de la figure 2, et la valise peut aisément &tre mise dans une
position compactée, en vue de son stockage ou de son transport a vide.

Bien sir, l'invention n'est pas limitée aux exemples qui viennent d'étre
décrits et de nombreux aménagements peuvent &tre apportés a ces
exemples sans sortir du cadre de l'invention.

Ainsi, si le fond et le couvercle sont de forme triangulaire, il peut n'y
avoir que trois parois latérales, dont le dos.

Le couvercle peut étre en une matiére rigide, comme le fond, de sorte
qu'il peut former un ensemble rigide avec un fond tel qu'il est illustré aux
exemples, lorsque le bagage est entiérement compacté.

Au contraire, I'ensemble des parois, y compris le fond, peuvent
souples, et comprendre un ou plusieurs raidisseurs, associés a certaines
des parois.

Un raidisseur en forme de plaque peut étre remplacé par un raidisseur
en forme de cerclage, pour tendre une paroi latérale respective.

Dans l'exemple illustré la fermeture est une fermeture & glissiére
continue sur toute sa longueur; Dans un autre mode de réalisation une
glissiére indépendante peut é&tre prévue pour chacune des jonctions entre le
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dos et respectivement chacun des flancs latéraux, uniquement utilisée pour
le repliement en vue du compactage complet du bagage. Une troisiéme
glissiere, ou plusieurs autres, indépendante, étant utilisée pour Ila
fermeture du couvercle.

Les moyens de butée sont optionnels, notamment si les parois
latérales suffisent a conserver une forme voulue pour le bagage.

Un systéme de bagage pliant selon l'invention, peut comprendre un
bagage selon l'invention, notamment une valise telle que décrite aux
figures, et une housse adaptée pour recevoir le bagage lorsqu'il est vide et
compacté. Une telle housse permet de s'assurer que le bagage est ainsi

maintenu dans sa position compactée.
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REVENDICATIONS

1. Bagage comprenant un fond (2) et plusieurs parois latérales (6-9),
définissant une épaisseur pour ladite valise, lesdites parois latérales
comprenant un dos (6) et des flancs (7,9) adjacents audit dos, le dos et les
flancs s'étendant de fagon inamovible depuis des bords respectifs dudit
fond, bagage qui comprend en outre un couvercle (4) s'étendant de fagon
inamovible depuis le dos, a I'opposé au fond, ledit bagage étant caractérisé
en ce qu'il comprend des moyens (11) pour relier selon I'épaisseur et de
fagcon amovible le dos (6) avec les deux flancs (7,9).

2. Bagage selon la revendication 1, caractérisé en ce que les moyens de
liaison amovible (11) comprennent une fermeture a glissiére s'étendant le

long d'une jonction (67,69) entre le dos et au moins un flanc (7,9).

3. Bagage selon la revendication 2, caractérisé en ce que ladite
fermeture a glissiere s'étend continment selon I'épaisseur, le long d'une
jonction (67) entre le dos et le flanc (7), le long du couvercle (4) le long de
jonctions (47,48,49) entre le couvercle et un premier flanc (7), entre le
couvercle et le deuxieme flanc (9) et selon I'épaisseur, le long d'une
jonction (69) entre le dos et le deuxieme flanc (9).

4, Bagage selon l'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce qu'il
comprend une fagade (8) formant une autre paroi latérale entre les deux
flancs (7,9).

5. Bagage selon les revendications 3 et 4, caractérisé en ce que la
fermeture a glissiére s'étend continiment le long des jonctions ((47,48,49)
entre le couvercle le premier flanc (7), la fagade (8), et le deuxiéme flanc

(9).

6. Bagage selon |'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu'il
comprend un raidisseur (13) articulé au voisinage d'une jonction (62) du
dos avec le fond, entre une position dressée (132) pour venir contre le

contre le dos, et une position de repli (131), rabattu contre le fond.
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7. Bagage selon la revendication 6, caractérisé en ce que le raidisseur
(13) a la forme d'une plaque de dimensions sensiblement voisines de celles
du dos (6).

8. Bagage selon la revendication 6 ou 7, caractérisé en ce qu'il

comprend des moyens de butée (133) pour le raidisseur sur le dos.

9. Bagage selon I'une des revendications 6 a 7, caractérisé en ce que le

dos et le raidisseur comprennent des moyens de prise mutuelle.

10. Bagage selon la revendication 9, caractérisé en ce que les moyens de

prise mutuelle comprennent un complexe agrippant.

11.  Bagage selon |'une des revendications 1 a 10, caractérisé en ce que

le fond est en une matiere sensiblement rigide.

12. Bagage selon I'une des revendications 1 a 11, caractérisé en ce que

les parois latérales (6-9) sont en une matiére souple.

13. Bagage selon |'une des revendications 1 a 12, caractérisé en ce que

le couvercle (4) est en une matiére souple.

14. Bagage selon I'une des revendications 1 a 13, caractérisé en ce qu'il
comprend au moins une sangle de longueur réglable, adaptée pour

conserver a la valise une épaisseur réduite.

15. Systéme de bagage pliant caractérisé en ce qu'il comprend un
bagage selon I'une des revendications précédentes et en ce qu'il comprend
en outre une housse adaptée pour recevoir et maintenir ledit bagage dans

une position compactée.
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