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(57) Abrégé : Véhicule 1éger (10) a usage de loisir caractérise en ce que son chassis (12) présente, vu de dessus, la forme générale
d’un triangle isocele, avec les deux organes de roulement (20) ou de glissement du train arriere disposes aux sommets arriere opposes
de la base du triangle a angles égaux et avec 1’axe de direction (A) dispose sensiblement au troisieme sommet ou sommet avant (16)
du triangle, des repose-pied (42) étant disposes dans les espaces ménages entre la partie avant rétrécie (16) du chassis (12) et les
organes de roulement (26) et/ou de glissement du train avant.
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Véhicule lIéger de loisir du type planche a roulettes.

La présente invention concerne un véhicule leger de loisir du type

communément appelé "planche a roulettes”.

| 'invention concerne plus particulierement un véhicule, ou engin, leger du

type comportant :

- un corps ou chassis allongé en forme générale de planche, d'orientation
globalement horizontale et dont la partie arriere de la face supérieure sert d'assise

a son utilisateur ;

- deux organes arriére transversalement opposés de roulement sur le sol tels
que, par exemple, des roues ou des roulettes (ou des organes de glissement tels
que des skis, des patins ou des lames) définissant un train arriere fixe dont la voie
est sensiblement égale a la largeur transversale du trongon d'extremite de la

partie arriere du chassis ;

- deux organes avant transversalement opposés de roulement ou de

glissement sur le sol définissant un train avant ;

- et des moyens de commande du changement simultane de l'orientation
des organes de roulement ou de glissement de I'un des trains, autour d'un axe de
direction d'orientation globalement verticale et situé sur l'axe longitudinal médian

du chassis.

Un tel type de planche doit présenter de nombreuses qualités afin d'en faire
un objet ludique et/ou sportif susceptible de présenter le plus grand attrait pour
son utilisateur adulte ou enfant, en présentant notamment une grande stabilite
grace a un centre de gravité tres bas de l'equipage "planche-utilisateur" qui est

obtenu grace a la position basse assise de ce dernier.

On a ainsi d€ja proposé differentes conceptions de planches a roulettes du
type général mentionne precedemment (US-A-5 927 732 ; WO-99/48750).
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Les engins a roulettes décrits dans ces documents ont pour inconvénients
d'imposer a l'utilisateur une position de conduite inconfortable contrariant la
stabilité et la direction desdits engins, de ne pas permetire des angles de
braguage importants et d'entrainer des risques de brllure des pieds ou des

jambes par suite de leur frottement possible sur les roues avant.

Afin de remédier a ces inconveénients, l'invention propose un véhicule léger
de loisir du type défini en préambule, caractérisé en ce que le chassis présente,
vu de dessus, la forme générale d'un triangle isocele, avec les deux organes de
roulement ou de glisement du train arriere disposes aux sommets arriere opposes
de la base du triangle a angles égaux et avec |I'axe de direction disposé
sensiblement au troisieme sommet ou sommet avant du triangle, de sorte que les
repose-pieds se trouvent disposeés dans les espaces menages entre la partie
avant retrécie du chassis et les organes de roulement et/ou de glissement du train

avant.

i~

L'agencement susmentionne permet notamment d'optimiser le poids, la
résistance structurelle et les dimensions du véhicule ou engin leger de loisir selon
l'invention. D'autre part, cet agencement permet d'augmenter la stabilité
dynamique de l'engin, sa precision de manoeuvre et son confort pour ['utilisateur
dans la mesure ou les repose-pieds sont agencés dans une position
correspondant a une position naturelle et sans effort pour les jambes de

lutilisateur, analogue a celle d'un conducteur de véhicule du type "kart".

Outre les avantages précedemment soulignés, la combinaison de
caracteristiques incluant la forme particuliere et originale du chéssis du véhicule,
permet a l'utilisateur d'avoir une position de conduite naturelle favorisant la
stabilite et la direction de I'engin, autorise des angles de braquage importants et
libere un espace important pour le passage des pieds supprimant les risques de

brulure par frottement des jambes sur les roues avant.

Selon une autre caracteristique de l'invention, chaque repose-pied est monté
avec une aptitude de pivotement sur la barre d'essieu avant ou barre de direction,

de preference de maniere amovible.
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Selon des modes de realisation intéressants, chaque repose-pied est
constitué par un cale-pied comportant une surface pour I'appui du pied et deux
butées latérales limitant le glissement de ce dernier d'un cété ou de l'autre de
ladite surface, et des moyens sont prévus pour limiter I'amplitude du pivotement

dans un sens ou dans l'autre des repose-pieds.

Grace a ces dispositions, la conduite de I'engin n'exige aucune contorsion du
conducteur qui peut diriger I'engin en restant dans une position stable et

confortable, permettant d'obtenir des performances de conduite remarquables.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la barre d'essieu avant
comporte un pivot vertical d'articulation qui est recu en pivotement et de maniére
démontaiole, notamment selon une conception du type attache-rapide, dans un
logement complementaire qui debouche dans la face inférieure du chassis. La
planche peut ainsi étre facilement demontée en vue de son transport sur un lieu
d'utilisation, tout en facilitant les operations de montage et de démontage, le
nombre des sous-ensembies constifutifs de la planche étant limité a deux

lorsgu'elle est demontée.

Selon une autre caracteristique de l'invention, Il est prévu des moyens
reglables de serrage du pivot de maniere a obtenir un freinage contrélé du
pivotement de la barre d'essieu avant autour de l'axe de direction afin d'adapter

les performances de la planche aux conditions d'utilisation et/ou a la dextérité de

l'utilisateur.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la voie du train avant est
superieure a la voie du train arriere en augmentant ainsi les qualités déja
soulignees de stabilité dynamique de l'engin, de précision de manoeuvre et de

confort pour l'utilisateur.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le chassis comporte deux
poignees transversalement opposées qui sont agencées longitudinalement en
avant de la zone arriere d'assise et qui constituent des organes de préhension

pour l'utilisateur en vue de l'utilisation du véhicule qui améliorent sa sécurité et
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son confort de "conduite" en lui permettant notamment de résister aux effets de la
force centrifuge en virage sans faire appel a un siege proprement dit, comme cela

est le cas sur un kart.

Selon une autre caractéeristique de l'invention, les poignées sont des
poignées creuses qui s'etendent a l'intérieur du chassis pour protéger les mains
de l'utilisateur et/ou acceder a des organes de commande de moyens de freinage
du véhicule qui sont de préférence agenceés et concus de maniere genérale
connue en vue d'agir sur les organes de roulement du train arriere fixe ou en vue

de coopérer directement avec le sol sur lequel évolue l'engin.

Selon une autre caractéristigue de l'invention, et en vue d'améeliorer encore
la sécurité de I'engin, celui-ci comporte des moyens pour limiter 'angle de
pivotement de |la barre d'essieu avant autour de l'axe de direction, dans les deux
sens autour d'une position centrale de la barre d'essieu correspondant au

déplacement en ligne droite.

D'autres caractéristigues et avantages de l'invention apparaitront a la lecture
de la description détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle on se

reportera aux dessins annexes dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un exemple de réalisation d'une
planche a roulettes réalisée conformement aux enseignements de l'invention et
qui est illusirée en position assemblée de |a barre d'essieu avant sur le chassis en

vue de son utilisation :

- |a figure 2 est une vue de face depuis 'avant de la seule barre d'essieu

avant lorsqu'elle est désolidarisée du chassis ;

- la figure 3 est une vue en perspective eclatee et en coupe particlle des
principaux composants permettant de réaliser l'articulation demontable et reglable

de la barre d'essieu avant ;
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- la figure 4 est une vue en section axiale par un plan vertical transversal des
composants de la figure 3 en position montée ou assemblée de la barre d'essieu

avant sur le chassis ;

- la figure 5 est une vue schématique de détail de la face inférieure de

'extrémité avant du chassis :

- la figure 6 est une vue schematique de dessus de la planche de la figure 1

llustrant la position de conduite de l'utilisateur ;

- la figure 7 est une vue en plan avec arrachement partiel montrant

notamment le montage pivotant des repose-pieds ;

- la figure 8 est une vue de détail, en plan et a plus grande échelle, d'un

repose-pied pivotant ;
- la figure 9 est une vue en coupe suivant la ligne 9-9 de la figure 8.

On decrit ci-apres a titre non limitatif, un exemple de mise en oeuvre des
enseignements et caracteristiques de l'invention dans le cas de leur application a
un vehicule ou engin a roues ou roulettes pour rouler sur le sol, l'invention pouvant
par aillel{rs trouver a s'appliquer dans les cas ou les roues sont remplacées par
des organes de glissement tels que des skis ou patins ou des lames du type de

celles qui équipent des patins a glace ou un bobsleigh.

Cet exemple decrit une planche a roulettes sans moyens de propulsion ou
de traction autre que la force de lancement par son utilisateur et/ou la gravité
terrestre si elle est utilisee sur une route en pente a plus ou moins forte déclivité,
mais il est possible, sans sortir du cadre de l'invention de l'associer a des moyens

de traction tels qu'un cerf-volant ou une voile ou similaire.

On a représenté a la figure 1 une planche a roulette 10 qui est constituée
pour l'essentiel d'un corps ou chassis 12 en forme générale de planche
triangulaire horizontale et d'une barre d'essieu avant 14 montée articulée 3

'extremité longitudinale avant 16 du chéassis 12. La barre d'essieu avant 14
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constitue la barre de direction de I'engin sur laquelle sont montes les repose-pieds

42 décrit; dans la suite du présent expose.

Plus précisément, le chassis 12 est ici une coque creuse renforcee par des

éléments internes (non représentés) d'armature structurelle lui conferant une

grande rigidité.

e chassis est délimité par une face supérieure horizontale 18 et par une
face inférieure 20 globalement elle aussi horizontale et parallele au sol, en cours

d'utilisation.

La zone arriére 19 de la face supérieure 18 constitue l'assise pour
l'utilisateur "U" représenté schématiquement en silhouette a la figure 6. Elle peut
étre revétue d'un matériau antidérapant, non représenté, et/ou d'un coussin de
faible épaisseur présentant un profil ergonomique adapté a la morphologie de

I'utilisateur pour améliorer la qualité de l'assise et le confori.

L.a coque ou chassis 12 est de forme triangulaire isocele, et comme
'ensemble de I'engin 10, elle présente une symeétrie genérale de conception par

rapport au plan vertical médian "P" designée a la figure 6.

Les deux sommets arriere transversalement opposés 22 du triangle portent,
chacun, a rotation, une roue arriere 24 définissant ainsi un train arriere fixe d'axe
28. Chaque roue est de maniere connue, comme les roues avant 26, montée a

rotation avec roulement(s) a billes.

La partie avant du profil "triangulaire” du chassis 12 est effilée ou rétrécie a
partir de la zone intermediaire située immeédiatement en avant de |la zone d'assise
19 et qui comporte deux poignées creuses 30 transversalement opposées qui
s'etendent en direction du centre du chassis pour protéger les mains de
I'utilisateur et/ou acceder a des organes de commande de moyens de freinage du
vehicule, les poignees creuses 30 ont une forme enveloppante, comme le montre

la figure 1.

Ces poignées assurent trois fonctions

I~
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- le maintien de l'équilibre ;

- la securité, en raison de leur forme creuse et enveloppante protégeant les

doigts du conducteur ;

- la reception eventuelle d'un dispositif de commande d'un systéme de

freinage.

Le troisieme sommet ou extrémité avant 16 du chéassis porte, de maniére

articulee, la partie centrale 32 de la barre d'essieu avant 14.

Selon l'exposé qui precede, on retient que selon une importante disposition
caracteristique de l'invention, le chassis 12 de I'engin présente, vu de dessus, la
forme generale d'un triangle isocele, avec les deux organes de roulement 20 ou
de glissement du train arriére disposés aux sommets arrieére opposeés de la base
du triangle a angles égaux et avec I'axe de direction 1 disposé sensiblement au
troisieme sommet ou sommet avant 16 du triangle, de sorte que les repose-pieds
42 se trouvent disposes dans les espaces meénages entre la partie avant rétrécie

16 du chassis 12 et les organes de roulement 26 et/ou de glissement du train

avant.

La barre d'essieu avant 14 est ici en forme générale de barre plate et
d'orientation transversale rectiligne délimitée par une face supérieure
sensiblement horizontale 34 a partir de laquelle s'étend, en son milieu et dans sa
partie centrale 32, un pivot métallique d'articulation 36 d'axe "A" qui est I'axe de
direction de l'engin, c'est-a-dire I'axe A autour duquel la barre d'essieu 14 est

susceptible de pivoter dans les deux sens.

A chacune de ses deux extrémités transversales opposées 38, le corps de la
barre d'essieu 14 porte, a rotation, une roue avant 26 définissant ainsi un train

avant d'axe 40 monté articulé autour de I'axe "A" par rapport au chassis 12.

Comme on peut le voir notamment a la figure 6, la dimension de la voie
avant est superieure a celle de la voie arriere, et I'empattement est dimensionné

en fonction des tailles moyennes d'une catégorie d'utilisateur par exemple adulte,



10

15

20

23

CA 02452262 2003-12-24
WO 03/000359 PCT/FR02/02217

-8 -

homme ou femme, ou enfant. C'est notamment I'empattement qui doit etre plus
ou moins long en fonction de la taille de I'utilisateur. Il est ainsi possible de
concevoir une planche a empattement réglable par exemple en prevoyant
plusieurs trous espacés longitudinalement, dans le chassis, pour le montage de
laxe de pivot de la barre d'essieu qui peut ainsi étre positionnée a une distance

réglable du train arriere fixe.

Dans le cas d'un adulte, la voie avant est par exemple de l'ordre de 80 cm
afin, conformément aux enseignements de l'invention, de pouvoir amenager, sur
la face supérieure 34 de la barre d'essieu avant 14, deux repose-pieds
transversalement opposés 42 qui, selon les figures 1, 2 et 6, sont realises en une
seule piéce et conformés en cale-pieds avec le cas echeant un revetement
antidérapant sur la zone 44 d'appui du pied de la méme maniere qu'un tel

revétement peut étre prévu, de maniere connue, sur la zone d'assise 19.

Toutefois, selon une importante disposition caractéristique de l'invention
représentée aux figures 7 a 9, chaque repose-pied 42 est monte avec une
aptitude de pivotement dans des directions opposées. Chaque repose-pied 42
est, par exemple, monté pivotant autour d'un axe de pivotement vertical 72 fixe,
de maniére amovible ou interchangeable au moyen d'un circlips, ou d'une goupllle
ou dispositif analogue 74 permettant un montage et un démontage rapides et
faciles des repose-pieds. Une rondelle anti-friction 76 peut étre interposee entre

les repose-pieds et la barre de direction 14.

Un moyen est prévu pour limiter 'amplitude de pivotement des repose-pieds
42. Ce moyen peut étre constitué par un téton 78 solidaire de la barre de direction
et se logeant dans une gorge en forme d'arc de cercle 80 ménagee dans la face

inférieure du repose-pied.

Ce systéme d'orientation et d'amovibilité des repose-pieds 42 ouire les
avantages précédemment soulignés permet leur remplacement par des poignees
spécifiques a une utilisation de I'engin suivant laquelle le conducteur se dispose a

plat ventre sur le chassis.
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Selon un mode d'exécution trés avantageux de l'invention, les repose-pieds
42 sont constitués par des cale-pieds comportant une surface 42’ permettant
'appui du pied, cette surface étant délimitée par deux butées latérales 42" (figure
8) s'opposant au glissement du pied a droite ou a gauche, de sorte qu'll ne puisse

&chapper au contact de ladite surface, en cours de condulite.

Comme on peut le voir schématiquement a la figure 6, I'extrémite libre avant
16 du chassis 12 comporte un logement cylindrique 46 complémentaire du pivot

36 qu'il recoit a rotation, et qui débouche dans la face inferieure 20 du chassis 12.

L'engin comporte des moyens pour limiter ['angle de pivotement de la barre
d'essieu avant 14 autour de l'axe de direction 1, dans les deux sens, autour d'une

poisition centrale de ladite barre d'essieu correspondant au déplacement en ligne

droite

Par exemple la face inférieure 20 comporte une butée 48 formée en reliet
qui délimite deux faces de butée 50 agencées en "V" qui cooperent avec le bord
arriére en vis-a-vis 52 du corps de la barre 14 pour définir les deux positions

angulaires maximales de braquage de la barre d'essieu par rapport au chassis 12.

Comme on peut le voir aux figures 3 et 4, le pivot 36 comporte une embase
54 et son corps cylindrique traverse verticalement I'épaisseur de la barre 14 pour
&tre recu, dans le logement 46 qui est formé dans une piéce 56 rapporiee dans

'extrémité avant du chassis 12 et fixée par des vis 58.

Selon une variante et en fonction des matériaux utilisés, le pivot peut étre un

insert surmoule.

Le troncon supérieur du pivot 36 comporte une rainure verticale 60 et une
gorge radiale supérieure 62 qui peuvent recevoir un doigt radial 64 qui est loge
coulissant dans un bouton de manoeuvre 65 accessible depuis la face supérieure

20 de l'extrémité avant 16 du chassis 12.

Le doigt 64, sollicité élastiquement grace a un ressort et a une vis 70, est

recu dans la gorge 62.
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Le doigt 64 dans la gorge 62 permet le montage rapide et fiable du pivot 36
dans le logement 46 et la manoeuvre en rotation du bouton 65 sur un quart de

tour permet le démontage en amenant la rainure verticale 60 en regard du doigt
64.

5 Selon l'utilisation de I'engin, on pourra prévoir des moyens, non representes,
pour régler le serrage ou freinage en rotation du pivot d'articulation de la barre

d'essieu autour de son axe "A", notamment en fonction du type de conduite ou de

pilotage plus ou moins sportif et rapide.
Le véhicule 1éger selon l'invention est entiérement démontable.

10 D'autre part, on rappelle que les roues ou roulettes peuvent étre remplacees

par des skis, des patins a glace, etc.

Le démontage de la barre d'essieu permet de disposer d'un ensemble
d'encombrement réduit qui peut étre logé dans une housse de fransport et de
protection, de la méme maniére qu'une planche de surf, avec aussi des poignees

15 ou sangle pour faciliter son transport.
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REVENDICATIONS

1. Veéhicule leger (10) a usage de loisir du type comportant:

un chassis allonge (12) en forme générale de planche d'orientation
globalement horizontale et dont la partie arriere (19) de la face supérieure (18) sert
d'assise a son utilisateur (U);

deux organes arriere (24) transversalement opposés de roulement ou de
glissement sur le sol définissant un train arriere fixe (28) dont la voie est
sensiblement égale a la largeur transversale du trongon d'extrémité de la partie
arriere du chassis (12);

deux organes avant (26) transversalement opposés de roulement ou de
glissement sur le sol definissant un train avant (40), lesdits organes de roulement
(26) ou de glissement du train avant étant installés aux extrémités opposées d'une
barre d'essieu (14) qui est montée pivotante a l'extrémité longitudinale avant du
chassis (12) autour d'un axe de direction (A) d'orientation approximativement
verticale et situe sur l'axe median (P) dudit chassis (12), la partie centrale (32) de la
barre d'essieu avant (14) s'étendant en dessous de la face inférieure de la partie
d'extremité longitudinale avant (16) du chassis par rapport a laquelle elle est montée
pivotante; et

des moyens de commande du changement simultané de l'orientation des
organes de roulement ou de glissement du train avant, autour dudit axe (A) de
direction, ces moyens etant constitués par deux repose-pied (42) dont est munie la
barre d'essieu avant (14), a proximite de ses extrémités opposées, de maniére a
permetire la commande des changements de direction par les pieds de l'utilisateur
(U);

caracterisé en ce que le chassis (12) présente, vu de dessus, la forme
generale d'un triangle isocele, avec les deux organes de roulement (20) ou de
glissement du train arriere disposés aux sommets arriere opposés de la base du
triangle a angles égaux et avec l'axe de direction (A) disposé sensiblement au
troisieme sommet ou sommet avant (16) du triangle, de sorte que les repose-pied
(42) se trouvent disposes dans les espaces menages entre la partie avant rétrécie
(16) du chassis (12) et les organes de roulement (26) et/ou de glissement du train

avant.
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2. Vehicule léger selon la revendication 1, caractérisé en ce que la voie

du train avant est supeérieure a fa voie du train arriére.

3. Véhicule léeger selon l'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en
ce que les repose-pieds (42) sont montés avec une aptitude de pivotement sur la
barre d'essieu avant (14) dudit véhicule.

4. Veéhicule léger selon la revendication 3, caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens (78,80) limitant I'amplitude du pivotement des repose-pieds
(42).

S. Vehicule léger suivant l'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que les repose-pieds (42) sont constitués par des cale pieds
comportant une surface (42') pour I'appui des pieds de {'utilisateur, cette surface (42')
etant delimitée par deux butées latérales (42") maintenant les pieds au contact de la
surface d'appui (42') lors de {'utilisation dudit véhicule.

6. Vehicule leger selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que les repose-pieds (42) sont montés de maniére amovible sur la

barre d'essieu avant (14).

7.  Véhicule léger selon I'une quelconque des revendications 1, 2, 3, 4,
caracterisé en ce que des poignees sont montées sur la barre d'essieu avant (14) au
lieu et place des repose-pieds (42).

8. Vehicule leger selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérise en ce que la barre d'essieu avant (14) comporte un pivot vertical
d'articulation (36) qui est regcu en pivotement et de maniere démontable, notamment
selon une conception du type attache-rapide, dans un logement compliémentaire

(46) qui débouche dans la face inferieure (20) du chassis (12).
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9. Veéhicule leger selon l'une quelconque des revendications 1 a 8,
caracterise en ce qu'il est prévu des moyens reglables de serrage du pivot (36) de
maniere a obtenir un freinage contrélé du pivotement de la barre d'essieu avant (14)
autour de 'axe de direction (A).

10. Véhicule léger selon l'une quelconque des revendications 1 a 9,
caractéerisé en ce que le chassis comporte deux poignées transversalement
opposees (30) qui sont agencees longitudinalement en avant de la zone arriére
d'assise (19) et qui constituent des organes de prehension pour ['utilisateur (U) en

vue de |'utilisation du véhicule.

11. Véhicule léger selon la revendication 10, caracterise en ce que les
poignees sont des poignées creuses (30) et de forme enveloppante qui s'étendent a
l'intérieur du chassis (12) pour protéger les mains de l'utilisateur et accéder a des

organes de commande de moyens de freinage du vehicule.

12. Veéhicule leger selon I'une quelconque des revendications 1 a 11,
caractérisé en ce qu'il comporte des moyens (50) pour limiter 'angle de pivotement
de la barre d'essieu avant (14) autour de I'axe de direction (A) dans les deux sens
autour d'une position centrale de la barre d'essieu avant (14) correspondant au

déplacement en ligne droite.

13. Vehicule léger selon la revendication 12, caractérisé en ce que les
moyens pour limiter l'angle de pivotement de la barre d'essieu avant (14) sont
constitués par une butée (48) fixée sous la partie avant (16) du chéassis (12) et
comportant deux faces de butée (50) conformées en V, lesdites faces de butée
cooperant avec le bord arriere de ladite barre pour définir les deux positions
angulaires maximales de braquage de la barre d'essieu par rapport a l|'axe
longitudinal du chassis (12).

14. Veéhicule léger selon l'une quelconque des revendications 1 a 13,

caractérisé en ce que chacun de ses composants est démontable.
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