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STATION DE LAVAGE DE CAMION ET PROCEDE DE LAVAGE DE CAMION METTANT EN OEUVRE UNE

TELLE STATION.

@ Station de lavage (1) comprenant un circuit d'alimen-
tation en fluide de lavage et une structure de lavage (10) de
I'extérieur du camion reliée audit circuit d'alimentation en
fluide de lavage, ladite structure de lavage (10) délimitant un
espace ouvert selon une direction longitudinale (X) et adap-
té pour recevoir le camion placé selon la direction longitudi-
nale (X), ladite structure de lavage (10) étant déplacable
selon la direction longitudinale (X),

dans laquelle la structure de lavage (10) comporte au
moins un premier portique (11) équipé d'au moins un pre-
mier organe de lavage (18, 19) adapté pour laver une sur-
face extérieure du camion, et un deuxiéme portique (21)
équipé d'au moins un deuxieme organe de lavage (25)
adapté pour laver la surface extérieure du camion, les pre-
mier (11) et deuxieme (21) portiques étant déplagables I'un
par rapport & l'autre selon la direction longitudinale (X) entre
une position rapprochée et une position écartée.

La station de lavage est congue et adaptée pour, en
outre, comprendre un chariot de lavage de l'intérieur d'une
remorque du camion.
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Station de lavage de camion et procédé de lavage de camion mettant en ceuvre une

telle station

L’invention se rapporte a une station de lavage de camion et a un procédé de
lavage de camion mettant en ceuvre une telle station.

En particulier, linvention s’applique au lavage de [lextérieur d’'un camion
comprenant un tracteur et une remorque.

Pour réaliser un tel lavage, il est connu d’avoir recours a une station de lavage
comprenant une structure de lavage délimitant un espace adapté pour recevoir le camion.
La structure de lavage reliée a un circuit d’alimentation en fluide de lavage est
généralement déplagable selon une direction longitudinale selon laquelle le camion est
placé.

Les stations de lavage connues de ce type ne permettent pas d’adapter aisément
le lavage aux différentes parties du camion, et notamment au tracteur et a la remorque.

L’invention vise a résoudre le probléme évoqué ci-dessus.

A cet effet, selon un premier aspect, 'invention propose une station de lavage du
type précité dans laquelle la structure de lavage comporte au moins un premier portique
équipé d’au moins un premier organe de lavage adapté pour laver une surface extérieure
du camion, et un deuxiéme portique équipé d’au moins un deuxieme organe de lavage
adapté pour laver la surface extérieure du camion, les premier et deuxieme portiques
étant déplagables I'un par rapport a l'autre selon la direction longitudinale entre une
position rapprochée dans laquelle lesdits premier et deuxieme portiques sont a proximité
F'un de l'autre et une position écartée dans laquelle lesdits premier et deuxieme portiques
sont a distance 'un de l'autre.

Ainsi, la station de lavage selon linvention permet de dédier des portiques
présentant des organes de lavage adaptés a différentes parties du camion, ce qui
améliore l'adaptabilité de la station. La qualité du lavage s’en trouve, par ailleurs,
améliorée.

Les premier et deuxieme portiques peuvent comprendre chacun au moins un
chariot mobile selon la direction longitudinale, et au moins un montant monté sur le
chariot, les montants des premier et deuxiéme portiques portant respectivement les
premier et deuxieme organes de lavage. Dans la position rapprochée des premier et
deuxieme portiques, le chariot du deuxieme portique peut alors étre monté sur le chariot
du premier portique.

La station de lavage peut comprendre :

- un unique dispositif d’entrainement relié au premier portique, meneur, pour

déplacer ledit premier portique selon la direction longitudinale,
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- un dispositif de solidarisation adapté pour, dans un état actif, solidariser le
premier portique au deuxieme portique, mené, et pour, dans un état inactif, désolidariser
les premier et deuxiéme portiques.

La station de lavage peut comprendre en outre une unité de commande connectée
a la structure de lavage et adaptée pour sélectivement :

- commander un déplacement conjoint selon la direction longitudinale des premier
et deuxieme portiques,

- commander des déplacements indépendants selon la direction longitudinale des
premier et deuxiéme portiques.

En particulier, 'unité de commande peut comprendre un capteur de position
adapté pour détecter une extrémité avant de la remorque solidarisée au tracteur, l'unité
de commande étant adaptée pour :

- commander le déplacement conjoint selon la direction longitudinale des premier
et deuxieme portiques dans leur position rapprochée, sur la remorque depuis une
extrémité arriere de la remorque opposée a I'extrémité avant, jusqu’a I'extrémité avant,

- lorsque le capteur de position détecte I'extrémité avant de la remorque, faire
passer les premier et deuxiéme portiques de leur position rapprochée a leur position
écartée, et commander le déplacement selon la direction longitudinale du premier
portique sur le tracteur, le deuxieme portique restant sur la remorque.

La structure de lavage peut étre déplacable selon la direction longitudinale selon
une course entre des premiere et deuxieme extrémités opposées, la station de lavage
comprenant une butée d’arrét définissant la premiere extrémité de la course et adaptée
pour détecter un contact avec une partie du camion, l'unité de commande étant adaptée
pour commander un déplacement d’au moins I'un des premier et deuxiéme portiques
uniquement lorsque la butée d’arrét détecte un contact avec une partie du camion.

La station de lavage peut comprendre en outre un organe de guidage s’étendant
selon la direction longitudinale X et sur lequel la structure de lavage est montée.

Les premier et deuxiéme organes de lavage peuvent étre choisis parmi un rouleau
de lavage s’étendant selon un axe et monté pivotant selon ledit axe, et une rampe de
pulvérisation pourvue d’au moins une buse de pulvérisation.

En particulier, le premier portique peut comprendre comprend au moins deux
rampes de pulvérisation latérales s’étendant selon une direction verticale perpendiculaire
a la direction longitudinale et agencées de maniére a placer lesdites au moins une buse
de pulvérisation respectivement en regard de surfaces latérales extérieures opposées du
camion, et au moins une rampe de pulvérisation transversale s’étendant selon une
direction transversale perpendiculaire aux directions longitudinale et verticale et agencée

de maniére a placer les buses de pulvérisation en regard d’une surface supérieure du
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camion, ladite rampe de pulvérisation transversale étant montée pivotante autour d’un axe
transversal et déplacable selon la direction verticale de maniére a placer ladite au moins
une buse de pulvérisation en regard d’'une surface avant du camion, et

le deuxieme portique peut comprendre au moins deux rouleaux de lavage latéraux
s’étendant selon la direction verticale et agencés de maniére a venir en contact
respectivement avec les surfaces latérales extérieures du camion.

De facon complémentaire ou indépendantes des dispositions précitées, la station
de lavage peut comprendre en outre un chariot de lavage de l'intérieur de la remorque du
camion relié au circuit d’alimentation en fluide de lavage, ledit chariot de lavage
comprenant un chassis déplagable selon la direction longitudinale X, et un dispositif de
lavage monté sur le chéassis et adapté pour laver une surface intérieure de la remorque.

De fagon complémentaire ou indépendante des dispositions précitées concernant
la structure de lavage, le chariot de lavage peut présenter un axe longitudinal central et
comprendre en outre :

- des organes de déplacement supportant le chassis et adaptés pour déplacer le
chariot de lavage selon la direction longitudinale, lesdits organes de déplacement
présentant chacun une surface de contact destinée a reposer sur un plancher de la
remorque, lesdites surfaces de contact définissant un plan de contact, et

- un systéme de centrage adapté pour centrer 'axe longitudinal central du chariot
de lavage par rapport a deux surfaces latérales intérieures en regard de la remorque, ledit
systeme de centrage comportant :

une traverse s’étendant selon un axe transversal perpendiculaire a laxe
longitudinal central, entre deux extrémités opposées disposées de part et d’'autre du
chassis, ladite traverse étant montée coulissante sur le chassis selon 'axe transversal,

deux organes de guidage montés sur les extrémités de la traverse et destinés a
venir en contact respectivement avec les surfaces latérales intérieures de la remorque,

un support monté sur le chassis déplacable selon un axe vertical perpendiculaire
aux axes longitudinal central et transversal, le support comportant une roue de centrage,

un mécanisme de transmission connectant le support a la traverse, ledit
mecanisme de transmission étant adapté pour :

lorsque la traverse est centrée par rapport a 'axe longitudinal central, mettre le

support dans une position inactive dans laquelle ledit support est surélevé de telle

maniére que la roue de centrage est a distance du plan de contact, et

lorsque la traverse est excentrée par rapport a I'axe longitudinal central, mettre le

support dans une position active dans laquelle ledit support est abaissé de telle

maniére que la roue de centrage présente une surface de contact dans le plan de
contact.
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Le support peut comprendre un flasque s’étendant sensiblement selon l'axe
longitudinal central entre des premier et deuxieéme bords opposés, et un bras s’étendant
sensiblement perpendiculairement depuis le deuxiéme bord du flasque jusqu’a une
extrémité libre, le premier bord du flasque étant monté pivotant selon un axe parallele a
laxe transversal sur le chassis,

et le mécanisme de transmission peut comprendre une bielle s’étendant entre des
premiere et deuxieme extrémités opposées montées pivotantes selon des axes paralléles
a l'axe longitudinal central respectivement sur une portion centrale de la traverse et
Fextrémité libre du bras du support, la bielle s’étendant sensiblement parallelement a I'axe
vertical lorsque la traverse est centrée par rapport a I'axe longitudinal central, et étant
inclinée par rapport a 'axe vertical lorsque la traverse est excentrée par rapport a I'axe
longitudinal central.

La traverse peut comprendre un dispositif de réglage adapté pour régler un
écartement selon I'axe transversal entre les organes de guidage.

En particulier, le dispositif de réglage peut comprendre comprend :

- deux arbres de liaison montés coulissants sur le chassis, lesdits arbres de liaison
présentant respectivement des premiéres extrémités adjacentes et des deuxiémes
extrémités opposées aux premieres extrémités et portant les organes de guidage,

- au moins un organe de réglage interposé entre les premieres extrémités des
arbres de liaison, ledit organe de réglage étant élastiquement déformable, et

- un dispositif de blocage adapté pour, dans un état actif, empécher une
déformation de l'organe de réglage et, dans un état inactif, autoriser une déformation de
Forgane de réglage.

Selon un autre aspect, l'invention concerne un procédé de lavage de camion
mettant en ceuvre une station de lavage telle que définie précédemment, ledit camion
comprenant un tracteur et une remorque, ladite remorque présentant une extrémité avant
solidarisée au tracteur et une extrémité arriere opposée a I'extrémité avant, ledit procédé
de lavage comprenant les étapes consistant a :

- déplacer conjointement selon la direction longitudinale les premier et deuxieme
portiques dans leur position rapprochée, sur la remorque depuis I'extrémité arriere jusqu’a
lextrémité avant,

- lorsque les premier et deuxieme portiques atteignent I'extrémité avant de la
remorque, faire passer les premier et deuxieme portiques de leur position rapprochée a
leur position écartée, et commander le déplacement selon la direction longitudinale du
premier portique sur le tracteur, le deuxieme portique restant sur la remorque.

Lorsque la station de lavage comprend un chariot de lavage tel que défini ci-
dessus, le procédé de lavage peut comprendre en outre I'étape consistant a déplacer
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selon la direction longitudinale le chariot de lavage, a lintérieur de la remorque depuis
Fextrémité arriere jusqu’a I'extrémité avant.

D’autres objets et avantages de [linvention apparaitront a la lecture de la
description qui suit d’'un mode de réalisation particulier donné a titre d’exemple non
limitatif, la description étant faite en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation en perspective d'une station de lavage selon un
mode de réalisation de linvention, la station de lavage comprenant une structure de
lavage de I'extérieur d’un camion,

- la figure 2 est une représentation en perspective de la structure de lavage de la
station de lavage de la figure 1, illustrant des premier et deuxiéme portiques de la
structure de lavage dans une position écartée,

- la figure 3 est une représentation en vue de face de la structure de lavage de la
station de lavage de la figure 1,

-la figure 4 est une représentation en perspective d’un chariot de lavage de
l'intérieur d’'une remorque du camion pouvant étre mis en ceuvre dans la station de lavage
de la figure 1,

- les figures 5 et 6 sont des représentations partielles respectivement en vue de
face et en vue latérale d’un systeme de centrage du chariot de lavage de la figure 4,

- les figures 7 a 11 sont des représentations d’étapes d’un procédé de lavage d’'un
camion mettant en ceuvre la station de lavage de la figure 1.

Sur les figures, les mémes références désignent des éléments identiques ou
analogues.

Les figures 1 a 3 représentent un mode de réalisation d'une station de lavage 1
adaptée pour le lavage d’'un camion 2 comprenant une remorque 3 accrochée a un
tracteur 4.

Dans le mode de réalisation représenté, la station de lavage 1 est installée a
proximité d’'un quai 5 sur lequel est prévu un local technique 6 comprenant notamment
une source d’alimentation en énergie électrique et une source d’alimentation en eau.

Un butoir 7 comprenant une ou plusieurs butées d’'arrét 8, deux sur la figure 1, est
disposé au pied du quai 5. Les butées d’arrét 8 sont agencées pour pouvoir venir en
contact avec une partie du camion 2, et notamment une extrémité arriere de la remorque
3. Comme il apparaitra de la suite de la description, les butées d’arrét 8 sont également
adaptées pour détecter un contact avec I'extrémité arriere de la remorque 3. Un organe
de guidage est réalisé sous la forme de deux rails 9 paralleles s’étendant depuis le butoir
7 selon la direction longitudinale X, les rails 9 étant écartés I'un de l'autre selon une
direction transversale Y perpendiculaire a la direction longitudinale X.

Une structure de lavage 10 est montée sur les rails 9 de maniéere a pourvoir étre
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déplacée selon la direction longitudinale X le long d’'une course entre une premiére
extrémité au niveau du butoir 7 et une deuxiéme extrémité au niveau des extrémités des
rails 9 opposées au butoir 7.

La structure de lavage 10 comprend un cadre délimitant un espace ouvert selon
une direction longitudinale X. Le cadre présente des dimensions suffisantes pour pouvoir
étre déplacé autour du camion 2 s’étendant selon la direction longitudinale X et regu dans
'espace.

La structure de lavage 10 comporte un premier portique 11 comprenant deux
chariots 12 montés sur les rails 9, deux montants 13 s’étendant respectivement depuis les
chariots 12 selon une direction verticale Z perpendiculaire aux directions longitudinale X
et transversale Y, et une traverse 14 s’étendant selon la direction transversale Y entre des
extrémités des montants 13 opposées aux chariots 12. Les chariots 12 sont pourvus de
roues 15 de maniéere a pouvoir étre déplacés sur les rails 9. Les montants 13 sont quant a
eux pourvus de parois de protection 16 contre des projections émises lors du lavage. Sur
une face avant, le premier portique 11 comprend également des arceaux 17 s’étendent au
voisinage des montants 13 selon la direction verticale Z en présentant une courbure, a
rayon constant, dans la direction longitudinale X.

Le premier portique 11 est équipé d'un ou plusieurs premiers organes de lavage
adaptés pour laver une surface extérieure du camion 2. Les premiers organes de lavage
peuvent notamment étre choisis parmi un rouleau de lavage s’étendant selon un axe et
monté pivotant selon l'axe, et une rampe de pulvérisation pourvue d'une ou plusieurs
buses de pulvérisation.

Dans le mode de réalisation représenté sur la figure 3, le premier portique 11
comprend deux rampes de pulvérisation latérales 18 montées respectivement sur les
montants 13. Les rampes de pulvérisation latérales 18 sont agencées selon la direction
verticale Z avec les buses de pulvérisation orientées vers I'espace de maniere a pouvoir
étre placées en regard de surfaces latérales extérieures opposées du camion 2. Le
premier portique 11 comprend également une rampe de pulvérisation transversale 19
portée par les arceaux 17. La rampe de pulvérisation transversale 19 est montée sur les
arceaux 17 selon la direction transversale Y avec les buses de pulvérisation orientées
vers I'espace de maniére a pouvoir étre placées en regard d'une surface supérieure du
camion 2 lorsque la rampe de pulvérisation transversale 19 est située au niveau de la
traverse 14 du premier portique 11. La rampe de pulvérisation transversale 19 est, par
ailleurs, montée pivotante autour d'un axe transversal et coulissante sur les arceaux 17.
Elle est alors déplacable en translation circulaire le long des arceaux 17 de maniére a
pouvoir placer les buses de pulvérisation en regard d’une surface avant du camion 2. De

préférence, les rampes de pulvérisation 18, 19 du premier portique 11 sont adaptées
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réaliser une pulvérisation haute pression.

La structure de lavage 10 comporte également un deuxieme portique 21
comprenant deux chariots 22 montés sur les rails 9, deux montants 23 s’étendant
respectivement depuis les chariots 22 selon la direction verticale Z, et une traverse 24
s’étendant selon la direction transversale Y entre des extrémités des montants 23
opposées aux chariots 22. Les chariots 22 se présentent sous la forme de patins adaptés
pour pouvoir coulisser sur les rails 9.

Le deuxiéme portique 21 est équipé d’un ou plusieurs deuxiemes organes de
lavage adaptés pour laver une surface extérieure du camion 2. Les deuxiémes organes
de lavage peuvent notamment étre choisis parmi un rouleau de lavage s’étendant selon
un axe et monté pivotant selon l'axe, et une rampe de pulvérisation pourvue d’'une ou
plusieurs buses de pulvérisation.

Dans le mode de réalisation représenté sur les figures 1 a 3, le deuxieme portique
comprend deux rouleaux de lavage latéraux 25 montés respectivement sur les montants
23. Les rouleaux de lavage latéraux 25 sont agencés selon la direction verticale Z de
maniere a pouvoir venir en contact respectivement avec les surfaces latérales extérieures
du camion 2.

Sur les figures 1 et 2, le premier portique 11 est situé devant le deuxieme portique
21 dans un sens allant de la premiere extrémité a la deuxieme extrémité de la course, le
deuxieme portique 21 étant placé entre le premier portique 11 et la premiére extrémité de
la course.

Selon l'invention, les premier 11 et deuxiéme 21 portiques sont déplagables I'un
par rapport a l'autre selon la direction longitudinale X entre une position rapprochée,
représentée sur la figure 1, dans laquelle les premier 11 et deuxiéme 21 portiques sont a
proximité I'un de l'autre, et une position écartée, représentée sur la figure 2, dans laquelle
les premier 11 et deuxiéme 21 portiques sont a distance I'un de l'autre.

Dans le mode de réalisation représenté, le premier portique 11 est meneur et le
deuxieme portique 21 est mené. La station de lavage 1 est alors équipée d’'un unique
dispositif d’entrainement relié au premier portique 11 pour le déplacer selon la direction
longitudinale X. En particulier, le dispositif d’entrainement peut comprendre un moteur
disposé dans I'un ou chacun des chariots 12 du premier portique 11 pour en entrainer les
roues 15 en rotation. Les chariots 12, 22 des premier 11 et deuxieme 21 portiques sont
alors conformés pour que, dans la position rapprochée des premier 11 et deuxieme 21
portiques, les chariots 22 du deuxiéme portique 21 soient montés respectivement sur les
chariots 12 du premier portique 11. Un dispositif de solidarisation mécanique,
électromagnétique ou autre est alors prévu sur 'un ou l'autre des premier 11 et deuxiéme

12 portiques pour, dans un état actif, solidariser les chariots 12, 22 des premier 11 et
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deuxiéme 21 portiques et pour, dans un état inactif, désolidariser les chariots 12, 22 des
premier 11 et deuxieme 21 portiques.

La station de lavage 1 comprend également une unité de commande électronique,
connectée a la structure de lavage 10 et aux butée d’arrét 8 du butoir 7 pour les piloter de
maniere appropriée et notamment conformément a un procédé de lavage décrit plus loin
en relation avec les figures 7 a 11. En particulier, comme il apparaitra de la suite de la
description, 'unité de commande est adaptée pour sélectivement :

- commander un déplacement conjoint selon la direction longitudinale X des
premier 11 et deuxiéme 21 portiques,

- commander des déplacements indépendants selon la direction longitudinale des
premier et deuxiéme portiques.

En outre, pour assurer le pilotage approprié de la station de lavage 1, 'unité de
commande peut comprendre une pluralité de capteurs délivrant des signaux au cours du
procédé de lavage. Parmi ces capteurs, un capteur de position adapté pour détecter une
extrémité avant de la remorque 3 solidarisée au tracteur 4 peut étre prévu.

L'unité de commande, située par exemple a proximité du local technique 6,
éventuellement a lintérieur de celui-ci, peut comprendre une interface de communication
permettant a un utilisateur de choisir parmi un ensemble de programmes préétablis ou de
programmer la station de lavage 1. L’interface de commande peut également comprendre
un bouton d’arrét d’'urgence.

La structure de lavage 10 est reliée a un circuit d’alimentation en fluide de lavage.
Le circuit d’alimentation en fluide de lavage est adapté pour alimenter les premier 11 et
deuxieme 21 portiques, et en particulier les premiers 18, 19 et deuxiémes 25 organes de
lavage, de la structure de lavage 10 en fluide de lavage. Le fluide de lavage inclut tout
fluide approprié pour réaliser un nettoyage, une désinfection, un ringage, un décapage ou
autre. Il s’agit généralement d’eau sous forme liquide ou vapeur ou un mélange
liquide/vapeur, éventuellement mélangée a un produit additionnel approprié pour le
nettoyage, la désinfection, le rincage, le décapage ou autre. Le circuit d’alimentation est
alors raccordé a la source d’alimentation en eau et comprend tous les composants
permettant d’assurer I'alimentation de la structure de lavage 10, a savoir par exemple une
ou plusieurs conduites, une ou plusieurs pompes, un ou plusieurs réservoirs, etc. Les
composants sont notamment choisis pour permettre une pulvérisation a haute pression
par les rampes de pulvérisation 18, 19 du premier portique 11. L'essentiel du circuit
d’alimentation peut soit étre disposé dans le local technique 6, soit étre porté par la
structure de lavage 10.

La station de lavage 1 peut également comprendre un chariot de lavage 30 adapté

pour étre introduit a l'intérieur de la remorque 3 du camion 2 afin de laver l'intérieur de la
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remorque 3. La structure de lavage 10 précitée est ainsi adaptée pour pouvoir étre utilisée
en combinaison avec le chariot de lavage 30 de maniére a réaliser un nettoyage complet
du camion 2. Pour ce faire, le chariot de lavage 30 peut étre connecté a l'unité de
commande qui en contréle le déplacement en fonction d’'informations sur la position du
chariot de lavage 30 par rapport a la remorque 3 et, le cas échant, d'informations sur la
position de la structure de lavage 10 par rapport au camion 2.

Le chariot de lavage 30 peut présenter tout type de structure et tout type de
fonctionnement appropriés pour réaliser un lavage de la surface intérieure de la remorque
3. Dans le mode de réalisation représenté sur la figure 4, le chariot de lavage 30 présente
néanmoins une structure et un fonctionnement analogues a ceux décrits dans la demande
de brevet FR 2 959 946.

En substance, le chariot de lavage 30 de forme parallélépipédique s’étend selon
un axe longitudinal central A entre des faces avant et arriére. |l comprend un chassis 31
et un dispositif de lavage monté sur le chassis 31 et adapté pour laver la surface
intérieure de la remorque 3. La description du chariot de lavage 30 est faite en relation
avec un chariot de lavage dont I'axe longitudinal central A s’étend selon la direction
longitudinale X décrite précédemment. Dans ces conditions, dans la suite de la
description du chariot de lavage 30, le terme « longitudinal » se rapporte a une orientation
parallele & l'axe longitudinal central A, le terme «transversal » se rapporte a une
orientation transversale perpendiculaire a l'orientation longitudinale correspondant a la
direction transversale dans le mode de réalisation représenté, et le terme « vertical » se
rapporte a une orientation perpendiculaire aux orientations longitudinal et transversale
correspondant a la direction verticale dans le mode de réalisation représenté. Le chariot
peut néanmoins présenter toute autre orientation.

Le chassis 31 comporte des organes de déplacement, sous la forme de quatre
roues pivotantes selon des axes transversaux, supportant le chassis 31 et adaptés pour
déplacer le chariot de lavage 30 selon la direction longitudinale X. Les roues, connectées
a tout systeme d’entrainement approprié contrbélé par l'unité de commande, présentent
chacun une surface de contact destinée a reposer sur un plancher de la remorque 3 et
définissant un plan de contact.

Le dispositif de lavage comporte une téte de lavage 32 montée pivotante selon un
axe longitudinal selon lequel elle s’étend. Elle est pourvue de buses de pulvérisation 33
adaptées pour projeter des jets de fluide de lavage sous pression vers I'avant, mais aussi
verticalement et transversalement, et sous forme de brouillard a l'intérieur de la remorque
3.

Le dispositif de lavage comporte également deux rampes de pulvérisation

verticales 34 écartées I'une de l'autre transversalement et montées pivotantes selon des
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axes verticaux sur des faces latérales du chariot de lavage 30 s’étendant entre les faces
avant et arriere. Chacune des rampes de pulvérisation verticales 34 comporte une ou
plusieurs buses de pulvérisation 35 agencées pour diffuser le fluide de lavage selon une
direction radiale par rapport a I'axe de la rampe de pulvérisation verticale 34. Chaque
rampe de pulvérisation verticale 34 peut notamment comporter deux séries de buses de
pulvérisation 35 alignées, 'une des séries étant agencée dans une moitié supérieure de la
rampe de pulvérisation verticale 34, et 'autre série dans une moitié inférieure de la rampe
de pulvérisation verticale 34. Les buses de pulvérisation 35 de la moitié supérieure
peuvent alors étre alimentées en fluide de lavage indépendamment des buses de
pulvérisation 35 de la moitié inférieure, et réciproquement.

Le dispositif de lavage comporte en outre, sur la face avant du chariot de lavage
30, une rampe de pulvérisation inférieure 36 qui s’étend transversalement et qui comporte
une ou plusieurs buses de pulvérisation agencées pour diffuser le fluide de lavage selon
une direction radiale par rapport a 'axe de la rampe de pulvérisation inférieure 36,
notamment en direction du plancher de la remorque 3.

Le chariot de lavage 30 est relié par tout moyen approprié au circuit d’alimentation
en fluide de lavage de la station de lavage.

Sur les figures 5 et 6, le chariot de lavage 30 comprend en outre un systéme de
centrage 40 adapté pour centrer 'axe longitudinal central A du chariot de lavage 30 par
rapport a deux surfaces latérales intérieures en regard de la remorque 3.

Le systeme de centrage 40 comporte deux traverses 41 s’étendant respectivement
selon des axes transversaux a distance l'une de l'autre selon la direction longitudinale X.
Chacune des traverses 40 présente deux extrémités opposées disposées de part et
d’autre du chassis 31 portant respectivement deux organes de guidage, sous la forme de
roues de guidage 42 pivotantes selon des axes verticaux. Chaque traverse 41 est montée
coulissante sur le chassis 31 selon son axe transversal.

Le systéme de centrage 40 comporte également un support 43 associé a chaque
traverse 41. Le support 43 comprend un flasque 44 s’étendant sensiblement
horizontalement entre des premier 44a et deuxieme 44b bords opposés écartés I'un de
lautre selon l'axe longitudinal central A. Le premier bord 44a du flasque 44 est monté
pivotant selon un axe transversal sur le chéassis 31. Une chape 45 est montée pivotante
selon un axe de pivotement vertical sur le flasque 44. La chape 45 supporte une roue de
centrage 46 montée pivotante selon un axe perpendiculaire a 'axe de pivotement de la
chape 45. Le support 43 comprend également un bras 47 s’étendant sensiblement
perpendiculairement au flasque 44, depuis le deuxiéme bord 44b du flasque 44, jusqu’a

une extrémité libre 47a.
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Pour connecter le support 43 a la traverse 41 associée, le systéme de centrage 30
comprend un mécanisme de transmission.

Le mécanisme de transmission comprend une bielle 50 s’étendant entre des
premiere 50a et deuxieme 50b extrémités opposées montées pivotantes selon des axes
longitudinaux respectivement sur une portion centrale de la traverse 41 et I'extrémité libre
47a du bras 47 du support 43. Une autre bielle 51 s’étend entre une premiere extrémité
51a montée pivotante selon un axe longitudinal sur la portion centrale de la traverse 41, a
lopposé de la premiere extrémité 50a de la bielle 50 précédente, et une deuxiéme
extrémité 51b montée pivotante selon un axe longitudinal sur le chassis 31.

Pour chaque traverse 41, les roues de guidage 42 sont en contact respectivement
avec les surfaces latérales intérieures de la remorque 3.

Lorsque I'axe longitudinal central A du chariot de lavage 30 s’étend selon l'axe
central de la remorque 3, chacune des traverses 41 est centrée par rapport a l'axe
longitudinal central A et les bielles 50, 51 s’étendent sensiblement verticalement. Le
support 43 est alors dans une position inactive dans laquelle il est surélevé de telle
maniére que la roue de centrage 46 est a distance du plan de contact défini par les roues
du chariot de lavage 30.

Lorsque l'axe longitudinal central A du chariot de lavage 30 s’écarte de l'axe
central de la remorque 3, chacune des traverses coulisse sous l'effet des contacts des
roues de guidage 42 avec les surfaces intérieures de la remorque 3 et se trouve
excentrée par rapport a I'axe longitudinal central A. Les bielles 50, 51 sont alors inclinées
ce qui a pour effet de faire descendre I'extrémité libre 47a du bras 47 du support 43, et
par conséquent 'ensemble du support 43, verticalement. Le support 43 est alors dans
une position active dans laquelle il est abaissé de telle maniére que la roue de centrage
46 présente une surface de contact dans le plan de contact défini par les roues du chariot
de lavage 30. Les roues de centrage 46 associées aux deux traverses 41 remettent alors
le chariot de lavage 30 selon I'axe central de la remorque 3.

Une fois l'axe longitudinal central A du chariot de lavage 30 revenu selon I'axe
central de la remorque 3, le support 43 repasse dans la position inactive comme expliqué
précédemment.

Afin de pouvoir adapter le chariot de lavage 30 a différents types de remorque 3, la
traverse du systéme de centrage comprend un dispositif de réglage adapté pour régler un
écartement transversal entre les roues de guidage 42.

Dans le mode de réalisation représenté, le dispositif de réglage comprend deux
arbres de liaison 55 montés coulissants sur le chassis 31. Les arbres de liaison 55
présentent respectivement des premieres extrémités adjacentes et des deuxiémes

extrémités opposées aux premieres extrémités et portant les roues de guidage 42. Un
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organe de réglage est interposé entre les premiéres extrémités des arbres de liaison 55.
L’'organe de réglage est élastiquement déformable pour réaliser un réglage automatique
de l'écartement. L’'organe de réglage est, par exemple, constitué par un ressort de
compression 56 disposé coaxialement a la premiere extrémité de chaque arbre de liaison
55. Un dispositif de blocage, par exemple électromagnétique, est alors prévu pour, dans
un état actif, empécher une déformation des ressorts de compression 56 et, dans un état
inactif, autoriser une déformation des ressorts de compression 56.

Le dispositif de réglage permet également de simplifier I'entrée du chariot de
lavage 30 dans la remorque 3 lorsque des portes en réduisent la dimension transversale.

En relation avec les figures 7 a 11, un procédé de lavage mettant en ceuvre la
station de lavage 1 est décrit.

La station de lavage 1 est d’abord mise en position de sécurité, correspondant a la
situation représentée sur la figure 1, dans laquelle la structure de lavage 10 avec les
premier 11 et deuxieme 21 portiques en position rapprochée est située pres du quai 5.

Sur la figure 7, lorsqu’'un camion 2 se présente en marche arriere, il se met en
place contre les butées d’arrét 8. A cet égard, I'unité de commande peut étre programmée
pour ne commander un déplacement d’au moins I'un des premier 11 et deuxieme 21
portiques que lorsque les butées d’arrét 8 détectent un contact avec une partie du camion
2.

Sur la figure 8, une fois le contact détecté, un cycle de lavage présélectionné peut
commencer avec un déplacement conjoint selon la direction longitudinale X des premier
11 et deuxieme 21 portiques dans leur position rapprochée, sur la remorque 3 depuis une
extrémité arriere de la remorque 3, jusqu'a I'extrémité avant. Ce faisant, le chariot de
lavage 30 peut étre déplacé a l'intérieur de la remorque 3. La station de lavage 1 peut
ainsi réaliser une pulveérisation générale, intérieur et extérieur, de la remorque 3.

Sur les figures 9 et 10, le capteur de position détecte I'extrémité avant de la
remorque 3. Aprés une éventuelle temporisation pour laisser agir le fluide de lavage
pulvérisé, 'unité de commande fait passer les premier 11 et deuxieme 21 portiques de
leur position rapprochée a leur position écartée en faisant passer le dispositif de
solidarisation de I'état actif a I'état inactif. Le premier portique 11 se déplace alors seul
selon la direction longitudinale X sur le tracteur 4, le deuxiéme portique 21 restant sur la
remorque 3, immobilisé au niveau de l'extrémité avant de la remorque 3. Le premier
portique 11 peut réaliser une pulvérisation de la cabine du tracteur 4 sur les surfaces
latérales et la surface avant.

Sur la figure 11, éventuellement aprés une temporisation pour laisser agir le fluide
de lavage pulvérisé ayant par exemple un pouvoir démoustiquant et d’élimination du film

routier, la rampe de pulvérisation transversale 19 réalise une pulvérisation haute pression
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de la surface avant de la cabine de bas en haut. Les surfaces latérales et la surface
supérieure du tracteur 4 sont également lavées a haute pression.

Le premier portique 11 est ensuite rapproché du deuxieme portique 21, le
dispositif de solidarisation étant passé dans l'état actif lorsque les chariots 22 du
deuxieéme portique 21 sont montés sur les chariots 12 du premier portique 11. La structure
de lavage 10 se déplace vers l'extrémité arriere de la remorque 3 avec une mise en
marche des rouleaux de lavage 25 du deuxieéme portique 21. A l'intérieur de la remorque
3, le chariot de lavage 30 lave les surfaces intérieures basses.

La structure de lavage 10 et le chariot de lavage 30 peuvent a nouveau étre
déplacés vers I'extrémité avant de la remorque 3 avec un lavage des surfaces intérieures
hautes de la remorque 3 par le chariot de lavage 30.

La structure de lavage 10 et le chariot de lavage 30 sont ensuite déplacés vers
lextrémité arriere de la remorque 3 pour une désincrustation du plancher et une
élimination des déchets a l'intérieur de la remorque 3 par le chariot de lavage 30, et un
ringage haute pression par le premier portique 11 de la structure de lavage 10.
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REVENDICATIONS

1. Station de lavage (1) de camion (2) comprenant un tracteur (4) et une
remorque (3), ladite station de lavage (1) comprenant un circuit d’alimentation en fluide de
lavage et une structure de lavage (10) de I'extérieur du camion (2) reliée audit circuit
d’alimentation en fluide de lavage, ladite structure de lavage (10) délimitant un espace
ouvert selon une direction longitudinale (X) et adapté pour recevoir le camion (2) placé
selon la direction longitudinale (X), ladite structure de lavage (10) étant déplacable selon
la direction longitudinale (X),
ladite station de lavage (1) étant caractérisée en ce que la structure de lavage (10)
comporte au moins un premier portique (11) équipé d’au moins un premier organe de
lavage (18, 19) adapté pour laver une surface extérieure du camion (2), et un deuxiéme
portique (21) équipé d’au moins un deuxieme organe de lavage (25) adapté pour laver la
surface extérieure du camion (2), les premier (11) et deuxiéme (21) portiques étant
déplagables 'un par rapport a l'autre selon la direction longitudinale (X) entre une position
rapprochée dans laquelle lesdits premier (11) et deuxieme (21) portiques sont a proximité
F'un de l'autre et une position écartée dans laquelle lesdits premier (11) et deuxieme (21)
portiques sont a distance 'un de l'autre.

2. Station de lavage (1) selon la revendication 1, dans laquelle les premier (11) et
deuxieme (21) portiques comprennent chacun au moins un chariot (12, 22) mobile selon
la direction longitudinale (X), et au moins un montant (13, 23) monté sur le chariot (12,
22), les montants (13, 23) des premier (11) et deuxieme (21) portiques portant
respectivement les premier (18, 19) et deuxieme (25) organes de lavage.

3. Station de lavage (1) selon la revendication 2, dans laquelle, dans la position
rapprochée des premier (11) et deuxieme (21) portiques, le chariot (22) du deuxiéme
portique (21) est monté sur le chariot (12) du premier portique (11).

4. Station de lavage (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a 3,
comprenant :

- un unique dispositif d’entrainement relié au premier portique (11), meneur, pour déplacer
ledit premier portique (11) selon la direction longitudinale (X),

- un dispositif de solidarisation adapté pour, dans un état actif, solidariser le premier
portique (11) au deuxieme portique (21), mené, et pour, dans un état inactif, désolidariser
les premier (11) et deuxiéme (21)portiques.

5. Station de lavage (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a 4,
comprenant en outre une unité de commande connectée a la structure de lavage (10) et

adaptée pour sélectivement :
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- commander un déplacement conjoint selon la direction longitudinale (X) des premier (11)
et deuxieme (21) portiques,

- commander des déplacements indépendants selon la direction longitudinale (X) des
premier (11) et deuxiéme (21) portiques.

6. Station de lavage (1) selon la revendication 5, dans laquelle l'unité de

commande comprend un capteur de position adapté pour détecter une extrémité avant de
la remorque (3) solidarisée au tracteur (4), 'unité de commande étant adaptée pour :
- commander le déplacement conjoint selon la direction longitudinale (X) des premier (11)
et deuxieme (21) portiques dans leur position rapprochée, sur la remorque (3) depuis une
extrémité arriere de la remorque (3) opposée a I'extrémité avant, jusqu’a I'extrémité avant,
- lorsque le capteur de position détecte I'extrémité avant de la remorque (3), faire passer
les premier (11) et deuxieme (21) portiques de leur position rapprochée a leur position
écartée, et commander le déplacement selon la direction longitudinale (X) du premier
portique (11) sur le tracteur (4), le deuxiéme portique (21) restant sur la remorque (4).

7. Station de lavage (1) selon l'une quelconque des revendications 5 et 6, dans
laquelle la structure de lavage (10) est déplacable selon la direction longitudinale (X)
selon une course entre des premiere et deuxieme extrémités opposées, la station de
lavage (1) comprenant une butée d’'arrét (8) définissant la premiere extrémité de la course
et adaptée pour détecter un contact avec une partie du camion (2), 'unité de commande
étant adaptée pour commander un déplacement d’au moins l'un des premier (11) et
deuxieme (21) portiques uniquement lorsque la butée d’arrét (8) détecte un contact avec
une partie du camion (2).

8. Station de lavage (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
comprenant en outre un organe de guidage (9) s’étendant selon la direction longitudinale
(X) et sur lequel la structure de lavage (10) est montée.

9. Station de lavage (1) selon 'une quelconque des revendications 1 a 8, dans
laquelle les premier (18, 19) et deuxiéme (25) organes de lavage sont choisis parmi un
rouleau de lavage s’étendant selon un axe et monté pivotant selon ledit axe, et une rampe
de pulvérisation pourvue d’au moins une buse de pulvérisation.

10. Station de lavage (1) selon la revendication 9, dans laquelle le premier
portique (11) comprend au moins deux rampes de pulvérisation latérales (18) s’étendant
selon une direction verticale (Z) perpendiculaire a la direction longitudinale (X) et
agencées de maniére a placer lesdites au moins une buse de pulvérisation
respectivement en regard de surfaces latérales extérieures opposées du camion (2), et au
moins une rampe de pulvérisation transversale (19) s’étendant selon une direction
transversale (Y) perpendiculaire aux directions longitudinale (X) et verticale (Z) et

agencée de maniére a placer les buses de pulvérisation en regard d'une surface
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supérieure du camion (2), ladite rampe de pulvérisation transversale (19) étant montée
pivotante autour d’'un axe transversal et déplacable selon la direction verticale (Z) de
maniéere a placer ladite au moins une buse de pulvérisation en regard d’une surface avant
du camion (2), et

dans laguelle le deuxiéme portique (21) comprend au moins deux rouleaux de lavage
latéraux (25) s’étendant selon la direction verticale (Z) et agencés de maniere a venir en
contact respectivement avec les surfaces latérales extérieures du camion (2).

11. Station de lavage (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a 10,
comprenant en outre un chariot de lavage (30) de l'intérieur de la remorque (3) du camion
(2) relié au circuit d’alimentation en fluide de lavage, ledit chariot de lavage (30)
comprenant un chassis (31) déplagable selon la direction longitudinale (X), et un dispositif
de lavage (32, 34, 36) monté sur le chéassis (31) et adapté pour laver une surface
intérieure de la remorque (3).

12. Station de lavage (1) selon la revendication 11, dans laquelle le chariot de
lavage (30) présente un axe longitudinal central (A) et comprend en outre :

- des organes de déplacement supportant le chéssis (31) et adaptés pour déplacer le
chariot de lavage (30) selon la direction longitudinale (X), lesdits organes de déplacement
présentant chacun une surface de contact destinée a reposer sur un plancher de la
remorque (3), lesdites surfaces de contact définissant un plan de contact, et
- un systeme de centrage (40) adapté pour centrer I'axe longitudinal central (A) du chariot
de lavage (30) par rapport a deux surfaces latérales intérieures en regard de la remorque
(3), ledit systeme de centrage (40) comportant :

une traverse (41) s’étendant selon un axe transversal perpendiculaire a I'axe
longitudinal central (A), entre deux extrémités opposées disposées de part et d'autre du
chéssis (31), ladite traverse (51) étant montée coulissante sur le chassis (31) selon l'axe
transversal,

deux organes de guidage (42) montés sur les extrémités de la traverse (41) et
destinés a venir en contact respectivement avec les surfaces latérales intérieures de la
remorque (3),

un support (43) monté sur le chassis (31) déplacable selon un axe vertical
perpendiculaire aux axes longitudinal central (A) et transversal, le support (43) comportant
une roue de centrage (46),

un mécanisme de transmission connectant le support (43) a la traverse (41),
ledit mécanisme de transmission étant adapté pour :

lorsque la traverse (41) est centrée par rapport a I'axe longitudinal central (A),

mettre le support (43) dans une position inactive dans laquelle ledit support
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(43) est surélevé de telle maniére que la roue de centrage (46) est a distance

du plan de contact, et

lorsque la traverse (41) est excentrée par rapport a I'axe longitudinal central

(A), mettre le support (43) dans une position active dans laquelle ledit support

(43) est abaissé de telle maniere que la roue de centrage (46) présente une

surface de contact dans le plan de contact.

13. Station de lavage (1) selon la revendication 12, dans laquelle le support (43)
comprend un flasque (44) s’étendant sensiblement selon I'axe longitudinal central (A)
entre des premier (44a) et deuxieme (44b) bords opposés, et un bras (47) s’étendant
sensiblement perpendiculairement depuis le deuxieme bord (44b) du flasque (44) jusqu’a
une extrémité libre (47a), le premier bord (44a) du flasque (44) étant monté pivotant selon
un axe parallele a 'axe transversal sur le chassis (31),

et dans laquelle le mécanisme de transmission comprend une bielle (50)
s’étendant entre des premiére (50a) et deuxieme (50b) extrémités opposées montées
pivotantes selon des axes paralleles a I'axe longitudinal central (A) respectivement sur
une portion centrale de la traverse (41) et 'extrémité libre (47a) du bras (47) du support
(43), la bielle (50) s’étendant sensiblement parallelement a l'axe vertical lorsque la
traverse (41) est centrée par rapport a 'axe longitudinal central (A), et étant inclinée par
rapport a laxe vertical lorsque la traverse (41) est excentrée par rapport a l'axe
longitudinal central (A).

14. Station de lavage (1) selon la revendication 12 ou 13, dans laquelle la traverse
(41) comprend un dispositif de réglage adapté pour régler un écartement selon l'axe
transversal entre les organes de guidage (42).

15. Station de lavage (1) selon la revendication 14, dans laquelle le dispositif de
réglage comprend :

- deux arbres de liaison (55) montés coulissants sur le chassis (31), lesdits
arbres de liaison (55) présentant respectivement des premieres extrémités adjacentes et
des deuxiemes extrémités opposées aux premieres extrémités et portant les organes de
guidage (42),

- au moins un organe de réglage (56) interposé entre les premiéres extrémités
des arbres de liaison (55), ledit organe de réglage (56) étant élastiquement déformable, et

- un dispositif de blocage adapté pour, dans un état actif, empécher une
déformation de l'organe de réglage (56) et, dans un état inactif, autoriser une déformation
de l'organe de réglage (56).

16. Procédé de lavage de camion (2) mettant en ceuvre une station de lavage (1)
selon 'une quelconque des revendications 1 a 15, ledit camion (2) comprenant un tracteur
(4) et une remorque (3), ladite remorque (3) présentant une extrémité avant solidarisée au
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tracteur (4) et une extrémité arriere opposée a I'extrémité avant, ledit procédé de lavage
comprenant les étapes consistant a :

- déplacer conjointement selon la direction longitudinale (X) les premier (11) et
deuxieme (21) portiques dans leur position rapprochée, sur la remorque (3) depuis
Fextrémité arriere jusqu’a I'extrémité avant,

- lorsque les premier (11) et deuxieme (21) portiques atteignent I'extrémité
avant de la remorque (3), faire passer les premier (11) et deuxiéme (21) portiques de leur
position rapprochée a leur position écartée, et commander le déplacement selon la
direction longitudinale (X) du premier portique (11) sur le tracteur (4), le deuxieme
portique (21) restant sur la remorque (3).

17. Procédé de lavage selon la revendication 16 lorsqu’elle dépend de la
revendication 11, comprenant en outre I'étape consistant a déplacer selon la direction
longitudinale (X) le chariot de lavage (30), a lintérieur de la remorque (3) depuis

lextrémité arriere jusqu’a I'extrémité avant.



2995806

1/6

24 44 o1 10

13
16 S A
B
Ny AT
NIl h 13
o~ I\\‘i” I: 17 17
LI N, T T
s
LN 18
RS 5




2995806

2/6

7

11
23

ok

FIG. 3

23
18



2995806

3/6




2995806

4/6

L

\\\\\\\\\\\\\\\\&Q\\\\\\\\\\\\VA\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\VX\\\\\\\\ /111

®)

©)

8 Old

6
\\\\\\\\\N\\\\\\vwx\\\\\N\\\\\\\\\\\\\\\\

LD

6

©)

LI

1—G

U

L Old

OIOIO

0¢

Tt

(”)\N




2995806

5/6

\\\\\\y«\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\VX\\\V&\\\ /111

|

8 6 L
\\\\\\\\\\\\\\\mNNNNNNNNNNNN\\\\Y\\\VK\\\ LI

e =© =oOIOIG [

P .

Ll

7
}_
T

/«/o z \ 6 Old ¢



2995806

6/6




=

EPO FORM 1503 12.99 (P04C14)

REPUBLIQUE FRANGAISE 2995806

I rp I RAPPORT DE RECHERCHE N atonal
EEEEE INSTITUT NATIONAL PRELIMINAIRE

DE LA PROPRIETE FA 772479

INDUSTRIELLE établi sur la base des derniéres revendications FR 1259130
déposées avant le commencement de la recherche

DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS ~ [Revencicatons) [ Classementattribué

concernée(s) al'invention par I'INPI

Citation du document avec indication, en cas de besoin,

Catégorie des parties pertinentes

X EP 0 987 156 A2 (CALIFORNIA KLEINDIENST 1-3,5, | BO8B7/04
HOLDING [DE] WASHTEC HOLDING GMBH [DE]) 7-10 BO8B9/093
22 mars 2000 (2000-03-22) B60S3/00
* le document en entier *
X EP 1 527 968 A2 (LAVAGGI AUTOEQUIP SRL 1,2,5,
[IT]) 4 mai 2005 (2005-05-04) 7-10
A * le document en entier * 6,16
X EP 1 621 428 A2 (LAVAGGI AUTOEQUIP SRL 1-4,8-10
[IT] AUTOEQUIP LAVAGGI S P A [IT])
1 février 2006 (2006-02-01)
A * le document en entier * 5,6,16
A DE 22 31 846 Al (SCHULE GMBH F H) 1-10,16
17 janvier 1974 (1974-01-17)
* le document en entier *

A US 4 112 533 A (BRAGER DOUGLAS R) 1-17
12 septembre 1978 (1978-09-12)
* le document en entier * DOMAINES TECHNIQUES
_____ RECHERCHES (IPC)
B60S
Date d'achévement de la recherche Examinateur
18 juin 2013 Blandin, Béatrice
CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe a la base de [l'invention
o . o E : document de brevet bénéficiant d'une date antérieure
X particulierement pertinent & lui seul a la date de dépét et qui n'a été publié qu'a cette date
Y : particulierement pertinent en combinaison avec un de dépét ou qu'a une date postérieure.
autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
A : arriére-plan technologique L : cité pour d'autres raisons
O:divulgation non-ecrite e et et
P : document intercalaire & : membre de la méme famille, document correspondant




EPO FORM P0465

ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIMINAIRE

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANCAIS NO.

2995806

FR 1259130 FA 772479

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de
recherche préliminaire visé ci-dessus.
Les dits membres sont contenus au fichier informatique de I'Office européen des brevets a la date du 18-06-2013

Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilité de I'Office européen des brevets,

ni de I'Administration frangaise

Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication

EP 0987156 A2 22-03-2000 DE 29816527 Ul 10-02-2000
EP 0987156 A2 22-03-2000
ES 2219961 T3 01-12-2004

EP 1527968 A2 04-05-2005  AUCUN

EP 1621428 A2 01-02-2006 AT 491608 T 15-01-2011
EP 1621428 A2 01-02-2006

DE 2231846 Al 17-01-1974  AUCUN

US 4112533 A 12-09-1978  AUCUN

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de |'Office européen des brevets, No.12/82




	Bibliographic data
	Abstract
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

