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heit weist ein Klimaanlagen-Gehause (12) und ein Element
(24) im Inneren des Gehauses auf. Das Klimaanlagen-Ge-
hause definiert einen Gehause-Durchlass (121), in dem Luft
in Richtung zu einem Fahrzeuginnenraum strémt. Das Kli-
maanlagen-Gehause weist einen eine Vertiefung definieren-
den Abschnitt (128) auf, der sich in dem Gehause-Durchlass
befindet und einen vertieften Abschnitt (128a) definiert. Das
Element im Inneren des Gehaduses weist einen Fiihrungs-
abschnitt (241) und eine Abdeckung (242) auf. Der Fih-
rungsabschnitt leitet die Luft, die in dem Gehause-Durchlass
stromt. Die Abdeckung befindet sich in dem vertieften Ab-
schnitt. Die Abdeckung verhindert, dass die Luft, die in dem
Gehause-Durchlass stromt, in den vertieften Abschnitt hin-
ein stréomt.
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Beschreibung
Verweis auf eine verwandte Anmeldung

[0001] Diese Anmeldung basiert auf der am 15. April
2015 eingereichten Japanischen Patentanmeldung
Nr. 2015-083575, deren Offenbarung durch eine Be-
zugnahme hierin aufgenommen ist.

Technisches Gebiet

[0002] Die vorliegende Offenbarung bezieht sich auf
eine Fahrzeug-Klimatisierungseinheit, die Klimaanla-
gen-Luft in einen Fahrzeuginnenraum hinein blast.

Stand der Technik

[0003] Als eine solche Fahrzeug-Klimatisierungsein-
heit ist eine Klimatisierungseinheit, die in einer Fahr-
zeug-Klimatisierungseinheit enthalten ist, in der Pa-
tentliteratur 1 beschrieben. Die in der Patentliteratur 1
beschriebene Klimatisierungseinheit weist zwei Off-
nungen und eine Drehklappe auf, welche die eine
Offnung der zwei Offnungen &ffnet und schlieRt. Die
andere Offnung der zwei Offnungen wird durch die
Drehklappe nicht gedffnet und geschlossen und ist
durchgehend offen.

[0004] Die Drehklappe weist eine Drehwelle auf,
die sich zwischen den zwei Offnungen befindet. Die
Drehklappe weist eine Einkerbung an einer Stelle auf,
die benachbart zu der Drehwelle ist und der anderen
Offnung entspricht, um so die andere Offnung unge-
achtet von Positionen der Drehklappe nicht zu ver-
schlielRen.

[0005] Wenn die Drehklappe die eine Offnung
schlielt, stellt die Einkerbung einen vertieften Ab-
schnitt bereit. Eine Platte zur Einstellung der Richtung
eines Luftzugs, die aus einem Klimaanlagen-Geh&u-
se hervor ragt und entsprechend der Einkerbung an-
geordnet ist, bedeckt den vertieften Abschnitt derart,
dass die Klimaanlagen-Luft nicht rundherum zu dem
vertieften Abschnitt stromt. Die Platte zur Einstellung
der Richtung eines Luftzugs ist integral mit dem Kili-
maanlagen-Gehause bereitgestellt.

[0006] GemalR der Patentliteratur 1 strémt Luft
gleichméRig in die andere Offnung hinein, wodurch
Stréomungsturbulenzen der Luft unterbunden werden
und die Erzeugung eines gedampften Gerduschs mit
niedriger Frequenz (d. h. ein Rauschen) unterbunden
werden kann.

Literatur des Stands der Technik
Patentliteratur

[0007]
Patentliteratur 1: JP 2003-326950 A
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Zusammenfassung der Erfindung

[0008] Wie vorstehend beschrieben, ist die Platte zur
Einstellung der Richtung eines Luftstroms integral mit
dem Klimaanlagen-Gehause gemal der Klimatisie-
rungseinheit bereitgestellt, die in der Patentliteratur
1 beschrieben ist. Das heil3t, der vertiefte Abschnitt,
der die Strdmungsturbulenzen der Luft verursachen
kann, ist mit einem Teilstlick des Klimaanlagen-Ge-
hauses bedeckt, und dadurch sind die Stromungstur-
bulenzen der Luft verringert.

[0009] Gemal Untersuchungen, die durch den Erfin-
der der vorliegenden Offenbarung durchgefihrt wur-
den, kann das Teilstiick des Klimaanlagen-Gehau-
ses jedoch einen vertieften Abschnitt bereitstellen,
der die Strdmungsturbulenzen der Luft verursachen
kann, da es erforderlich ist, dass das Klimaanlagen-
Gehause eine spezifizierte Form aufweist. In diesem
Fall besteht die Mdglichkeit, dass es aufgrund einer
Beschrankung in Bezug auf eine Giefifform fur ein
Formgiel3en des Klimaanlagen-Gehauses unméglich
ist, den vertieften Abschnitt, der die Stromungstur-
bulenzen der Luft verursachen kann, durch das Teil-
stiick des Klimaanlagen-Gehduses zu bedecken, wie
in Fig. 9 gezeigt, die spater beschrieben wird. Das
heil3t, das Gerausch kann nicht in einer Weise unter-
bunden werden, dass das Teilstiick des Klimaanla-
gen-Gehdauses den vertieften Abschnitt bedeckt, wie
in der Patentliteratur 1 beschrieben.

[0010] Darlber hinaus kann es erforderlich sein, ein
zusatzliches Element in dem Klimaanlagen-Gehause
anzuordnen, das Luft fuhrt, die in dem Klimaanlagen-
Gehduse stromt, z. B. um eine Klimatisierungs-Leis-
tungsfahigkeit sicherzustellen.

[0011] Die vorliegende Offenbarung zielt auf die vor-
stehend beschriebenen Probleme ab, und eine Auf-
gabe der vorliegenden Offenbarung besteht darin, ei-
ne Fahrzeug-Klimatisierungseinheit bereitzustellen,
die ein Gerausch reduzieren kann, das aufgrund von
Strémungsturbulenzen der Luft auftreten kann, die
durch einen vertieften Abschnitt verursacht werden,
der in einem Klimaanlagen-Gehduse bereitgestellt
ist, indem ein Element verwendet wird, das die Luft
leitet, die in dem Klimaanlagen-Gehause stromt.

[0012] Eine Fahrzeug-Klimatisierungseinheit der
vorliegenden Offenbarung weist ein Klimaanlagen-
Gehduse und ein Element im Inneren des Geh&u-
ses auf. Das Klimaanlagen-Gehause definiert einen
Gehéause-Durchlass, in dem Luft in Richtung zu ei-
nem Fahrzeuginnenraum stréomt. Das Klimaanlagen-
Gehduse weist einen eine Vertiefung definierenden
Abschnitt auf, der sich in dem Gehéause-Durchlass
befindet und einen vertieften Abschnitt definiert. Das
Element im Inneren des Geh&uses befindet sich in
dem Geh&use-Durchlass und weist einen Fiihrungs-
abschnitt und eine Abdeckung auf. Der Flihrungsab-
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schnitt leitet die Luft, die in dem Gehause-Durchlass
strédmt. Die Abdeckung befindet sich in dem vertieften
Abschnitt. Die Abdeckung verhindert, dass die Luft,
die in dem Gehause-Durchlass strémt, in den vertief-
ten Abschnitt hinein stromt.

[0013] Gemal der vorliegenden Offenbarung weist
das Element im Inneren des Gehauses, das sich in
dem Gehause-Durchlass befindet, den Flhrungsab-
schnitt, der die Luft leitet, die in dem Gehause-Durch-
lass stromt, und die Abdeckung auf, die sich in dem
vertieften Abschnitt befindet. Die Abdeckung verhin-
dert, dass die Luft, die in dem Gehause-Durchlass
stromt, in den vertieften Abschnitt hinein stromt, wo-
durch Strémungsturbulenzen von in dem Gehause-
Durchlass stromender Luft unterbunden werden, die
durch den vertieften Abschnitt verursacht werden.
Daher kann durch Verwenden des Elements im In-
neren des Gehauses ein Gerausch reduziert werden,
das durch Strémungsturbulenzen der Luft verursacht
wird.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

[0014] Die vorstehenden und weitere Aufgaben,
Merkmale und Vorteile der vorliegenden Offenbarung
werden aus der folgenden detaillierten Beschreibung
unter Bezugnahme auf die beigefligten Zeichnungen
ersichtlicher.

[0015] Fig. 1 ist eine Querschnittsansicht, die eine
schematische Gesamtkonfiguration einer Fahrzeug-
Klimatisierungseinheit gemal einer ersten Ausfih-
rungsform darstellt;

[0016] Fig. 2 ist eine vergroRerte Ansicht, die einen
in Fig. 1 gezeigten Bereich Il darstellt;

[0017] Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht, die ein
in Fig. 2 gezeigtes Gleitelement darstellt;

[0018] Fig. 4 ist eine vergroRerte Ansicht, die einen
in Fig. 2 gezeigten Bereich |V darstellt;

[0019] Fig. 5 ist ein Schaubild, das ein Simulations-
ergebnis von Luftstrdmen gemalk einem ersten Ver-
gleichsbeispiel darstellt;

[0020] Fig. 6 ist ein Schaubild, das ein Simulations-
ergebnis von Luftstrdmen gemal der ersten Ausfiih-
rungsform darstellt;

[0021] Fig. 7 ist eine Verteilungskarte, die ein Si-
mulationsergebnis eines Gerauschpegels eines Ge-
rauschs darstellt, das durch Luft gemafl dem ersten
Vergleichsbeispiel verursacht wird;

[0022] Fig. 8 ist eine Verteilungskarte, die ein Si-
mulationsergebnis eines Gerauschpegels eines Ge-
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rauschs darstellt, das durch Luft gemal der ersten
Ausfiihrungsform verursacht wird;

[0023] Fig. 9 ist eine Ansicht, die der vergréRerten
Ansicht entspricht, die den in Fig. 2 gezeigten Be-
reich IV darstellt, gemafR einem zweiten Vergleichs-
beispiel;

[0024] Fig. 10 ist eine Ansicht, die der vergréRerten
Ansicht entspricht, die den in Fig. 2 gezeigten Be-
reich IV darstellt, gemaf einem dritten Vergleichsbei-
spiel.

Beschreibung von Ausfiihrungsformen

[0025] Im Folgenden wird eine Ausfihrungsform der
vorliegenden Offenbarung unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen beschrieben. Einem Teilstiick, das ei-
nem unter den Ausfiihrungsformen und Modifikatio-
nen entspricht oder &quivalent zu diesem ist, kann
das gleiche Bezugszeichen zugewiesen sein.

Erste Ausfihrungsform

[0026] Fig. 1 ist eine Querschnittsansicht, die ei-
ne schematische Gesamt-Konfiguration einer Fahr-
zeug-Klimatisierungseinheit 10 gemaf der vorliegen-
den Ausfiihrungsform darstellt. Die Querschnittsan-
sicht der Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10, die in
Fig. 1 dargestellt ist, ist senkrecht zu einer Breiten-
richtung DR3 (siehe Fig. 3) eines Fahrzeugs. In Fig. 1
zeigen ein Doppelpfeil, der eine Richtung DR1 nach
oben und unten zeigt, und ein Doppelpfeil, der eine
Richtung DR2 nach vorne und hinten zeigt, Richtun-
gen in Bezug auf das Fahrzeug unter der Bedingung
an, dass die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 in
dem Fahrzeug angebracht ist. Das heil3t, wenn nach
vorne als eine Richtung definiert ist, in die sich das
Fahrzeug bewegt, zeigt der Doppelpfeil DR1 in Fig. 1
die Richtung DR1 des Fahrzeugs nach oben und un-
ten an, der Doppelpfeil DR2 in Fig. 1 zeigt die Rich-
tung DR2 des Fahrzeugs nach vorne und hinten an,
und ein Doppelpfeil DR3, der in Fig. 3 gezeigt ist, die
spater beschrieben wird, zeigt eine Breitenrichtung
DR3 an (eine Richtung des Fahrzeugs nach links und
rechts). Die Richtung DR1 nach oben und unten, die
Richtung DR2 nach vorne und hinten und die Breiten-
richtung DR3 sind senkrecht zueinander.

[0027] Die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10, die
in Fig. 1 gezeigt ist, konfiguriert ein Teilstlick einer
Fahrzeug-Klimaanlage, die einen Kompressor, einen
Kondensator etc. umfasst, die sich an einer Stel-
le in dem Fahrzeug aulerhalb eines Fahrzeug-In-
nenraums befinden. Die Fahrzeug-Klimatisierungs-
einheit 10 ist auf einer Riickseite einer Konstruktions-
Platte angeordnet, die in dem Fahrzeug-Innenraum
bereitgestellt ist. Bei der Fahrzeug-Klimatisierungs-
einheit 10 handelt es sich um eine Klimatisierungsein-
heit, die eine Klimatisierung fiir einen Fahrzeuginsas-
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sen durchflihrt, der auf einem Ruicksitz sitzt, der sich
auf einer rickwartigen Seite von Vordersitzen befin-
det, die einen Fahrersitz und einen Beifahrersitz um-
fassen.

[0028] Wie in Fig. 1 gezeigt, weist die Fahrzeug-
Klimatisierungseinheit 10 ein Klimaanlagen-Gehause
12, einen Verdampfer 16, einen Heizerkern 18, eine
Luftmischklappe 20, eine Luftauslass-Klappe 22, ein
Gleitelement 24 sowie ein Geblése 26 auf.

[0029] Das Geblase 26 ist mit einem in einer Rich-
tung eines Luftstroms stromaufwarts gelegenen En-
de des Klimaanlagen-Gehauses 12 verbunden und
blast Luft in das Klimaanlagen-Gehause 12 hinein.
Bei dem Geblase 26 handelt es sich um ein Radial-
geblase. Das Geblase 26 weist ein Geblase-Gehau-
se 261, ein Radialgeblase sowie einen Geblasemo-
tor 263 auf. Das Geblase-Gehause 261 ist an dem
Klimaanlagen-Gehause 12 angebracht. Das Radial-
geblase 262 ist in dem Geblase-Gehause 261 aufge-
nommen und dreht sich, um die Luft anzusaugen und
heraus zu blasen. Der Geblasemotor 263 bewegt das
Radialgeblase 262, um es zu drehen. Das Geblase
26 fihrt dem Verdampfer 16, der in dem Klimaanla-
gen-Gehause 12 aufgenommen ist, in Verbindung mit
einer Drehung des Radialgeblases 262 Luft zu, wie
durch einen Pfeil FLin gezeigt.

[0030] Das Klimaanlagen-Gehause 12 ist aus Harz
hergestellt und konfiguriert mit dem Geblase-Gehau-
se 261 das AuBere der Fahrzeug-Klimatisierungsein-
heit 10. Das Klimaanlagen-Gehduse 12 definiert ei-
nen Gehause-Durchlass 121 darin. Die Luft stromt
in dem Gehause-Durchlass 121 in Richtung zu dem
Fahrzeug-Innenraum. Der Geh&use-Durchlass 121
ist durch Elemente, die in dem Klimaanlagen-Geh&u-
se 12 ungeordnet sind, in einige Teilstucke unter-
teilt. Das heifl3t, der Gehduse-Durchlass 121 weist ei-
nen stromaufwarts gelegenen Luftdurchlass 122, ei-
nen Durchlass 123 fir warme Luft als einen ersten
Luftdurchlass, einen Durchlass 124 fir kalte Luft als
einen zweiten Luftdurchlass sowie einen Luftmisch-
raum 125 auf.

[0031] Ein stromaufwarts gelegenes Ende des
stromaufwarts gelegenen Luftdurchlasses 122 ist mit
einem Blasauslass des Geblases 26 verbunden, und
ein stromabwarts gelegenes Ende des stromaufwarts
gelegenen Luftdurchlasses 122 ist mit dem Durchlass
123 fur warme Luft und dem Durchlass 124 fur kal-
te Luft verbunden. Das heif3t, der Durchlass 123 fur
warme Luft und der Durchlass 124 fur kalte Luft sind
mit dem stromabwarts gelegenen Ende des strom-
aufwarts gelegenen Luftdurchlasses 12 so verbun-
den, dass sie parallel zueinander sind. Dementspre-
chend dient der Durchlass 124 fir kalte Luft als ein
Umgehungs-Durchlass, der Luft, die aus dem strom-
aufwarts gelegenen Luftdurchlass 122 stromt, so lei-
tet bzw. fiihrt, dass sie den Durchlass 123 fiir warme
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Luft umgeht. GemaR der vorliegenden Ausfiihrungs-
form befindet sich der Durchlass 124 fir kalte Luft
oberhalb des Durchlasses 123 fir warme Luft.

[0032] Der Luftmischraum 125 ist mit einem strom-
abwarts gelegenen Ende des Durchlasses 123 fiir
warme Luft und einem stromabwarts gelegenen Ende
des Durchlasses 124 fir kalte Luft verbunden. Dem-
entsprechend werden Luft, nachdem sie durch den
Durchlass 123 fir warme Luft hindurch gestromt ist,
und Luft, nachdem sie durch den Durchlass 124 fir
kalte Luft hindurch gestromt ist, in dem Luftmisch-
raum 125 gemischt.

[0033] Der Verdampfer 16 konfiguriert zusammen
mit dem Kompressor, dem Kondensator und einem
Expansionsventil, das in den Zeichnungen nicht ge-
zeigt ist, einen allgemein bekannten Kaltekreislauf,
in dem ein Kaltemittel zirkuliert. Der Verdampfer 16
kihlt Luft, die durch den Verdampfer 16 hindurch
stromt, durch Verdampfen des Kaltemittels.

[0034] Noch genauer ist der Verdampfer 16 in dem
stromaufwarts gelegenen Luftdurchlass 122 ange-
ordnet. Das heifdt, bei dem Verdampfer handelt es
sich um einen Kuhl-Warmetauscher, d. h. einen Kih-
ler, der die Luft kihlt, die in dem stromaufwarts gele-
genen Luftdurchlass 122 stréomt. Dementsprechend
kihlt der Verdampfer 16 die Luft, die von dem Gebla-
se 26 in den stromaufwarts gelegenen Luftdurchlass
122 hinein strdmt, wie mit dem Pfeil FLin gezeigt. Die
Luft, die in dem Verdampfer 16 gekuhlt wurde, stromt
zu einem von dem Durchlass 123 fir warme Luft oder
dem Durchlass 124 fir kalte Luft. Der Verdampfer
16 ist zum Beispiel in dem stromaufwarts gelegenen
Luftdurchlass 122 derart angeordnet, dass eine Ge-
samtheit der Luft, die in dem stromaufwarts gelege-
nen Luftdurchlass 122 stromt, durch den Verdampfer
16 hindurch stromt.

[0035] Der Verdampfer 16 weist die gleiche Konfigu-
ration wie ein allgemein bekannter Verdampfer auf,
der fir eine Fahrzeug-Klimaanlage verwendet wird.
Noch genauer weist der Verdampfer 16 einen Kern
161, einen ersten Sammelbehalter bzw. Sammelbe-
halter 162 und einen zweiten Sammelbehalter bzw.
Sammelbehalter 163 auf. Der erste Sammelbehal-
ter 162 und der zweite Sammelbehalter 163 sind je-
weils mit entgegengesetzten Enden des Kerns 161
verbunden. Der Verdampfer 16 ist in dem stromauf-
warts gelegenen Luftdurchlass 122 derart angeord-
net, dass sich der erste Sammelbehalter 162 ober-
halb des zweiten Sammelbehalters 163 befindet. Das
heil}t, der erste Sammelbehalter 162 konfiguriert ein
oberes Ende des Verdampfers 16, und der zweite
Sammelbehalter 163 konfiguriert ein unteres Ende
des Verdampfers 16.

[0036] Der Kern 161 des Verdampfers 16 weist Kal-
temittel-Rohre und gewellte Rippen auf. Die Kaltemit-
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tel-Rohre weisen im Querschnitt eine flache Farm auf
und sind mit dem ersten Sammelbehéalter 162 und
dem zweiten Sammelbehalter 163 verbunden. Die
gewellten Rippen weisen eine gewellte Form auf und
sind abwechselnd mit den Kaltemittel-Rohren ange-
ordnet. Das heif3t, der Kern 161 weist eine Konfigura-
tion auf, bei der die Kaltemittel-Rohre und die gewell-
ten Rippen in der Breitenrichtung DR3 (siehe Fig. 3)
abwechselnd miteinander gestapelt sind.

[0037] Der Verdampfer 16 kihlt Luft, die durch den
Kern 161 hindurch strémt, indem ein Warmeaus-
tausch zwischen einem Kaltemittel, das eine niedri-
ge Temperatur aufweist und in den Kaltemittel-Roh-
ren stréomt, und der Luft durchgefiihrt wird. Geman
der vorliegenden Ausflihrungsform sind die Kaltemit-
tel-Rohre des Verdampfers 16 zu der Richtung DR1
nach oben und unten geneigt.

[0038] Der Heizerkern 18 befindet sich in dem
Durchlass 123 fir warme Luft. Das heildt, bei dem
Heizerkern 18 handelt es sich um einen Warmetau-
scher, d. h. eine Heizvorrichtung, welche die Luft er-
warmt, die aus dem Verdampfer 16 heraus strémt
und in dem Durchlass 123 fiir warme Luft stromt, wo-
bei Kiihlwasser des Motors verwendet wird, bei dem
es sich um warmes Wasser handelt. Der Heizerkern
18 ist zum Beispiel in dem Durchlass 123 fir war-
me Luft derart angeordnet, dass eine Gesamtheit der
Luft, die in dem Durchlass 123 fiir warme Luft stromt,
durch den Heizerkern 18 hindurch stromt.

[0039] Der Heizerkern 18 weist die gleiche Konfigu-
ration wie eine Konfiguration eines allgemein bekann-
ten Heiz-Warmetauschers auf, der tblicherweise flr
die Fahrzeug-Klimaanlage verwendet wird. Noch ge-
nauer weist der Heizerkern 18 einen Kern 181 und ei-
nen ersten Sammelbehélter 182 sowie einen zweiten
Sammelbehalter 183 auf. Der erste Sammelbehalter
182 und der zweite Sammelbehélter 183 sind jeweils
mit entgegengesetzten Enden des Kerns 181 verbun-
den. Der Heizerkern 18 ist in dem Durchlass 123 fir
warme Luft derart positioniert, dass sich der erste
Sammelbehalter 182 oberhalb des zweiten Sammel-
behalters 183 befindet. Das heildt, der erste Sammel-
behalter 182 dient als ein oberes Ende des Heizer-
kerns 18, und der zweite Sammelbehalter 183 dient
als ein unteres Ende des Heizerkerns 18.

[0040] Der Kern 181 des Heizerkerns 18 weist
Warmwasser-Rohre und gewellte Rippen auf. Die
Warmwasser-Rohre weisen im Querschnitt eine fla-
che Form auf und sind mit dem ersten Sammelbehal-
ter 182 und dem zweiten Sammelbehalter 183 ver-
bunden. Die gewellten Rippen weisen eine gewellte
Form auf und sind abwechselnd mit den Warmluft-
Rohren angeordnet. Das heil3t, der Kern 181 weist
eine Konfiguration auf, bei der die Warmwasser-Roh-
re und die gewellten Rippen in der Breitenrichtung
DRa3 (siehe Fig. 3) abwechselnd miteinander gesta-
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pelt sind. Dementsprechend wird Luft, die in den Kern
181 hinein strémt, erwadrmt, wéhrend sie durch den
Kern 181 hindurch strémt. GemaR der vorliegenden
Ausflhrungsform sind die Warmwasser-Rohre des
Heizerkerns 18 in Bezug auf die Richtung DR1 nach
oben und unten geneigt.

[0041] Das Klimaanlagen-Gehduse 12 weist eine
den Behalter tragende Wand 126 darin auf. Die den
Behélter tragende Wand tragt den ersten Sammelbe-
halter 182 des Heizerkerns 18. Die den Behélter tra-
gende Wand 126 befindet sich um den ersten Behal-
ter 182 herum und umgibt den ersten Sammelbehal-
ter 182.

[0042] Noch genauer weist die den Behalter tragen-
de Wand 126 in einem Querschnitt senkrecht zu der
Breitenrichtung DR3 eine U-Form auf, die sich zu
dem Durchlass 123 fur warme Luft hin 6ffnet. Das
heil}t, die den Behalter tragende Wand 126 definiert
einen vertieften Raum 126a, der zu dem Durchlass
123 fir warme Luft hin offen ist. Der erste Sammelbe-
halter 182 wird von der den Behélter tragenden Wand
126 getragen, indem er in dem vertieften Raum 126a
angebracht wird, wodurch er in Bezug auf das Klima-
anlagen-Gehause 12 positioniert ist.

[0043] Der zweite Sammelbehalter 183 des Heizer-
kerns 18 ist in einer dhnlichen Weise wie der erste
Sammelbehalter 182 ebenfalls in Bezug das Klima-
anlagen-Gehduse 12 positioniert. So ist der Heizer-
kern 18 in einer Weise an dem Klimaanlagen-Gehau-
se 12 befestigt, dass sowohl der erste Sammelbehal-
ter 182 als auch der zweite Sammelbehalter 183 in
Bezug auf das Klimaanlagen-Gehduse 12 positioniert
sind.

[0044] Bei der Luftmischklappe 20 handelt es sich
um eine Drehklappe, die sich in dem Klimaanlagen-
Gehause 12 befindet. Noch genauer handelt es sich
bei der Luftmischklappe 20 um eine Durchlassklap-
pe, die den Durchlass 123 fiir warme Luft und den
Durchlass 124 fiir kalte Luft 6ffnet und schlief3t, und
sie wird mittels eines elektrischen Antriebs (nicht ge-
zeigt) drehend bewegt. Die Luftmischklappe 20 weist
eine Drehwelle 201 sowie eine Platten-Klappe 202
auf. Die Drehwelle 201 weist ehre axiale Richtung
auf, die parallel zu der Breitenrichtung DR3 ist. Die
Platten-Klappe 202 ist an der Drehwelle 201 ange-
bracht. Die Luftmischklappe 20 dreht sich derart um
die Drehwelle 201 herum, wie durch einen Pfeil AR1
gezeigt, dass die Platten-Klappe 202 das stromauf-
warts gelegene Ende des Durchlasses 123 fir war-
me Luft und das stromaufwarts gelegene Ende des
Durchlasses 124 fir kalte Luft 6ffnet oder schlieft.

[0045] Das Klimaanlagen-Gehause 12 weist des
Weiteren eine die Drehwelle umgebende Wand 127
(d. h. eine Drehwellen-Umfangswand) auf, die einen
vertieften Raum 127a definiert, in dem sich die Dreh-
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welle 201 der Luftmischklappe 20 befindet. Bei der
die Drehwelle umgebenden Wand 127 handelt es
sich um eine Wand, die sich von der den Behalter tra-
genden Wand 126 aus erstreckt. Das heil’t, die den
Behalter tragende Wand 126 und die die Drehwelle
umgehende Wand 127 sind integral miteinander be-
reitgestellt. Dementsprechend konfigurieren die den
Behalter tragende Wand 126 und die die Drehwel-
le umgebende Wand 127 eine Wand, die als eine
Trennwand dient, die den Durchlass 123 fiir warme
Luft und den Durchlass 124 fir kalte Luft voneinan-
der abteilt.

[0046] Die die Drehwelle umgebende Wand 127
weist eine bogenférmige Gestalt auf, welche die
Drehwelle 201 der Luftmischklappe 20 in einem
Querschnitt senkrecht zu der Drehwelle 201 umgibt.
Die die Drehwelle umgebende Wand 127 weist in ei-
ner Umfangsrichtung der Drehwelle 201 das eine En-
de 127b und das andere Ende 127c¢ auf. Das eine
Ende 127b stof3t an die Luftmischklappe 20 an, wenn
sich die Luftmischklappe an einer maximal heizen-
den Position befindet, wie spater beschrieben, und
dadurch eine abdichtende Oberflache bereitstellt, die
zwischen der die Drehwelle umgebenden Wand 127
und der Luftmischklappe 20 abdichtet. Das andere
Ende 127c st6Rt an die Luftmischklappe 20 an, wenn
sich die Luftmischklappe 20 an einer maximal kiih-
lenden Position befindet, wie spater beschrieben, und
dadurch eine andere abdichtende Oberflache bereit-
stellt, die zwischen der die Drehwelle umgebenden
Wand 127 und der Luftmischklappe 20 abdichtet.

[0047] Die Luftmischklappe 20 dreht sich, wie durch
den Pfeil AR1 gezeigt, so dass ein Luftvolumen-Ver-
haltnis zwischen einem Volumen von Luft, die in dem
Durchlass 123 fiir warme Luft strémt, und einem Vo-
lumen von Luft, die in dem Durchlass 124 fiir kalte
Luft stromt, in Abh&ngigkeit von Positionen der Luft-
mischklappe 20 eingestellt wird. Noch genauer dreht
sich die Luftmischklappe 20 kontinuierlich zwischen
der maximal kiihlenden Position und der maximal hei-
zenden Position. Die Luftmischklappe 20 schlief3t den
Durchlass 123 fur warme Luft vollstdndig und 6ffnet
den Durchlass 124 fir kalte Luft vollstédndig, wenn sie
sich an der maximal kithlenden Position befindet. Die
Luftmischklappe 20 6ffnet den Durchlass 123 fir war-
me Luft vollstdndig und schliel3t den Durchlass 124
fur kalte Luft vollstdndig, wenn sie sich an der maxi-
mal heizenden Position befindet Fig. 2 stellt die Luft-
mischklappe 20 dar, die sich an der maximal kihlen-
den Position befindet.

[0048] Die maximal kihlende Position der Luft-
mischklappe 20 kann auch als eine MAXCOOL-Po-
sition bezeichnet werden. Eine Gesamtheit von Luft,
die durch den Verdampfer 16 hindurch strémt, strémt
in den Durchlass fiir kalte Luft hinein, wenn sich die
Luftmischklappe 20 an der maximal kiihlenden Posi-
tion befindet. Das heilt, die Luftmischklappe 20 be-
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findet sich an der maximal kihlenden Position, wenn
die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 ein maxima-
les Kihlen durchfuhrt, bei dem eine Kuhl-Leistung
maximiert ist.

[0049] Die maximale Heizposition der Luftmisch-
klappe 20 kann auch als eine MAXHEAT-Position be-
zeichnet werden. Die Gesamtheit der Luft, die durch
den Verdampfer 16 hindurch stromt, stromt in den
Durchlass fur warme Luft hinein, wenn sich die Luft-
mischklappe 20 an der maximal heizenden Positi-
on befindet. Das heif3t, die Luftmischklappe 20 befin-
det sich an der maximal heizenden Position, wenn
die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 ein maxima-
les Heizen durchfihrt, bei dem eine Heiz-Leistung
maximiert ist.

[0050] Wenn sich die Luftmischklappe 20 an einer
mittleren Position zwischen der maximalen Kihlposi-
tion und der maximalen Heizposition befindet, stromt
die Luft, nachdem sie durch den Verdampfer 16 hin-
durch gestroémt ist, sowohl zu dem Durchlass 123 fir
warme Luft als auch zu dem Durchlass 124 fiur kal-
te Luft mit dem Luftvolumen-Verhaltnis, das in Ab-
hangigkeit von den Positionen der Luftmischklappe
20 festgelegt wird. Der Durchlass 123 fiir warme Luft
verbindet sich in dem Luftmisch-Raum 125 mit dem
Durchlass 124 fir kalte Luft, wodurch warme Lulft,
die in dem Heizerkern 18 erwarmt wird, nachdem sie
durch den Durchlass 123 fiir warme Luft hindurch ge-
stromt ist, und kalte Luft, die durch den Durchlass
124 fir kalte Luft hindurch strémt, in dem Luftmisch-
Raum 125 gemischt werden und in den Fahrzeugin-
nenraum hinein geblasen werden. Dementsprechend
wird die Luft, die in das Klimaanlagen-Gehause 12
hinein stromt, wie durch den Pfeil FLin (siehe Fig. 1)
gezeigt, in den Fahrzeug-Innenraum hinein gebla-
sen, nach dem eine Temperatur der Luft in Abhangig-
keit von den Positionen der Luftmischklappe 20 ein-
gestellt wurde.

[0051] Wie in Fig. 2 gezeigt, weist das Klimaanla-
gen-Gehduse 12 einen eine Vertiefung definierenden
Abschnitt 128 auf, der sich in dem Gehause-Durch-
lass 121 befindet und einen vertieften Abschnitt 128a
definiert. Der vertiefte Abschnitt 128a ist durch die
den Behalter tragende Wand 126 und die die Dreh-
welle umgebende Wand 127 definiert.

[0052] Dementsprechend Uberlappt der eine Vertie-
fung definierende Abschnitt 128 mit einem Teilstiick
der den Behalter tragenden Wand 126 und einem
Teilstlick der die Drehwelle umgebenden Wand 127.
Mit anderen Worten, der die Vertiefung definierende
Abschnitt 128 ist integral mit der den Behélter tragen-
den Wand 126 und der die Drehwelle umgebenden
Wand 127 bereitgestellt.

[0053] Noch genauer ist der vertiefte Abschnitt 128a
zu dem Durchlass 124 fir kalte Luft des Gehause-
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Durchlasses 121 hin offen und erstreckt sich in einer
Richtung (d. h. einer Langsrichtung der Vertiefung),
die sich mit einer Stromungsrichtung der Luft schnei-
det, die in dem Durchlass 124 fir kalte Luft stromt,
wie durch einen Pfeil FC1 gezeigt. Die Langsrichtung
der Vertiefung ist parallel zu der axialen Richtung der
Drehwelle 201, welche die Luftmischklappe 20 kon-
figuriert. Der vertiefte Abschnitt 128a weist zum Bei-
spiel in einem Querschnitt senkrecht zu der Langs-
richtung der Vertiefung eine V-férmige Offnung zu
dem Durchlass 124 fiir kalte Luft hin auf.

[0054] Der vertiefte Abschnitt 128a ist durch die den
Behalter tragende Wand 126 und die die Drehwelle
umgebende Wand 127 auf einer Seite der den Behal-
ter tragenden Wand 126 definiert, die entgegenge-
setzt zu dem ersten Sammelbehalter 182 liegt. Noch
genauer ist der vertiefte Abschnitt 128a auf einer in
Bezug auf die den Behalter tragenden Wand 126 ent-
gegengesetzten Seite des ersten Sammelbehalters
182 und auf einer in Bezug auf die die Drehwelle um-
gebenden Wand 127 entgegengesetzten Seite der
Drehwelle 201 in dem Querschnitt senkrecht zu der
axialen Richtung der Drehwelle 201 definiert, welche
die Luftmischklappe 20 konfiguriert, d. h. in der in
Fig. 2 dargestellten Querschnittsansicht.

[0055] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist das Klimaanlagen-
Gehause 12 mit Luftauslassen 131, 132 bereitge-
stellt, die Klimaanlagen-Luft heraus blasen, deren
Temperatur eingestellt wurde. Jeder von den Luftaus-
lassen 131, 132 ist mit dem Luftmisch-Raum 125 der-
art verbunden, dass die Klimaanlagen-Luft, nachdem
sie durch den Luftmischraum 125 hindurch gestrémt
ist, durch zumindest einen der Luftauslasse 131, 132
in den Fahrzeuginnenraum hinein geblasen wird.

[0056] Noch genauer handelt es sich bei den Luft-
auslassen 131, 132 um einen Front-Luftauslass 131
und einen FuR-Luftauslass 132. Der Front-Luftaus-
lass 131 blast die Klimaanlagen-Luft in Richtung zu
einem Oberkdrper eines Fahrzeuginsassen, der auf
einem Rucksitz in dem Fahrzeuginnenraum sitzt. Der
FuR-Luftauslass 132 blast die Klimaanlagen-Luft in
Richtung zu den FuRen des Fahrzeuginsassen, der
auf dem Ricksitz sitzt.

[0057] Beider Luftauslass-Klappe 22 handelt es sich
um eine Drehklappe, die der Luftmischklappe 20 ahn-
lich ist, und sie wird durch einen elektrischen Antrieb
(nicht gezeigt) gedreht. Die Luftauslass-Klappe 22
befindet sich in der Strémungsrichtung der Luft strom-
aufwarts des Front-Luftauslasses 131 und des Ful3-
Luftauslasses 132. Die Luftauslass-Klappe 22 ist zum
Beispiel drehbar in dem Luftmisch-Raum 125 ange-
ordnet.

[0058] Die Luftauslass-Klappe 22 weist eine Dreh-
welle 221 und eine Platten-Klappe 222 auf. Eine axia-
le Richtung der Drehwelle 221 ist parallel zu der Brei-
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tenrichtung DR3. Die Platten-Klappe 222 weist die
Form einer Platte auf und ist an der Drehwelle 221
angebracht. Die Luftauslass-Klappe 22 dreht sich um
die Drehwelle 221 herum, wie durch einen Pfeil AR2
gezeigt, so dass die Platten-Klappe 222 den Front-
Luftauslass 131 und den Ful3-Luftauslass 132 6ffnet
und schlief3t.

[0059] Die Luftauslass-Klappe 22 bewegt sich zu
Positionen, die jeweils in Abhangigkeit von den Blas-
Modi festgelegt werden. Die Blas-Modi werden se-
lektiv durch die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10
durchgefiihrt. Wenn die Fahrzeug-Klimatisierungs-
einheit 10 zum Beispiel einen Front-Modus durch-
fuhrt, in dem die Klimaanlagen-Luft in der Hauptsa-
che aus dem Front-Luftauslass 131 geblasen wird,
befindet sich die Luftauslass-Klappe 22 an einer
Front-Modus-Position, um den Front-Luftauslass 131
vollstandig zu 6ffnen und den FuR-Luftauslass 132 zu
schlielRen. Fig. 1 stellt die Luftauslass-Klappe 22 dar,
die sich in der Front-Modus-Position befindet.

[0060] Wenn die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit
10 einen FuR-Modus durchfiihrt, in dem die Klima-
anlagen-Luft in der Hauptsache aus dem Ful3-Luft-
auslass 132 geblasen wird, befindet sich die Luft-
auslass-Klappe 22 an einer FuR-Modus-Position, um
den Front-Luftauslass 131 zu schlie3en und den Fuf3-
Luftauslass 132 vollstédndig zu 6ffnen. Wenn die Fahr-
zeug-Klimatisierungseinheit 10 einen Bi-Level-Mo-
dus durchfiihrt, in dem die Klimaanlagen-Luft sowohl
aus dem Front-Luftauslass 131 als auch aus dem
FuR3-Luftauslass 132 geblasen wird, befindet sich die
Luftauslass-Klappe 22 an einer Zwischenposition, die
zwischen der Front-Modus-Position und der Ful3-Mo-
dus-Position festgelegt ist.

[0061] Wie vorstehend beschrieben, vereinigen sich
die warme Luft aus dem Durchlass 123 fir warme
Luft und die kalte Luft aus dem Durchlass 124 fiir kal-
te Luft in dem Luftmisch-Raum 125. Die warme Luft
und die kalte Luft mischen sich jedoch nicht homo-
gen, und eine Temperatur in dem Luftmisch-Raum
125 ist nicht gleichmaRig. Noch genauer nimmt die
Temperatur in dem Luftmisch-Raum 125 in Richtung
zu einer oberen Seite bin ab, da sich der Durchlass
124 fir kalte Luft oberhalb des Durchlasses 123 fir
warme Luft befindet. In dem Bi-Level-Modus gibt es
einen Unterschied zwischen einer Temperatur von
Luft, die aus dem Front-Luftauslass 131 stréomt, und
einer Temperatur von Luft, die aus dem FuR-Luftaus-
lass 132 stromt. Noch genauer ist die Temperatur
von Luft, die aus dem Front-Luftauslass 131 strémt,
in dem Bi-Level-Modus niedriger als die Temperatur
von Luft, die aus dem FuR-Luftauslass 131 stromt,
da sich der Front-Luftauslass 131 oberhalb des Ful3-
Luftauslasses 132 befindet. Fir einen Fahrzeugin-
sassen, der auf dem Riicksitz sitzt, gibt es kein Ge-
fihl des Komforts, wenn der Unterschied zwischen
der Temperatur von Luft, die aus dem Front-Luftaus-
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lass 131 strémt, und der Temperatur von Luft, die
aus dem FuR-Luftauslass 132 strémt, zu grof3 wird. In
einer dhnlichen Weise sollte eine Temperaturvertei-
lung der Klimaanlagen-Luft bevorzugt sowohl in dem
Front-Modus als auch dem Fu3-Modus gleichmaRig
sein.

[0062] Dann weist die Fahrzeug-Klimatisierungsein-
heit 10 der vorliegenden Ausfiuhrungsform das Glei-
telement 24 auf, wie in Fig. 2 gezeigt. Das Gleitele-
ment 24 verbessert eine Misch-Leistungsfahigkeit fair
ein Mischen der warmen Luft aus dem Durchlass 123
fir warme Luft und der kalten Luft aus dem Durch-
lass 124 fir kalte Luft. Das heil’t, das Gleitelement 24
stellt eine Steuerleistungfahigkeit fir die Temperatur
sicher, um die Temperatur von Luft zu steuern, die in
den Fahrzeuginnenraum hinein geblasen wird.

[0063] Das Gleitelement 24 ist in dem Gehause-
Durchlass 121 Gber den Durchlass 124 fir kalte Luft
und den Luftmisch-Raum 125 hinweg angeordnet.
Mit anderen Worten, bei dem Gleitelement 24 han-
delt es sich um ein Element im Inneren des Gehauses
(d. h. ein Element, das in dem Gehause angeordnet
ist), das in dem Klimaanlagen-Gehause 12 angeord-
netist. Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht, die das
Gleitelement 24 darstellt.

[0064] Wie in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigt, weist das
Gleitelement 24 einen Flihrungsabschnitt 241 und ei-
ne Abdeckung 242 auf. Der Flhrungsabschnitt 241
fuhrt Luft, die in dem Gehéause-Durchlass 121 stromt.
Die Abdeckung 242 befindet sich in dem vertieften
Abschnitt 128a. Die Abdeckung 242 ist integral mit
dem Fihrungsabschnitt 241 bereitgestellt. Das Gleit-
element 24 ist zum Beispiel aus Harz hergestellt, und
der FUhrungsabschnitt 241 und die Abdeckung 242
sind integral miteinander formgegossen.

[0065] Der Fuhrungsabschnitt 241 des Gleitele-
ments 24 weist einen einen Tunnel definierenden Ab-
schnitt 243 auf, der einen Tunnel 243a fiir warme Luft
definiert, der die warme Luft aus dem Durchlass 123
fur warme Luft fuhrt. Noch genauer weist der einen
Tunnel definierende Abschnitt 243 im Querschnitt ei-
ne flache Form auf, die sich entlang der Strémungs-
richtung der Luft erstreckt, die in dem Durchlass 124
fur kalte Luft stromt, wie durch einen Pfeil FC1 ge-
zeigt. Der einen Tunnel definierende Abschnitt 243
befindet sich bei einer Zwischenflache des Luftmisch-
Raums 125 in der Breiterrichtung DR3. Der Tunnel
243a fir warne Luft weist ein in der Strdmungsrich-
tung der Luft, die durch den Tunnel 243a fiir warme
Luft hindurch stromt, stromaufwarts gelegenes En-
de und ein stromabwarts gelegenes Ende auf. Das
stromaufwarts gelegene Ende des Tunnels 243a fir
warme Luftistin Richtung zu dem stromabwarts gele-
genen Ende des Durchlasses 123 fir warme Luft bin
offen. Das stromabwarts gelegene Ende des Tunnels
243a fir warme Luft ist an einer Stelle benachbart zu
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einem oberen Ende des Luftmisch-Raums 125 offen.
Fig. 2 zeigt eine Form des Gleitelements 24 im Quer-
schnitt, der durch den Tunnel 243a fir warme Luft
hindurch geht.

[0066] Gemald der vorstehend beschriebenen An-
ordnung des einen Tunnel definierenden Abschnitts
243 stromt ein Teil der warmen Luft, die aus dem
Durchlass 123 fiir warme Luft stromt, durch den Tun-
nel 243a fur warme Luft hindurch, wie durch einen
Pfeil FH1 gezeigt, und strdmt zu der Stelle benach-
bart zu dem oberen Ende des Luftmisch-Raums 125.
Die kalte Luft aus dem Durchlass 124 fir kalte Luft
stromt neben dem einen Tunnel definierenden Ab-
schnitt 243 auf beiden Seiten des einen Tunnel defi-
nierenden Abschnitts 243 in der Breitenrichtung DR3,
wie durch einen Pfeil FC1 und einen Pfeil FC2 ge-
zeigt. Gleichzeitig stromt der Rest der warmen Luft
aus dem Durchlass 123 fir warme Luft, der nicht in
den Tunnel 243a fir warme Luft hinein stromt, ne-
ben dem einen Tunnel definierenden Abschnitt 243
auf den beiden Seite des einen Tunnel definierenden
Abschnitts 243 in der Breitenrichtung DR3, wie durch
einen Pfeil FH2 gezeigt.

[0067] So wird der Teil der warmen Luft, der aus dem
Durchlass 123 fur warme Luft stromt, zu der Stelle be-
nachbart zu dem oberen Ende des Luftmisch-Raums
125 geflhrt. Im Ergebnis nimmt eine Verteilungsbrei-
te der Temperatur von Luft in dem Luftmisch-Raum
125 ab, wéhrend eine Tendenz bleibt, dass die Tem-
peratur der Luft in dem Luftmisch-Raum 125 in der
Richtung zu der oberen Seite hin abnimmt.

[0068] Die Abdeckung 242 des Gleitelements 24 ist
auf einer Seite des vertieften Abschnitts 128a be-
nachbart zu dem Durchlass 124 fir kalte Luft an-
geordnet, um den vertieften Abschnitt 128a abzude-
cken. Es ist nicht erforderlich, dass der vertiefte Ab-
schnitt 128a gasdicht abgedeckt ist. Zum Beispiel
kann zwischen dem vertieften Abschnitt 128a und der
Abdeckung 242 ein Hohlraum definiert sein.

[0069] Die Abdeckung 242 ist so angeordnet, dass
der vertiefte Abschnitt 128a abgedeckt ist, wie vor-
stehend beschrieben, und dadurch verhindert wird,
dass die Luft, die in dem Durchlass 124 fiir kalte Luft
stromt, in den vertieften Abschnitt 128a hinein stromt.

[0070] Die Abdeckung 242 erstreckt sich in der
Langsrichtung der Vertiefung, da sich der vertief-
te Abschnitt 128a in der Langsrichtung der Vertie-
fung erstreckt, um so die Form einer Nut aufzuwei-
sen, wie vorstehend beschrieben. Die Abdeckung
242 weist Enden 242a auf, die einander in der Langs-
richtung der Vertiefung gegeniberliegen, und jedes
Ende 242a ist mit einem Vorsprung 244 bereitgestellt,
der von dem Ende 242a in der Langsrichtung der Ver-
tiefung hervor ragt. Das heil’t, die Abdeckung 242
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weist zwei Vorspriinge 244 auf, die in entgegenge-
setzten Richtungen zueinander hervor ragen.

[0071] Der Fuhrungsabschnitt 241 des Gleitele-
ments 24 weist ebenfalls Vorspriinge 245 auf, die den
Vorspriingen 244 der Abdeckung 242 ahnlich sind.
Das heildt, der Flihrungsabschnitt 241 weist zwei Vor-
springe 245 auf, die in entgegengesetzten Richtun-
gen zueinander hervor ragen.

[0072] Die zwei Vorspringe 244 der Abdeckung 242
befinden sich benachbart zu einem in der Strémungs-
richtung der Luft, die in dem Gehause-Durchlass 121
stromt, stromaufwarts gelegenen Ende des Gleitele-
ments 24. Andererseits befinden sich die zwei Vor-
springe 245 des Fihrungsabschnitts 241 benach-
bart zu einem in der Strémungsrichtung der Luft,
die in dem Gehause-Durchlass 121 strémt, stromab-
warts gelegenen Ende des Gleitelements 24.

[0073] In einer Innenwandoberflache des Klimaanla-
gen-Gehauses 12 sind Anbringungslécher (nicht ge-
zeigt) an Stellen offen, die den Vorspriingen 244 be-
ziehungsweise den Vorspriingen 245 entsprechen.
Bei den Vorspringen 244 und den Vorspriingen 245
handelt es sich um Anbringungsabschnitte, die an
dem Klimaanlagen-Gehause 12 angebracht werden,
indem sie jeweils in den Anbringungsléchern des Kii-
maanlagen-Gehauses angebracht werden. Dement-
sprechend ist das Gleitelement 24 in dem Klimaanla-
gen-Gehause 12 befestigt. Das heifdt, die Vorspriin-
ge 244 und die Vorspriinge 245 des Gleitelements 24
dienen als eine Position festlegende Abschnitte, die
eine Position des Gleitelements 24 in Bezug auf das
Klimaanlagen-Gehause 12 festlegen.

[0074] Wie vorstehend beschrieben, weist das Glei-
telement 24 der vorliegenden Ausfihrungsform, das
in dem Klimaanlagen-Gehduse 12 angeordnet ist,
den Flhrungsabschnitt 241, der die in dem Geh&use-
Durchlass 121 strémende Luft fuhrt, sowie die Abde-
ckung 242 auf, die sich in dem vertieften Abschnitt
128a im Inneren des Klimaanlagen-Gehauses 12 be-
findet, wie in Fig. 2 gezeigt. Die Abdeckung 242 des
Gleitelements 24 ist so angeordnet, dass es den ver-
tieften Abschnitt 128a abdeckt und dadurch verhin-
dert, dass die Luft, die in dem Durchlass 124 fir kal-
te Luft strémt, in den vertieften Abschnitt 128a hinein
stromt.

[0075] Im Gegensatz dazu trennt sich in einem Fall,
in dem das Gleitelement 24 die Abdeckung 242 nicht
aufweist und der vertiefte Abschnitt 128a in Richtung
zu dem Durchlass 124 fiir kalte Luft offen bleibt, ein
Luftstrom, der in dem Durchlass 124 fir kalte Luft
stromt, von der die Drehwelle umgebenden Wand
127, wie in Fig. 4 gezeigt. Im Ergebnis werden in dem
vertieften Abschnitt 128a Stromungsturbulenzen ver-
ursacht, wie durch einen Pfeil FCsw gezeigt.
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[0076] Das heildt, die Abdeckung 242 des Gleit-
elements 24 kann Strémungsturbulenzen unterbin-
den, die aufgrund des vertieften Abschnitts 128a
in dem Luftstrom verursacht werden, der in dem
Durchlass 124 fir kalte Luft strémt. Daher kann
gemal der Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 ein
Gerausch aufgrund der Strémungsturbulenzen, die
durch den vertieften Abschnitt 128a verursacht wer-
den, durch Verwenden des Gleitelements 24 redu-
ziert werden. Fig. 4 ist eine vergroRerte Ansicht, die
den in Fig. 2 gezeigten Bereich |V darstellt, und sie
zeigt den Luftstrom entlang des vertieften Abschnitts
128a, wenn berlicksichtigt wird, dass das Gleitele-
ment 24 die Abdeckung 242 nicht aufweist Hierbei
weist der Durchlass 124 fir kalte Luft den vertieften
Abschnitt 128a auf, weist jedoch im Vergleich zu dem
Durchlass 123 fur warme Luft kein Element auf, das
dem Heizerkern 18 entspricht, der einen Stréomungs-
widerstand flr Luft darstellt. Das beilt, die Luft stromt
leicht durch den Durchlass 124 fir kalte Luft hindurch,
wodurch der Durchlass 124 fir kalte Luftim Vergleich
zu dem Durchlass 123 fir warme Luft leicht ein Ge-
rausch verursacht. Dann deckt die Abdeckung 242
des Gleitelements 24 den vertieften Abschnitt 128a
ab, bei dem es sich um eine Gerauschquelle handeln
kann, die das Gerdusch verursacht, wenn der vertief-
te Abschnitt zu dem Durchlass 124 fiir kalte Luft hin
offen ist. Im Ergebnis kann die Abdeckung 242 das
Gerausch effektiv reduzieren.

[0077] Der Effekt, durch den das Gerausch in ei-
ner Weise reduziert wird, dass die Abdeckung 242
des Gleitelements 24 Strémungsturbulenzen unter-
bindet, ist in Simulationsergebnissen gezeigt, die in
den Fig. 5 bis Fig. 8 dargestellt sind. Die Simula-
tionsergebnisse werden aus Simulationen erhalten,
die unter der Bedingung durchgefiihrt werden, dass
ein festes Volumen von Luft heraus geblasen wird,
wahrend die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 in
dem Front-Modus und bei maximaler Kiihlung betrie-
ben wird.

[0078] Fig. 5 und Fig. 7 sind Schaubilder, welche
die Simulationsergebnisse eines ersten Vergleichs-
beispiels zeigen, bei dem das Gleitelement 24 die
Abdeckung 242 nicht aufweist und der vertiefte Ab-
schnitt 128a zu dem Durchlass 124 fir kalte Luft of-
fen bleibt. In Fig. 5 sind Strémungsrichtungen (d. h.
Richtungen eines Luftzugs) von Luft, die um den ver-
tieften Abschnitt 128a in dem Durchlass 124 fir kalte
Luft herum strémt, durch Pfeile gezeigt. Fig. 7 ist ein
Verteilungsdiagramm, das Gerauschpegel des Ge-
rauschs zeigt, das um den vertieften Abschnitt 128a
herum in dem Durchlass 124 fur kalte Luft verursacht
wird.

[0079] Fig. 6 und Fig. 8 sind Schaubilder, welche
die Simulationsergebnisse der vorliegenden Ausfih-
rungsform zeigen. In Fig. 6 sind Strémungsrichtun-
gen (d. h. Richtungen eines Luftzugs) von Luft, die
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um den vertieften Abschnitt 128a des Durchlasses
124 fir kalte Luft herum stromt, durch Pfeile gezeigt.
Fig. 8 ist ein Verteilungsdiagramm, das Gerauschpe-
gel des Gerauschs zeigt, das um den vertieften Ab-
schnitt 128a herum in dem Durchlass 124 fir kalte
Luft verursacht wird. Jede der Fig. 5 bis Fig. 8 ist ei-
ne vergroRerte Ansicht, die den in Fig. 2 gezeigten
Bereich IV darstellt.

[0080] Die Luftstrome, die entlang des vertieften Ab-
schnitts 128a stromen, trennen sich von der die Dreh-
welle umgebenden Wand 127 aufgrund des vertieften
Abschnitts 128a, wie in Fig. 5 gemal dem ersten Ver-
gleichsbeispiel gezeigt. Im Ergebnis werden in dem
vertieften Abschnitt 128a und um den vertieften Ab-
schnitt 128a herum im Inneren des Durchlasses 124
fur kalte Luft Strémungsturbulenzen verursacht. An-
dererseits wird die vorstehend beschriebene, in Fig. 5
gezeigte Abtrennung von Luft gemaR der vorliegen-
den Ausfiihrungsform unterbunden, wie in Fig. 6 ge-
zeigt, da die Abdeckung 242 des Gleitelements 24
den vertieften Abschnitt 128a abdeckt.

[0081] Wenn es zu den Gerduschpegeln um den
vertieften Abschnitt 128a herum kommt, sind die Ge-
rauschpegel in dem vertieften Abschnitt 128a und
um den vertieften Abschnitt 128a herum hoch, wie in
Fig. 7 gezeigt. Noch genauer betrédgt der maximale
Gerduschpegel in einem Gebiet A1 48 dB. Anderer-
seits sind die Gerduschpegel in dem vertieften Ab-
schnitt 128a und um den vertieften Abschnitt 128a
herum, die in Fig. 8 gezeigt sind, gemaf der vorlie-
genden Ausfuhrungsform niedriger als jene des ers-
ten Vergleichsbeispiels (das in Fig. 7 gezeigt ist).
Noch genauer betragt der maximale Gerduschpegel
gemal der vorliegenden Ausfihrungsform in dem
Gebiet A1 16 dB. Das heildt, die Gerauschpegel ge-
maf der vorliegenden Ausfluhrungsform sind im Ver-
gleich zu dem ersten Vergleichsbeispiel drastisch
verringert.

[0082] Wie bei den Simulationsergebnissen gezeigt,
kann das Auftreten von Strémungsturbulenzen un-
terbunden werden, und die Gerduschpegel in dem
vertieften Abschnitt 128a und um den vertieften Ab-
schnitt 128a herum im Inneren des Klimaanlagen-Ge-
hduses 12 kdnnen gemal der Fahrzeug-Klimatisie-
rungseinheit 10 der vorliegenden Ausflhrungsform
verringert werden.

[0083] Im Folgenden wird ein zweites Vergleichsbei-
spiel beschrieben, um Effekte der vorliegenden Aus-
fuhrungsform zu erldutern. Fig. 9 ist ein Schaubild
gemal dem zweiten Vergleichsbeispiel, um die Ef-
fekte der vorliegenden Ausfiihrungsform zu erldutern,
und sie entspricht einer vergrofRerten Ansicht, die den
in Fig. 2 gezeigten Bereich IV darstellt. Gemal dem
zweiten Vergleichsbeispiel, wie in Fig. 9 gezeigt, ist
eine Abdichtungswand 134, die den vertieften Ab-
schnitt 128a abdichtet, integral miteinander an der

den Behalter tragenden Wand 126 und der die Dreh-
welle umgebenden Wand 127 in dem Klimaanlagen-
Gehause 12 angebracht.

[0084] Wenn jedoch der vertiefte Abschnitt 128a,
der von der den Behalter tragenden Wand 126,
der die Drehwelle umgebenden Wand 127 und der
Abdichtungswand 134 umgeben ist, mittels einer
Giel¥form firs FormgieRen formgegossen wird, weist
die Giel3form firs Formgiellen gemal® dem zwei-
ten Vergleichsbeispiel eine langgestreckte Form auf,
die sich in der Langsrichtung der Vertiefung er-
streckt. Da die Giel3form fiirs Formgief3en die langge-
streckte Form aufweist, die dem vertieften Abschnitt
128a entspricht, bricht die Giel3form flrs Formgie3en
leicht. Dementsprechend kann sich die Haltbarkeit
der Gieldform fiirs FormgieRen verschlechtern.

[0085] Andererseits ist es gemal der vorliegenden
Ausflihrungsform nicht notwendig, dass die Giel3¢form
firs FormgieRRen die langgetreckte Form aufweist, die
dem vertieften Abschnitt 128a entspricht, wodurch
die Verschlechterung der Haltbarkeit der Gief3¢form
firs FormgiefRRen unterbunden werden kann.

[0086] Im Folgenden wird ein drittes Vergleichsbei-
spiel beschrieben, um andere Effekte der vorliegen-
den Ausfiihrungsform weiter zu erlautern. Fig. 10
ist ein Schaubild gemal dem dritten Vergleichsbei-
spiel, um die Effekte der vorliegenden Ausfiihrungs-
form zu erlautern, und sie entspricht der vergréfRer-
ten Ansicht, die den in Fig. 2 gezeigten Bereich IV
darstellt. Gemal dem dritten Vergleichsbeispiel, wie
in Fig. 10 gezeigt, sind der Heizerkern 18 und die
den Behalter tragende Wand 126 gleich wie bei der
vorliegenden Ausflihrungsform angeordnet, die Posi-
tion der Luftmischklappe 20 ist jedoch im Vergleich
zu der vorliegenden Ausfiihrungsform abgesenkt. Die
Position der die Drehwelle umgebenden Wand 127 ist
ebenfalls abgesenkt, um der Luftmischklappe 20 zu
entsprechen. Dementsprechend ist der vertiefte Ab-
schnitt 128a nicht definiert, und die den Behalter tra-
gende Wand 126 und die die Drehwelle umgebende
Wand 127 weisen keinen vertieften Abschnitt und kei-
nen hervor ragenden Abschnitt auf der Seite benach-
bart zu dem Durchlass 124 fir kalte Luft auf.

[0087] GemaR dem dritten Vergleichsbeispiel kann
das Gerausch betrachtlich verringert werden. Das
Gerausch wird jedoch nur in einem Fall verringert, in
dem die Position der Drehwelle 201 der Luftmisch-
klappe 20 abgesenkt werden kann. Der Fall zum Bei-
spiel, bei dem die Position der Drehwelle 201 abge-
senkt werden kann, wird als einer bestimmt, bei dem
ein ausreichender Raum fiir eine VergréRerung ei-
ner dulleren Abmessung des Klimaanlagen-Gehau-
ses 12 in Richtung zu einer unteren Seite der Dreh-
welle 201 fir die Drehwelle 201 sichergestellt wer-
den kann, so dass die Platten-Klappe 202 der Luft-
mischklappe 20 angeordnet werden kann, ohne ei-
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ne Abmessung der Platten-Klappe 202 selbst in einer
beschrankten Umgebung des Klimaanlagen-Geh&u-
ses 12 zu andern, das in dem Fahrzeug angebracht
wird. Bei einem weiteren Beispiel wird der Fall so be-
stimmt, dass eine Heizleistung und ein Volumen der
Luft, die durch den Durchlass 123 fiir warme Luft hin-
durch stromt, z. B. ein Volumen der Luft in dem Ful3-
Modus, jedenfalls sichergestellt werden kann, auch
wenn die Abmessung der Plattenklappe 202 fir die
Drehwelle 201 verringert wird.

[0088] In anderen Fallen als den vorstehend be-
schriebenen Féllen kann es jedoch schwierig sein,
die Luftmischklappe 20, wie in Fig. 20 gezeigt, in der
beschrankten Umgebung anzuordnen. Dann ist die
vorliegende Ausfiihrungsform insbesondere in einem
Fall effektiv, in dem die Luftmischklappe 20 aufgrund
der beschrankten Umgebung nicht angeordnet wer-
den kann, wie in Fig. 10 gezeigt, und es keine Wahl
gibt, den vertieften Abschnitt 128a (siehe Fig. 2) nicht
aufzuweisen.

[0089] Darliber hinaus ist die Abdeckung 242 des
Gleitelements 24 integral mit dem Flihrungsabschnitt
241 bereitgestellt, wie in Fig. 3 gemaR der vorliegen-
den Ausfiihrungsform gezeigt. Im Ergebnis wird die
Abdeckung 242 an dem Klimaanlagen-Gehause 12
angebracht, indem das Gleitelement 24 an dem Kili-
maanlagen-Gehduse 12 angebracht wird, wodurch
eine Erhéhung der Stunden flr eine Herstellung un-
terbunden werden kann.

[0090] Des Weiteren weist die Abdeckung 242 des
Gleitelements 24 gemal der vorliegenden Ausfiih-
rungsform die Enden 242a auf, die jeweils mit den
Vorspriingen 244 bereitgestellt sind, und die Vor-
spriinge 244 legen die Position des Gleitelements 24
in Bezug auf das Klimaanlagen-Gehause fest. Dem-
entsprechend kann die Abdeckung 242 sowohl ei-
ne Funktion, durch welche die Position des Gleitele-
ments 24 festgelegt wird, als auch eine Funktion auf-
weisen, durch die das Gerausch reduziert wird. Im
Ergebnis kann eine Abmessung des Gleitelements
24 zum Beispiel im Vergleich zu einem Fall problem-
los reduziert werden, bei dem es erforderlich ist, ei-
ne Funktion, durch welche die Position des Gleitele-
ments 24 festgelegt wird, separat von der Abdeckung
242 bereitzustellen.

[0091] Darlber hinaus besteht gemaf der vorliegen-
den Ausfuhrungsform keine Notwendigkeit, ein Ele-
ment herzustellen, welches das Gerausch separat
von dem Gleitelement 24 verringert, da der Fiihrungs-
abschnitt 241 und die Abdeckung 242 des Gleitele-
ments 24 integral miteinander formgegossen werden.
Im Ergebnis kann eine Vergréerung der Anzahl von
Komponenten unterbunden werden, welche die Fahr-
zeug-Klimatisierungseinheit 10 konfigurieren.

Modifikationen

(1) GemaR der vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsform deckt die Abdeckung 242 des Glei-
telements 24 den vertieften Abschnitt 128a ab,
fullt den vertieften Abschnitt 128a unter der in
Fig. 2 gezeigten Bedingung z. B. nahezu. Die Ab-
deckung 242 kann jedoch den vertieften Abschnitt
128a so abdecken, dass eine Tiefe des vertieften
Abschnitts 128a verringert wird.

(2) Gemal der vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsform ragt die Abdeckung 242 des Gleite-
lements 24 aus dem einen Tunnel definierenden
Abschnitt 243 in der Breitenrichtung DR3 auf bei-
den Seiten des einen Tunnel definierenden Ab-
schnitts 243 in der Breitenrichtung DR3 hervor,
wie in Fig. 3 gezeigt. Eine Verstarkungsrippe 247
mit einer dreieckigen Form kann jedoch bereitge-
stellt sein, wie durch eine Linie mit zwei Punkten
in Fig. 3 gezeigt, um eine Festigkeit der Abde-
ckung 242 sicherzustellen. In einem in Fig. 3 ge-
zeigten Fall ist die Verstarkungsrippe 247 in ei-
nem Ubergangsteilstiick bereitgestellt, in dem die
Abdeckung 242 und der einen Tunnel definieren-
de Abschnitt 243 miteinander verbunden sind. Ei-
ne Anzahl der Verstarkungsrippe 247 kann gleich
zwei sein, und die zwei Verstarkungsrippen 247
sind jeweils auf beiden Seiten des einen Tunnel
definierenden Abschnitts 243 in der Breitenrich-
tung DR3 bereitgestellt.

(38) Gemal der vorstehend beschriebenen Aus-
fihrungsform handelt es sich bei der Fahrzeug-
Klimatisierungseinheit 10, die in Fig. 1 gezeigt
ist, um eine Klimatisierungseinheit fir einen Riick-
sitz, sie ist jedoch nicht darauf beschrankt, fir den
Rucksitz verwendet zu werden, und kann irgend-
wo in dem Fahrzeug angeordnet sein. Die Fahr-
zeug-Klimatisierungseinheit 10 ist zum Beispiel ei-
ne Klimatisierungseinheit, die in einem vorderen
Bereich des Fahrzeuginnenraums angeordnet ist,
so dass die Klimaanlagen-Luft von einer Instru-
mententafel in den Fahrzeuginnenraum hinein ge-
blasen wird.

(4) Gemal der vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsform befindet sich der vertiefte Abschnitt
128a in dem Durchlass 124 fir kalte Luft, der in
dem Klimaanlagen-Gehaduse 12 definiert ist. Der
vertiefte Abschnitt 128a kann sich jedoch irgend-
wo in dem Gehduse-Durchlass 121 befinden.

(5) Gemal der vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsform weist die Fahrzeug-Klimatisierungs-
einheit 10 den Verdampfer 16 auf. Der Verdamp-
fer 16 kann jedoch weggelassen werden, wenn
die Fahrzeug-Klimatisierungseinheit 10 in einer
Umgebung verwendet wird, in der keine Notwen-
digkeit besteht, die Luft zu kiihlen, die in das Kii-
maanlagen-Gehduse 12 eingeleitet wird.

[0092] Die vorliegende Offenbarung ist nicht auf
die vorstehend beschriebene Ausfiihrungsform be-
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schrankt und kann innerhalb des Umfangs der vor-
liegenden Offenbarung, wie durch die beigefligten
Anspriche definiert, modifiziert werden. Es versteht
sich, dass Elemente, welche die vorstehend be-
schriebene Ausfuhrungsform bilden, nicht unnerlass-
lich sind und weggelassen werden kénnen, wenn er-
forderlich, mit Ausnahme eines Falls, in dem expli-
zit erwahnt ist, dass sie unerlasslich sind, und eines
Falls, in dem in Betracht gezogen wird, dass sie im
Prinzip absolut unerlasslich sind.

[0093] Auch wenn ein Faktor, wie beispielsweise ei-
ne Anzahl von Elementen, ein Wert, eine Menge, ein
Bereich, bei der vorstehend beschriebenen Ausflih-
rungsform erwahnt ist, versteht es sich, dass der Fak-
tor nicht auf einen spezifischen Wert beschrankt ist,
mit Ausnahme eines Falls, in dem explizit erwahnt ist,
dass er unerlasslich ist, und eines Falls, in dem in Be-
tracht gezogen wird, dass er im Prinzip absolut uner-
Iasslich ist.

[0094] Auch wenn ein Merkmal, wie beispielsweise
ein Material, das ein Element bildet, eine Form eines
Elements, eine positionelle Beziehung von Elemen-
ten beschrieben ist, versteht es sich, dass ein derarti-
ges Merkmal nicht auf ein spezifisches Material, eine
spezifische Form, eine spezifische positionelle Bezie-
hung oder dergleichen beschrankt ist, mit Ausnahme
eines Falls, in dem explizit erwéhnt ist, dass es uner-
I&sslich ist, und eines Falls, in dem in Betracht gezo-
gen wird, dass es im Prinzip absolut unerlasslich ist.

Patentanspriiche

1. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit, die aufweist:
ein Klimaanlagen-Gehause (12), das einen Gehau-
se-Durchlass (121) definiert, in dem Luft in Richtung
zu einem Fahrzeuginnenraum stromt, wobei das Kii-
maanlagen-Gehduse einen eine Vertiefung definie-
renden Abschnitt (128) aufweist, der sich in dem Ge-
hause-Durchlass befindet und einen vertieften Ab-
schnitt (128a) definiert; und
ein Element (24) im Inneren des Geh&uses, das sich
in dem Gehause-Durchlass befindet und einen Fih-
rungsabschnitt (241) und eine Abdeckung (242) auf-
weist, wobei der Fiihrungsabschnitt die Luft leitet, die
in dem Gehause-Durchlass strdmt, wobei sich die
Abdeckung in dem vertieften Abschnitt befindet, wo-
bei die Abdeckung verhindert, dass die Luft, die in
dem Gehause-Durchlass strémt, in den vertieften Ab-
schnitt hinein stromt.

2. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach Anspruch
1, wobei die Abdeckung integral mit dem Fihrungs-
abschnitt bereitgestellt ist.

3. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach Anspruch
1 oder 2, wobei die Abdeckung den vertieften Ab-
schnitt abdeckt und verhindert, dass die Luft, die in

dem Gehause-Durchlass stromt in den vertieften Ab-
schnitt hinein stromt.

4. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach Anspruch
1 oder 2, die des Weiteren aufweist:
einen Heiz-Warmetauscher (18), der die Luft er-
warmt, wobei der Gehduse-Durchlass aufweist:
einen Durchlass (123) fur warme Luft, in dem sich der
Heiz-Warmetauscher befindet, und
einen Umgehungs-Durchlass (124), der die Luft so
leitet, dass sie den Durchlass fir warme Luft umgeht,
der vertiefte Abschnitt zu dem Umgehungs-Durch-
lass hin offen ist und die Abdeckung den vertieften
Abschnitt abdeckt und verhindert, dass die Luft, die in
dem Umgehungs-Durchlass strémt, in den vertieften
Abschnitt hinein strémt.

5. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach Anspruch
4, wobei der Heiz-Warmetauscher aufweist:
einen Kern (181), der die Luft erwarmt, die in dem
Durchlass fur warme Luft strémt und durch den Kern
hindurch strémt, und
einen Behélter (182), der an dem Kern angebracht ist,
das Klimaanlagen-Gehause eine einen Behélter tra-
gende Wand (126) aufweist,
wobei sich die den Behélter tragende Wand um den
Behélter herum in dem Klimaanlagen-Gehause befin-
det und den Behalter tragt,
der eine Vertiefung definierende Abschnitt so ange-
ordnet ist, dass er mit der einen Behalter tragenden
Wand Uberlappt, und
sich der vertiefte Abschnitt auf einer Seite der den
Behalter tragenden Wand befindet, die dem Behalter
gegeniberliegt.

6. Fahrzeug-Klimatisierungsanlage nach Anspruch
4, die des Weiteren aufweist:
eine Durchlass-Klappe (20), die eine Drehwelle (201)
aufweist und den Durchlass fir warme Luft durch
Drehen um die Drehwelle herum 6ffnet oder schlief3t,
wobei
der Heiz-Warmetauscher aufweist:
einen Kern (181), der die Luft erwarmt, die in dem
Durchlass fir warme Luft strémt und durch den Kern
hindurch strémt, und
einen Behalter (182), der an dem Kern angebracht
ist, das K1imaanlagengehause darin aufweist:
eine einen Behalter tragende Wand (126), die sich
um den Behalter herum in dem Klimaanlagen-Gehau-
se befindet und den Behalter tragt, und
eine die Drehwelle umgebende Wand (127), die sich
von der den Behalter tragenden Wand aus erstreckt
und einen vertieften Raum (127a) aufweist, der die
Drehwelle aufnimmt,
der eine Vertiefung definierende Abschnitt so ange-
ordnet ist, dass er mit der den Behalter tragenden
Wand und der die Drehwelle umgebenden Wand
Uberlappt, und
der vertiefte Abschnitt durch die den Behalter tragen-
de Wand und die die Drehwelle umgebende Wand
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definiert ist und sich auf einer Seite der den Behalter
tragenden Wand befindet, die dem Behalter gegen-
Uberliegt.

7. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach einem
der Anspriiche 4 bis 6, wobei sich der vertiefte
Abschnitt in einer Langsrichtung der Vertiefung er-
streckt, die sich mit einer Strdmungsrichtung der Luft
schneidet, die in dem Umgehungs-Durchlass stromt,
und sich die Abdeckung in der Langsrichtung der Ver-
tiefung erstreckt und ein Ende (242a) in der Langs-
richtung der Vertiefung aufweist, wobei das Ende ei-
nen eine Position festlegenden Abschnitt (244) auf-
weist, der eine Position des Elements im Inneren des
Gehauses in Bezug auf das Klimaanlagen-Gehause
festlegt.

8. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach einem
der Anspriche 1 bis 6, wobei die Abdeckung ei-
nen eine Position festlegenden Abschnitt (244) auf-
weist, der eine Position des Elements im Inneren des
Gehauses in Bezug auf das Klimaanlagen-Gehause
festlegt.

9. Fahrzeug-Klimatisierungseinheit nach einem
der Anspriche 1 bis 8, wobei der Flihrungsabschnitt
und die Abdeckung integral miteinander formgegos-
sen sind.

Es folgen 8 Seiten Zeichnungen
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