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SYSTEME DE FIXATION D’UN SIEGE D’AERONEF ET SIEGE CORRESPONDANT.

@ Ce systéme de fixation d’'un siége notamment d’aéro-
nef dans un rail du reste de cet aéronef, du type comportant
une embase (2) munie de moyens (4) en forme de mors de
serrage et de blocage en position du systéme (1) dans le rail
par pincement de celui-ci entre 'embase et ces moyens en
forme de mors de serrage, 'embase et les moyens en forme
de mors de serrage étant déplacables I'un par rapport a
Pautre entre une premiere position écartée de montage/dé-
montage du systeme dans le rail et une deuxiéme position
rapprochée de blocage du systéme par serrage autour du
rail, par lintermédiaire de moyens de manoeuvre (5) action-
nables par un opérateur de montage/démontage, est carac-
térisé en ce que 'embase (2) comporte & au moins Fune de
ses extrémites longitudinales, un talon d’appui (9) dans le
rail, en saillie longitudinale a partir du reste de celle-ci, pour
éviter le basculement du systéme de fixation par rapport au
rail.
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1
Systéme de fixation d’un siége d’aéronef et siége correspondant

La présente invention concerne un systéme de fixation d'un siege notamment
d’aéronef et un siége comportant au moins un tel systéme.

On connait déja dans l'état de la technique, des systémes de fixation de siége
pour ce type d’applications, qui sont adaptés pour assurer la fixation d’'un siege dans un
rail du reste de I'aéronef.

En régle générale, un tel systéme de fixation comporte une embase munie de
moyens en forme de mors de serrage et de blocage en position du systéme dans le rail,
par pincement de celui-ci entre 'embase et ces moyens en forme de mors de serrage.

L'embase et les moyens en forme de mors de serrage sont alors déplagables I'un
par rapport a l'autre entre une premiere position écartée de montage/démontage du
systéme dans le rail et une deuxiéme position rapprochée de blocage du systéme par
serrage autour du rail, par l'intermédiaire de moyens de manceuvre actionnables par un
opérateur de montage/démontage.

Dans les versions les plus simples de ces systemes de fixation, les moyens de
manceuvre actionnables par 'opérateur de montage/démontage pour assurer le blocage
du systéme en position, sont formés par une vis de serrage.

Selon d'autres modes de réalisation, ces moyens comprennent des moyens a
came, a levier, efc...

Cependant tous ces systémes présentent un certain nombre d’inconvénients
notamment au niveau de la qualité et de la fiabilité du blocage en position, en raison
notamment d’un déséquilibre au niveau des forces exercées sur le systéme, déséquilibre
pouvant se traduire par un basculement du systéme de fixation par rapport au rail.

Le but de I'invention est donc de résoudre ces problémes.

A cet effet, 'invention a pour objet un systeme de fixation d’'un sieége notamment
d’'aéronef dans un rail du reste de cet aéronef, du type comportant une embase munie de
moyens en forme de mors de serrage et de blocage en position du systeme dans le rail
par pincement de celui-ci entre 'embase et ces moyens en forme de mors de serrage,
embase et les moyens en forme de mors de serrage étant déplacables I'un par rapport a
Fautre entre une premiére position écartée de montage/démontage du systéme dans le
rail et une deuxiéme position rapprochée de blocage du systéme par serrage autour du
rail, par lintermédiaire de moyens de manceuvre actionnables par un opérateur de
montage/démontage, caractérisé en ce que I'embase comporte a au moins l'une de ses
extrémités longitudinales, un talon d’appui dans le rail, en saillie longitudinale a partir du

reste de celle-ci, pour éviter le basculement du systéme de fixation par rapport au rail.
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Selon d'autres aspects de linvention, ce systéme de fixation comprend I'une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes :

- le siége est relié a 'embase,

- le siege est relié a 'embase a proximité de I'une des extrémités longitudinales
de celle-ci et le talon d’appui fait saillie a partir de cette extrémité de 'embase,

- I'extrémité correspondante de I'embase et donc le talon sont dirigés vers
lintérieur du siége, et

- le talon est réalisé d'une seule piéce avec 'embase.

Selon un autre aspect, l'invention a également pour objet un siége d’'aéronef
comportant au moins un tel systéme de fixation.

Linvention sera mieux comprise a l'aide de la description qui va suivre donnée
uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue en perspective d’'un systéme de fixation d’un siege
de I'état de la technique,

- la figure 2 représente une vue de c6té illustrant le basculement d’'un tel systéme
de fixation par rapport a un rail de fixation,

- la figure 3 représente une vue en perspective d’'un systeme de fixation selon
l'invention, et

- la figure 4 représente un tel systéme de fixation en position dans un rail d’'un

aéronef.

On a en effet illustré sur ces figures et en particulier sur les figures 1 et 2, un
systéme de fixation de I'état de la technique d’'un siége notamment d'aéronef dans un rail
du reste de cet aéronef.

Le systeme est désigné par la référence générale 1 sur ces figures et comporte
alors par exemple une embase désignée par la référence générale 2, munie de parties en
saillie latérales telles que par exemple la partie en saillie 3 et de moyens en forme de
mors de serrage et de blocage en position du systéme dans le rail, ces moyens étant
désignés par la référence générale 4.

En fait le systeme de fixation est alors bloqué et serré en position par rapport au
rail, par pincement de celui-ci entre 'embase et les moyens en forme de mors de serrage.

L'embase et les moyens en forme de mors de serrage sont alors déplacables I'un
par rapport a l'autre entre une premiere position écartée de montage/démontage du
systeme dans le rail et une deuxiéme position rapprochée de blocage du systéme par
serrage autour du rail, par l'intermédiaire de moyens de manceuvre actionnables par un

opérateur de montage/démontage.
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3
Comme cela est illustré, dans I'exemple de réalisation de ces figures, ces moyens

de manoeuvre sont formés par une vis désignée par la référence générale 5 que
lopérateur actionne pour serrer ou desserrer le systéme de fixation en position.

L’embase de fixation comporte a proximité de I'une de ses extrémités, des moyens
d’accrochage et de fixation du siege, ces moyens étant désignés par la référence
générale 6.

Comme on peut le voir plus clairement sur la figure 2, un tel systéme est alors
disposé par exemple a l'avant et a 'arriére d'un siége d’aéronef désigné par exemple par
la référence générale 7 sur cette figure 2 et permet d’assurer la fixation de celui-ci dans
un rail désigné par la référence générale 8.

Cependant et comme cela est illustré, avec les systémes de fixation de I'état de la
technique, il existe un risque de basculement du systéme de fixation par rapport au rail.

On a représenté sur les figures 3 et 4, un systéme de fixation selon l'invention qui
permet de résoudre ces problémes.

Sur ces figures, des références identiques désignent des piéces identiques ou
analogues a celles décrites en regard des figures 1 et 2.

C’est ainsi que sur ces figures 3 et 4, on reconnait le systeme de fixation désigné
par la référence générale 1, équipé de I'embase désignée par la référence générale 2,
munie des parties en saillie latérales dont celle désignée par la référence générale 3, les
moyens en forme de mors de serrage désignés par la référence générale 4 et la vis de
manoeuvre désignée par la référence générale 5, de méme que la portion de fixation 6 du
siége 7 dans le rail 8.

Par ailleurs et pour résoudre les différents problémes notamment de basculement
décrits précédemment, dans le systéme de fixation selon l'invention, 'embase 2 comporte
a au moins l'une de ses extrémités longitudinales, un talon d’appui dans le rail, en saillie
longitudinale a partir du reste de cette embase, ce talon étant désigné par exemple par la
référence générale 9 sur les figures 3 et 4, et étant par exemple formé d’'une seule piéce
avec le reste de 'embase par exemple par moulage.

En fait et comme cela est illustré, le siege 7 est relié a 'embase 2 au niveau des
moyens 6 a proximité de I'une des extrémités longitudinales de celle-ci et le talon d’appui
9 fait alors saillie a partir de cette extrémité de 'embase 2.

Cette extrémité correspondante de 'embase 2 et donc le talon 9 sont alors dirigés
vers l'intérieur du siége 7 comme cela ressort plus clairement de la figure 4.

Ceci permet alors d’obtenir une fixation fiable et correcte en position du siége en

évitant tout basculement du systéme de fixation par rapport au rail.
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REVENDICATIONS

1.- Systéme de fixation d’'un siége (7) notamment d’aéronef dans un rail (8) du
reste de cet aéronef, du type comportant une embase (2) munie de moyens (4) en forme
de mors de serrage et de blocage en position du systeme (1) dans le rail par pincement
de celui-ci entre 'embase et ces moyens en forme de mors de serrage, 'embase et les
moyens en forme de mors de serrage étant déplacables I'un par rapport a I'autre entre
une premiere position écartée de montage/démontage du systéme dans le rail et une
deuxiéme position rapprochée de blocage du systéme par serrage autour du rail, par
lintermédiaire de moyens de manceuvre (5) actionnables par un opérateur de
montage/démontage, caractérisé en ce que I'embase (2) comporte a au moins l'une de
ses extrémités longitudinales, un talon d’appui (9) dans le rail, en saillie longitudinale a
partir du reste de celle-ci, pour éviter le basculement du systéme de fixation par rapport

au rail.

2.- Systeme de fixation d’'un sieége selon la revendication 1, caractérisé en ce que

le siege (7) est relié a 'embase (2).

3.- Systéme de fixation d’un siége selon la revendication 2, caractérisé en ce que
le siege (7) est relié a I'embase (2) a proximité de 'une des extrémités longitudinales de
celle-ci et en ce que le talon d’appui (9) fait saillie a partir de cette extrémité de 'embase.

4.- Systéme de fixation d'un siége selon la revendication 3, caractérisé en ce que
lextrémité correspondante de 'embase (2) et donc le talon (9) sont dirigés vers l'intérieur
du siege (7).

5.- Systéme de fixation d'un siége selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le talon (9) est réalisé d'une seule piéce avec
l'embase (2).

6.- Siege notamment d’aéronef, caractérisé en ce qu’il comporte au moins un

systéme de fixation selon I'une quelconque des revendications précédentes.
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