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Obecnie silniki odrzutowe rdéznego rodzaju
majg te wade, ze uzywajg duzo paliwa. Niektore
z nich, by zmniejszyé jego zuzycie, posiadajg
ztozong ‘budowe o duzej iloSci agregatow i czesci
maszynowych, co znacznie podraza produkcje.
By zmniejszy¢ zuzZycie paliwa utworzona jest,
np., cala klasa silnikow odrzutowych z kompre-
sorami i turbinami, zuzywajgcymi oprocz pali-
wa olej. Waga silnikow tez jest jeszcze duza, co
ma podwdjne znaczenie negatywne ze wzgledu
na wieksze zuzycie materialow i na dodatkowe
zuzycie paliwa i oleju zwlaszcza w silnikach
lotniczych. Silniki odrzutowe, dzieki powyzszemu,
znalazly zastosowanie w lotnictwie, za§ roz-
powszechnienie ich w innych galeziach transpor-
tu i w przemys§le jest nikle.

Celem wynalazku jest zmniejszenie zuzycia
paliwa i oleju przy eksploatacji silnikéw odrzu-
towych oraz zaoszczedzenie materialéw na bu-
dowe tych ‘silnikdw przez uproszczenie ich bu-
dowy i powiekszenie przy tym gietkos$ci ruchu;
oprocz tego doprowadzi¢ budowe silnikdéw od-

rzutowych ‘do stanu® mozliwosci zastosowania
w réznych galeziach transportu i w przemysle.
Poza tym dla silnikéw lotniczych zabezpieczyé
wigkszg, niz dotychczas zywotnosé w locie w
razie uszkodzen przy jednoczesnym polepszeniu
bojowych zdolno§ci samolotow.

Istotg wynalazku sg silniki odrzutowe, zbudo-
wane przy zastosowaniu strumienic i inzektoréow
réznego rodzaju, przeznaczonych dla pracy w
przemys$le i kolejnictwie (lokomotywy), we flo-
cie morskiej i rzecznej, handlowej i wojskowej
(okrety, statki, kutry, pancerniki, kragzowniki
itd.), w transporcie lgdowym réznego rodzaju
(samochody, traktory, motocykle, czolgi itd.)
oraz w lotnictwie pokojowym i wojskowym (na
samolotach réznego rodzaju) poza tym w arty-
lerii rakietowej.

Dla przykiadu na fig. 1 — 4 rysunku uwi-
doczniona jest jedna z alternatyw silnika stru-
mienicowego dla lotnictwa.

Fig. 1 przedstawia schemat wstepny budowy
silnika, fig. 2 —— przekrdj podtuzny, fig. 3 — od-



pawjeqn; rzgt sﬂnﬂta z géry, a hg 4 — widok .
strony tylnej.

Silnik ten dziala w spos6b nastqpu.;qcy

VA komory spalania 1. wyplywaJa spahr\fy przy
pewnym e¢i$nieniu i temperaturze, pizeplywajac
‘przez wspolny zawoér regulacyjny 2 i dodatkowe
ZAWOTY regulacymo-odlacza]qce 3,4,5,6,7,8
do, strum1emcy-mzektora 9 i strumienic odrzutu
'10 11, 12, 13, 14 w ktérych to, rozprezajac sie,
spaliny zasysaja powietrze z zewnatrz, tworzac
-mijeszanke spalin i powietrza ze strumienic od-
rzutu, ktoéra qdrzulca sie z ty]ne; strony silnika.
Strumlemce odrzutu 10, 11, 12, 13, 14 wytwarza-
_Ja gidwna site ciagnacs. - Strumlemca-mzektor
"9_ wykonuje kilka funkcji, a mianowicie, prze-
de ‘wszystkim, zaopatruje on komore 1 w po-
wietrzé zewnetrzne do spalania paliwa, ktére
_zasysa i nastepnie spreza energia spalin; poza
tym cieplem - mieszanki powietrza i spalin po-
bieranej z pewnego btopma strumienicy-inzek-
tora 9, dok(muje sie- podgrzanie i odparowame
\palrwa, ‘ktére w stanie pary nasyconej lub na- .
wgt przegrzanej, -doprowadzane jest do pewnego
stopnia .tejze strumienicy-inzektora 9 przez od--
powiednie dysze, zasysajgc cze§é powietrza
i przekazujac rowniez mieszance spalin i po-
wietrza swoja zbyteczna energie, sprezagac sie
w strumienicy-inZektorze 9 wspélnie z t3 mie-
szanka do ciéniefi w komorze spalania 1. W in-
"nych alternatywach para paliwa przekazuje tyl-
ko energie bez zasysania dodatkowego powietrza.
‘Uruchomienie' silnika odbywa sig przez elek-
tryczng iskre lub spiralke zapalajgca proch w
- komorze zaplonowej prochowej 15. Dziekj spa-
Ianru prochu lub innego latwopalnego materia-
N gazy, przy tym wytwarzane, przy zamknietym-
zaworze 16 i -otwartych 17 i 18 przeplywaja
przez umieszczone w gazyfikatorach 19 i 20
wezownice, podgrzewajgc paliwo, para kntérego,
tak jak wodna .para z kotla, posiadajac nawet
Wysokie ciénienie, a w niektérych przypadkach
bedac’ ‘nawet przegrzana, po przez zawory 21, 22
doprowadzana jest przez odpowiednie dysze do
st'rum1en1cy-1nzektora 9 i czeSciowo przez za-’
woér 23 do komory 1, gdzie zapala sig, np. przez
zapalnik ele'ktryczny Zawor 23 przy ‘normalnym -
ruchu moze byé wytgezony. Komora zaplonowa
‘prochowa wylacza sie przez zamknigcie zawworu
24 przy jednoczesnym otwarciu zaworu 16. Po-
'bbr pary paliwa jest tak urzadzony, by doplyw
jaj do zawordw 21 i 22 byl zabezpieczony w Kkag-
dym polozeniu silnfka. Oprocz tego gazyfikatory
_posiadaja zawory 25, zabezpieezajace upust pary
paliwa w razie przekroczenia granicy dopusz-
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czalnego c1sn1ema W razie odlaczema J\edne]

. ze strurhienic . odrzutu- przymykaja si¢ odpo-

wiednio zawory 21 lub 22 a réwniez i zawér 16,
przez ktéry doplywa gorgca mieszanka spalin.
i powietrza. pobierana z inzektora 9. Zasilanie
paliwem, poza mozliwoscig tloczenia go réznego
rodzaju pompami, przewidziano przez.  doprowa-
dzenie pary paliwa przez zawér 26 lub 27 do
inzektora 28, ktéry przy otwartym zaworze 29
ssie paliwo w stanie plynnym i tloczy go do ga-
zyfikatora 20. Rezerws .dla inzektora 28 stuzy
spos6b tloczenia phriodyczny . (okresowy) przez

odparowanie paliwa w jednym z gazyfikatorow,

napelnianiu i podgrzewaniu drugiego. W tym
przypadku zawory 26, 27, 29, 30, 31, 21, 17 sa
odlgczone (zamkniete) a przez zawor 32 do zbior-
nika 33 wpuszcza si¢ pozostala w gazyfikatorze
19 pare ktéra wyciska paliwo do gazyfikatora
19 po zam.kmecm zaworu 32 i wypuszczeniu
do atmosfery pewnej dlo$ci pary z gazyrﬂkafhora
W zbiorniku 33, w tym przypadku bedzie utrzy-
mywaé sie niezhaczne nadci$nienie, w stosunku
do ciSnienia-w gazyfikatorze. Po napemieniu
ottwiera sig zawér 17 i nastepujé proces podgrze-
wania. Przy napelnienju gazyfikatora 20 _odlg-
czaja sie zawory 18, 22, 32 i w1acza sig zawoér

- 31 (klapy laczace gazyfikatory z atmosferg na

scheniame nie pokazano). Napelnienie gazyfika-
tora 20 mose odbywaé sie i przy pracy inzektora
28. Praca wszystkich zaworéw silnika odpo-
wiednio- jest zautomatyzowana, zsynchronizo-

wana i zblokowana. Na schemacie uwidoczniona
- jest robwniez druga symetryczna potowa. silnika,

pracujaca analogicznie. Dla wyrownania ilosci
paliwa® w tych symetrycznych czesciach siuzy
zawor 34, ktéry w razie potrzeby jest zamkniety.
Silnik moze by¢ podzielony nie tylko na dwie
symetryczne czeSci lecz na ich wigkszg ilo§é. -~

Odpowiednio do schematu fig. 1 na fig. 2, 3
i 4 w tych samych oznaczeniach uwidoczniony
jest uklad gléwnych elementéw silnika. Zasto-
sowane tu strumienice szczelinowe wielostop-
niowe kolowe wspblodsrodkowe. Doprowadzenie
paliwa w postaci pary (faza gazowa) realizuje
sie przez dysze 35. Symetryczne czeSci silnika

oznaczone sg litera A. Spaliny wyplywaja przez -

otwér a, za ktérym umieszczono zawory 2, 3, 4,
5, 6, 7, 8. Ilo&¢ strumienic odrzutu i strumienic-
inzektoréw. zalezy od wybranych parametréw,
przy ktérych pracuje silnik, a réwniez i od in-
nych okolicznogci technologicznych i termody-
namicznych. Siniki odrzutowe strumienicowe
mogg byé dostosowane do ksztaltéw technolo-
gicznych pojamdéw, przez nie napedzardych.
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Ksztalt popezeczny przekrojéw szezelin moze byé
roznego rodzaju, a réwniez odpowiednio do tego
‘dobrane roznego rodzaju ksztaltty podiuime.

Zasilanie silnik6w paliwem odbywa sie¢ w za-
lezno$ci od przeznaczenia silnika réznymi spo-
sobami przez inzektory, gazyfikatory, pompy,
sprezone powietrze, pare paliwng, poza tym
kombinacja tych sposobéw. Ré6wmiez urucho-
mienie silnikéw odbywa sie w zalezno$ci od je-
g0 przeznaczenia — roéznie.

Zmniejszenie sily ciggnacej osigga sig kilkoma
sposobami, np., przez odlgczenie poszczeg6lnych
strumienic lub ich stopni, zmniejszenie spala-
nia paliwa, dlawieniem ci$nienia spalin itd.

Silniki napedzane s réznego rodzaju
paliwami — zwyklym weglem, pylem weglo-
wym, -koloidalnym, réznych gatunkéw pa-
" liwa plynnego, gazowego, syntetycznym, wy-
dzielacym cieplo laczenia atoméw a nastepnie
spalajacego sie chemicznie. Odpowiednio do te-
go dobierajq si¢ komory spalania. W przypadku
paliwa atomowego dobieraja sie odpowiednie
reaktory lub komory, pPzegrzewajgce powietrze
czynnikiem z reaktor6éw atomowych. Przegrze-
wanie powietrza w komorze 1 moze réwniez
odbywa¢ sie roztopionym lub twardym czynni-
kiem, w postaci kropelek lub ziarn, poprzednio
rozzarzonych w oddzielnym palenisku lub od-
powiednim do tego urzgdzeniu.

Zastrzezenie patentowe

Odrzutowe silniki strumienicowe do napedu
réznego rodzaju pojazdéw jak lokomotywy,
okrety, samochody, zwtaszcza samoloty oraz do
artylerii rakietowej, znamienne tym, ze stano-
wig postaé zespolu dobranej liczby réznego ro-
dzaju i ksztaltu strumienic, skladajacego sie ze
strumienic-inzekbor6w (9), strumienic odrzutu
(10, 11, 12, 13, 14) i komory (1), z ktérej czesé
spalin lub powietrza, w przypadku przegrzania
go w tej komorze cieptem reakcji atomowych
albo ‘kroplami i ziarnami czynnika rozzarzonego,
dzialajgc w strumienicy-inzektorze (9) zasysa
i spreia atmosferyczne powietrze, potrzebne do
spalania lub przegrzania, tloczac go wraz z sobg
do komory (1), za§ druga cze$¢ spalin lub prze-
grzanego powietrza ssie atmosferyczne powietrze
w strumienicach odrautu (10, 11, 12, 13, 14)
i wraz z nim- pracuje na odrzut, poza tym do
strumienic-inzektoréw (9), w zaleznosci od po-
trzeby, doprowadza sie w stanie pary nasyconej,
przegrzanej lub sprezonego gazu paliwo, energia
pary ktorego roéwmniez uzywa sie do tloczenia
powietrza atmosferycznego lub mieszanki spalin
z powietrzem, z ktérymi miesza sie i spala sie
w komorze (1).

Inz mgr Tadeusz Janke
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