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L'invention a trait & un transporteur-répartiteur pour le tri de
colis, ‘du type camprenant un nombre important de wagonnets circulant en
circuit fermg, portant chacun un plateau inclinable latéralement Ge part
et d'autre sous 1'action de dispositifs de commande placés sur la voie a
divers postes de déchargement prédéterminés.

On connait déja des transporteurs-répartiteurs de ce type, qui sont
surtout utilisés dans les centres de tri postal pour r@partir des colis
selon leur destination. C'est ainsi que le brevet GB 1 335 114 décrit un
transporteur dont le plateau peut basculer autour d'un axe disposé selon
le sens longitudinal du chariot, le basculement &tant déclenché par une
tringlerie actionnée par un rail de guidage distinct du rail porteur,
cette tringlerie étant déviée par des aiguillages aux endroits od le
plateau doit basculer. Toutefois, la nécessité de prévoir un rail de
guidage supplémentaire, distinct du rail porteur, rend ce systéme rela—
tivement coliteux, d'autant plus que ce rail de guidage est sujet 3 s'user.
On comnait aussi, selon le brevet GB 1 544 570, un trensporteur dans le—
quel les plateaux porte-colis n'ont pas besoin d'un guidage en position
horizontale, mais reposent par l'intermddiaire de coussinets sur deux
pivots disposés de part et d'autre de l'axe longitudinal du chariot. Ce
systéme exige, lui aussi, des rails de gquidage et/ou des aiguillages pour
déclencher le basculement des plateaux . Il nécessite en cutre de pré-
voir des ressorts supplémentaires qui retiemment les plateaux en position
horizontale et en position inclinde de basculement.

L'invention vise & réaliser un transporteur-répartiteur du type sus-
visé, dans lequel le basculement des plateaux en position inclinge s'ob-
tient par des moyens particulidrement simples et &concmiques. 7

Selon l'invention, cet dbjectif est atteint grice & la disposition,
énoncée & la revendication 1, suivant laquelle chague plateau est fixé
rigidement & un axe cblique par rapport au plan de ce plateaun, cet axe
tournant dans un palier fixé rigidement au chariot, des moyens d'entrafne- .
ment actionnables par des organes de commande &tant prévus pour faire
tourner l'axe du plateau et provoquer ainsi 1'inclinaison du plateau.

La rotation de l'axe fixé cbliquement au plateau assure autamatique—
ment 1'inclinaison voulue du plateau, permettant de faire glisser le
colis vers un casier de groupage. Pour faire tourner l'axe du plateau,
un moyen approprié consiste i prévoir un disque d'entrafnement dont 1'axe
vertical tourne dans un palier fixé au chariot et est relié i 1l'axe
oblique du plateau par un dispositif tel qu'un joint de cardan permettant
de transmsttre le mouvement de rotation. Ia rotation du disque d'entrai-
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nement pourra notarment &tre assurée par des butées & friction disposées
aux divers postes de déchargement des plateaux.

Gr3ce & cette disposition, le mécanisme assurant le basculement des
plateaux porte~colis pour les amener en position inclinée est extrémement
simple et présente trés peu de risqués de dérangement.

Un exemple de réalisation de 1'invention, ainsi qu'une variante,
seront décrits ci~aprés, en se référant au dessin dans lequel :
la Fig. 1 est une vue partielle, en perspective, d'un transporteur. et d'un

poste de déchargement, ' -

la Fig. 2 est une vue en &lévation d'un chariot de transporteur entrainé

par une chaine sans fin,

la Fig. 3 est une vue en plan du chariot de la Fig. 2,

la Fig. 4 représente ce méme .chariot ; vu de dexriére,

la Fig. 5 est une vue en &lévation d'un chariot entraing par un moteur
électrique linéaire, et

la Fig. 6 représente le chariot de la Fig. 5, vu de derriére.

‘La Fig. 1 représente en perspective une section d'un transporteur—
—répartiteur comportant un rail de guidage 1 dans lequel circulent des
chariots 2. Chague chariot porte un plateau 3 destiné i recevoir un colis
4. On voit encore sur la Fig. 1 deux postes de déchargement avec des
casiers de groupage 5 destinés 3 recevoir les colis 4 lorsqu'un plateau 3
s'incline vers 1l'un de ces casiers pour y déverser son chargement.

Ies Fig. 2 a4 représentent la structure d'un chariot 2 avec son pla-
teau 3. Ie chariot est pourvu de quatre galets 6 prenant appui dans une
rainure de guidage la du rail 1. Ie guidage horizontal du chariot est
assuré par deux roulettes 7 tournant sur des axes verticaux entre deux
parois verticales 1b du rail 1. L'entrafnement du chariot se fait, de
maniére connue, par une chaine sans fin 8 & laquelle chague chariot 2 est
relié par un doigt d'entrainement 9. A la partie supérieure de chaque
chariot est fix& un bras 10 s'étendant vers le haut et portant i son sommet
un coussinet 11 destiné & recevoir un axe 12. Cet axe 12 est orienté, par
rapport aﬁ plateau horizontal 3, auguel il est rigidement fix&, selon un
angle &x conpris de préférence entre 40 et 50° environ. L'extrémité inféri-
eure de l'arbre 12 est :feliée par un joint de cardan 13 & un arbre verti-
cal 14, tournant dans un palier lda fixé au chariot.

Un disque d'entrainement 15 est fixé rigidement, en position horizon-~
tale sur l'arbre vertical 14. Lorsqu'une force agit sur ce disque 15 pour
le faire tourner, il entraine 1l'arbre 14 qui entrafne & son tour 1'arbre
oblique 12 et le plateau 3, de maniére i faire basculer ce dernicr. ILe
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disque d'entrafnement 15 précente des taguets 16a et 16b qui viennent
rencontrer une butée médiane 17 jouant en outre le rdle de cran d'arrét
pour maintenir le disque 15 dans sa position médiane, :msqu" d ce qu 'une
force plus grande tende & 1l'en &carter.

A chaque station de déchargement sont disposées des barrettes de
freinage 18 pouvant venir s'appliquer sur la jante du disque 15, comme
1'indiquent les doubles fl&ches visibles i la Fig. 3 en regard de ces
barrettes 18. Ie mouvement de ces barréttes est réalisé par exemple par
des moyens &lectromagnétiques, tendant 3 les serrer sur la jante du disque
de maniére & faire tourner ce disque jusau's ce qu'un des taquets 16a ou
16b rencontre la butée médiane 17. Ie plateau 3 se trouve alors incliné
vers la droite ou la gauche et déverse son chargement. Ies barrettes de
freinage 18 peuvent encore &tre remplacées par des &lectroaimants agissant
sur le disque 15 i la‘manidre de freins magnétiques. D'autres organes de
commande analogues aux barrettes de freinage 18 sont disposés & la sortie
des postes de déchargement pour ramener les plateaux 3 en position horizon-
tale, par un mouvement inverse.

Ies Fig. 5 et 6 représentent une variante du systéme d'entrainement
des chariots, dans laquelle la chafne d'entrafnement 8 est remplacée par
un moteur €lectrique lingaire. Le chariot 2 constitue 1'élément statorique
mobile 20 (Fig. 6) de ce moteur lindaire, dont 1'&lément fixe, fonctionnant
8 la maniére d'un rotor en ocourt-circuit, est constitué d'une lame d'acier
19 encastr&e dans le fond du rail 1 en regard de 1'élément mobile 20. Ies
autres organes des chariots 2 sont identiques 3 ceux des formes de réalisa-
tion selon les Fig. 2 § 4. Ie basculement des plateaux 3 autour de leurs
axes inclinés 12 simplifie considérablement la construction des chariots
2 par rapport aux réalisations de l'art antérieur, dans lesquelles le
basculement du plateau s'effectuait selon un ou deux axes longitudinaux.
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REVENDICATIONS

Pransporteur-répartiteur pour le tri de colis, du type camprenant un
nombre important de chariots circulant en circuit ferm@, portant chacun
un plateau inclinable latéralement de part et d'autre sous 1'action
d'organes de commande placés le long de la voie i divers postes de
déchargement prédéterminés, caractérisé-en ce que chaque plateau (3)
est fixé rigidement 3 un axe (12) orienté dbliquement par rapport au
plan de ce plateau, cet axe tournant dans un palier (11) fix8 rigide-
ment au chariot (2), et en ce que des moyens d'entratnement (15) sont

-prévus sur le chariot pour entrainer en rotation l'axe (12) de manidre

a provoquer 1'inclinaison du plateau (3) socus l'action d'organes de
commande (18) agissant sur ces moyens d'entrathement (15).
Transporteur-répartiteur selon la revendication 1, caractérisé en ce
qu'un disque d‘entfainertent (15) est fixé sur un arbre (14) tournant
dans un palier (14a) fixé au chariot (2), cet arbre (14) &tant relié
par un renvoi d'angle (13) tel qu'un joint de cardan & l'axe (12) du
plateau (3), et en ce que les postes de déchargement sont pourvus
d'organes de cammande (18) agissant sur le disque (15) pour le faire
tourner. :

Transporteur-répartiteur selon la revendication 2, caractérisé en ce

‘que les organes de commande (18) sont disposés le long de la voie (1)

du transporteur et agissent au passage du chariot (2) sur le disqgue
d'entrainement (15) de manidre & freiner ce disque, par action électro-
mécanicque ou magnétique. 7
Transporteur-répartiteur selon la revendication 1, caractérisé en ce
gue la voie de circulation (1) des chariots (2) constitue 1'élément
fixe d'un moteur &lectrique lin&aire dont les chariots (2) constituent
1'8lément mobile. '
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