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Vynélez se vztshuje na poddvaci zaiizent
polotoverdi pneumatik pro motorovd vozidla,
urdené pro manipulaci s polotovary pneuma~’
tik ve vodorovné poloze pomoci nejménd
t¥1 chapalovych 1i%t, rozd&lenych rovno-
mérné po obvodd kruhu, jeZ uchopuji
tover pneumatiky v oblasti pateg a8 jef jsou
uspo¥ddény ne vn&jsich koncich p¥idringch
remen, posuvnych p¥ibliZn& redidlni. Pro
pohyb pFidrinych ramen jsou jejich vnit¥ni
konce prikloubeny k ¥*{fdicimu kotoui, ulo-
Zenému oto¥n& na nosném t¥lese. Toto zeii-
zeni je jednoduchym zplsobem zlepZeno. Pro
vedeni prfidrinych remen 7 jsou vytvofeny
vodicf Xepy 9, zasezené v zédklednf desce 2,
KaZdému p¥idrZnému remeni 7 je pritmzen bud
Jeden vodic{ &ep 9, zasshujici{ do vodieci
dréZfky v pridrZném rameni 7, nebo dva
vodicl &epy 9, mezi nimi% je piifdriné ra-
meno 7 vedeno. Rovn¥% je moiné priradit
ke¥dému pridrinému rameni 7 pouze jeden
vodici &ep 9, pridemZ vn¥jsf konce

., p¥*{drinych remen 7 jsou vzéjemn¥ spojeny

taZnymi pruZinami 13,
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Vynélez se vztphuje na poddvacl zaffizeni polotovari pneumatik pro motorovd vozidla,
zejména Jeko zdsobovaci zatffzeni 1isd na pneumatiky pro jejich vyJiméni, dopravu a usazo-
véni ve vodorovné poloze pomoci nejmén¥ t¥{ chapalovych 11i5t, rozd&lenych rovnomdrné
po obved¥ kruhu, jeZ obepinaji polotovar pneumatik pod a nad patkou, jejichZ vn&jéi konce
jsou uspoPddédny na pribliZn¥ radidln¥ posuvnych p¥idrinych ramenech a jejichiZ vnit¥ni
konce jsou piikloubeny k #{dfcimu kotoudi, ktery je oto¥ny na nosném t&lese kolem svislé
osy, prifem? na nosném t&lese jsou uspoféddna vedeni #{dicfho kotoude.

Takovéto poddveci zeffzeni je znémo nap¥iklad z evropského zveFejnovaciho listu
& 0 003 418, V tom piipad¥ jsou p¥{drZnd ramena vedena pomoci botek, pohyblivych v kluznych
drahéch. Tyto botky jsou sloZit¥ vytvoFeny a jsou proto nékladné, Mimoto vyZaduji néroé-
nou udribu, zejména vliivem vysokych teplot pii vulkanizaci polotovari. Vodici dfly se
snadno zk#{¥f a trpi nadm&rnym opotfebenim. Ukolem predklédaného vyndlezu Je odstrenit
uvedené nevyhody a vytvorit jednoduchou konstrukei poddvactho zeffzeni, jehoZ vodici
dstroji by nevyZadovalo néroénou ddrzbu,

Proto se navrhuje pro poddveci zs¥izeni uvedeného druhu vytvorit vedeni pro pridring
remena jako Sepy uloZené na nosném t¥lese, a to s vihodou oto¥nd, podél nichZ klouZou
p¥{driné remena p¥i svém pohybu. Tim je zarudend bezvadnd funkce poddvaciho zalizeni
p*i velmi Jednoduché konstrukei. Dosdhne se podstatného sniZeni hmotnosti i vyrobnich
nékledi. Rovnd% odpadé nédrodné opracovéni povrchu souldsti. Na Zepy Je mo¥no navléci kladky,
jejichZ povrch je opatfen materidlem, odolnym proti ot¥ru a vysokym teplotém. Po k1l adkdch
se odvalujf pPidrind rasmena, tak¥e se odstrani kluzné t¥eni,

Cepové vedeni podle vyndélezu je moZno vytvofit i tek,Ze pro kaZdé p¥idrZné rameno Je
vytvo¥en jeden Zep, ktery je v zéb&ru s podélnou dréfkou, vytvofenou v pridrZiném remeni.
To umofhuje radiélni pohyb p¥fdriného ramene.

Nam{&to toho je moZno podle vyndlezu uspoiddat pro ka%dé pridriné rsmeno dve Zepy,
jejichZ vzédjemnd vzdélenost odpovidd 3i¥ce pridriného remene, které Je mezi nimi vedeno
po obou svych strandch.

P¥i jiném provedeni vyndlezu se kaZdé p¥idriné rameno opird jen jednou svoji podélnou
boéni strenou pouze o jeden Zep, ktery je na nosném t&lese uspobédén tak, Ze pridriné
remeno se p¥*i posouvéni odkléni od redidlnfho sm&ru k ose pidiciho kotou¥e. Pridrind
ramena Jjsou vzédjemn& rovnom&rng odprusena, napPiklad pomoci tafnych pruzin, nepnutych
mezi vnajsimi konci sousednich p¥idrZnych remen. Tim jsou v3echny vodici ¥dsti zalizeni
2v145t& dob¥e pPistupné., PFi vypoltu ndhonu #{diciho kotou¥e je v3sk nutno vzit v dvehu
i taZnou sflu t&chto pruZin. ! .

Déle se doporufuje, sby chapafové 1i3ty, uspoiédané na koncich p#ldrinych ramen,
byly upevnZny vykywng kolem svislé osy. T{m se chepatové liZty ustavi podle polohy poloto-
varu pneumatiky i pFi riznych rozevieni poddvaciho zatizeni,

Zvlé¥ts vyhodné Je to provedeni, u n&hoZ na konci ka%dého pridriného remene je
upevn¥na dvojice pridrEnych ramen, uspoPddanych na dvojramenné péce, vykyvné kolem svislé
osy. Pokud jsou mezi p#idrinymi rameny uspotédény taZné pruZiny, Je vhodné upevnit
jejich konce na konce vykywych dvoursmenych pék s chepafovymi 1iZtemi. To zajisti semo-
&inné ustaveni polohy chapafovych 1i¥t podle peatek polotovaru pneumatiky.

P#{klad provedeni poddvaciho zatizeni, vytvobeného podle vyndlezu, je uveden na
p¥ipojenych vykresech, kde na obr, 1 je znézorn¥n pidorys podévaciho zatizeni v seviené N
poloze a ng obr. 2 zafizeni z obr. 1 v otevienéd poloze. :

' y

Na t&lese nosife, slofeného z nosného ramene 1 a z4kladni desky 2, je uloZen ¥idied

kotou? 3 otoln& kolem svislé osy. Natdleni #fdiciho kotou¥e 3 se provédi pneumatickym
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pohonem 4, upevnénym na zdkladni desce 2, Pistnice 5 pneumatického pohonu 4 je spojena

s Pidicim kotouéem 3 pomoci kloubu. §s Mezi zékladni deskou.g a #{dicin kb toulem 3 J sou-
wloZena pfidrzné ramens 1, jsjichz vniténi konce Jsou’ pomoct’ éepﬁ 8 prlkloubeny x ﬁldlcinu
kotoudi 3. PFi podélném pohybu klouéou pfldréné remena ] podél vedicich Zepd 9, upevn&nych
na zdkladni desce 2. Na vn&j3ich 'koncich p¥idrinych ramen 7 jsou pomoci svislych Teptt
11 vykyvn& upevn&ny vykyvné pdky 10. Kafd4 vykywnd pdka 10 nese dvi chapadové 1isty 12,
JeZ vyinivejl smrem ven pod §rovni zékladni desky 2. Mezi vykyvnymi pdkami 10 jsou
napjaty taZné pruiiny 13.

Zarizeni, vytvotené podle vyndlezu, pracuje takto: V seviend poloze, znézorn&nd
na obr. 1, jsou chapalové li&ty 12 staZeny dovnitt na nejmend{ primdr. Podévaci zafizeni
Je pFipraveno k uchopeni polotovaru pneumatiky. Poddvaci za¥fzeni najede nad polotovar
a jeho chapadové 1i8ty 12 se pono¥i dovnit¥ polotovaru, tim fe se podédvaci zaiffzeni spusti
smérem dolt. Pak se- spust{ pneuneticky pohon 4, ktery natodf #{dici kotoud 3, tekie
pridrZnd ramens I se rozeviou proti - tehu teZnych pruzin 13. Tainé pruilny 13 udrZujfi cha-
chapafové 1i¥ty 12 ve vyrovnané poloze. Kdy¥ se chepalové 1listy 12 zasunou dovnit¥ polo-
tovaru pneumatiky a p¥ilehnou k jeho patkém, pneumaticky pohon 4 sé vypne, Podévaci sa-
zatizeni je v dopravni poloze, zndzorn¥né na obr., 2. Polotovar se zdvihne, premisti a
usadi do formy lisu. Opalnym pohybem pneumatického pohonu 4 se chapadové 1isty 12
seviou do polohy, znédzorn&né na obr. 1 & podédvact zarfizeni se vysune 2 polotovaru
pneumatiky. Po zpracovéni v lise se poloiovar pneumetiky, pripadn& hotovy plast vy;me
z formy lisu a odlo%i na patfidné misto zcela obdobnym zplsobem.

PREDMET VYNALEZU

1. Poddveci zafizeni polo&ovarﬁ pneumatlk pro motorové vozldla, zejména jeko zdsobo-
vacl zaPizeni lisi na pneumatiky pro Jejich vyjimdni, dopravu a usazovénl ve vodorovné
poloze pomoel nejmén& t¥{ chepadovych 1i%t, rozd&lenych rovnom&mmé& po obvods kruhu, JjeZ
uchopuji polotover pneumatiky v oblasti patek a jeZ jsou uspoféddny na vndjsich koncich
pfibliZn& radidln& posuvnych ptidrinych remen, jejirh¥ vnit¥ni konce Jsou piikloubeny
k ¥{dicimu kotoudi, ktery je otodny na.nosném t¥lese kolem svislé osy, pPilem¥ na
nosném t&lese jsou usporddéna vedeni F{dicfho kotoude, vyznadujici se tim, %e na té&lese
nosife jsou, s vyhodou oto&n¥, upevndny vodict Zepy (9), po nich? poji2d&ji pridrins
remena (7).

2. Poddvacl zarfzeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze vodici Zep (9) je pevny
a jsou na ném uloZeny oto¥né Kladky, jejichZ povrch je opatfen materidlem, odolnym proti
otéru a vysokym teplotém,

3. Podédvaci zarizen{ podle bodd 1 a 2, vyzna¥ujfci se tim, Ze kaZdému pridrinému
rameni (7) je prirazen jeden vodici ‘Zep (9), ktery je v zdb&ru s podélnou drézkou,
vytvofenou v podélném sm&ru v pridriném rameni (7).

4. Poddvaci zafizeni podle bodd ! 2 2, vyznadujici se tim, %e kaZdému pPidrinému
rameni (7) jsou ptifazeny dva vodict Zepy (9), jejich# vzdélenost odpovidéd 3i{fce p¥idri-
ného ramena (7), mezi nimiZ je p¥{driné rameno (7) vedeno.

5. Poddvaci zaPizeni podle bodli 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze kaZdému p¥idrinému
rameni (7) je ptitazen jeden vodici Zep (9), po n&m# pridriné rameno (7) KlouZe, pridemi
vodici gep (9) Je na zédkladni desce (2) upevn&n tak, %e pPidriné rameno {7) se pFi posou-
véni odkléni od radidlniho sméru z ose P{diciho kotoude (3) a konce pfidrinych ramen (7)
Jsou vzéjemn& spojeny tainymi pruZinemi (13),
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6. Poddveci zalizeni podle bodu 5, vyznadujici se tim, %e pruZné spojeni mezi
ptidrinymi rameny (7) Je zav&3eno na pFivrdcenych strenéch chapadovych 1i¥t (12),

7. Poddvaci zafizeni podle bodh 1 a% 6, vyznadujfci se tim, Ze chapalové lidty (12)
Jsou na koncich p¥idrZnych ramen (7) upevniny vykyvn& kolem svislé osy.

8. Podévac{ zaffzeni podle bodd 1 a% 7, vyzne¥ujici se tim, %e na konci ka¥dého

piidrZného ramene (7) Jje upevn¥na dvojice chapalovych 1i%t (12), usporddanych na dvojd-
ramenné péce (10), vykyvné kolem svislého Eepu (11).

2 vykresy
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