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@ Einrichtung zum Konservieren vn Hohlraumen.

@ Es wird eine Einrichtung beschrieben fiir das Konservie-
ren von Hohlréumen, insbesondere von solchen einer Fahr-
zeugkarosserie (3). Die Einrichtung besteht im wesentlichen
aus einer Positionierungsvorrichtung (1) und einem gegen-
uber dieser relativ in vertikaler Richtung bewegbaren Tréger-
rahmen (2). Auf dem Trégerrahmen (2) sind samtliche
Sprihdasen (6) fir die zu konservierenden Hohlrdumen der
Fahrzeugkarosserie (3} angeordnet. Die Konservierung er-
folgt in einem Vorgang. Desweiteren sind Diisensysteme
beschrieben, die sich in vorteilhafter Weise fiir eine solche
Konservierungseinrichtung eignen.
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Einrichtung zum Konservieren von Hohlriumen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Kon-
servieren von Hohlr&dumen nach dem Oberbegriff des Haupt-
anspruchs.

Eine bekannte Einrichtung geht aus der DE-0S 26 57 533
hervor. Die Spriihdiisen werden hier vom Werker auf eine
Spriihpistole aufgesetzt und in den jeweiligen Hohlraum

der Fahrzeugkarosserie eingefiihrt. Dabei ist das Spriihbild
jeder Spriihdiise auf die Form des Jewell%gen Hohlraums

est mit ihr verbundenen

abgestimmt Desweiteren weist die Spriihdlise einenYPosi-
tlonlerungsanschlag auf. Durch dessen Anlage am Hohlkdr-
per sind die Lage und Richtung des Diisenkopfes im Hohl-
raum bestimmt. Den Spriihvorgang leitet der Werker ein,
wdhrend die Sprlihdauer werkerunabhidngig gesteuert ist.

Da eine Automobilkarosserie eine Anzahl von zu konservie-
renden Hohlrdumen aufweist, muR der Werker fir den jewei-
ligen Hohlraum eine andere Diise auf die Spriihpistole
aufsetzen. Dieses Wechseln erfordert Zeit. AuRerdem
konnen Verwechslungen auftreten oder Hohlr&ume iibersehen
werden. Dariiber hinaus bleibt es dem Werker ilberlassen,
wann er den Sprithvorgang einleitet. Betdtigt er beispiels-
weise die Sprilhpistole bevor der Positionierungsanschlag
am Hohlkdrper anliegt, stimmt das Spriithbild der Diise

- nicht mit der Hohlraumform {liberein mit der Folge, daf die

Beschichtung der Innenwidnde fehlerhaft wird.
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Ein weiterer Nachteil dieser bekannten Anlage besteht
darin, daf flir Jeden Karosserietyp eigene angepaldte Posi-
tionierungsanschlige an den Spriihdiisen vorgesehen sein

miissen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Einrichtung zu
schaffen, die eine weitere Automatisierung der Hohlraum-

- konservierung erlaubt, insbesondere eine solche, die vom

Werker unabhidngig ist, den Konservierungsvorgang in kiirze-
rer Zeit ablaufen und sich leicht auf andere Karosserie-
typen bzw. Fahrzeugmodellen umstellen 1l&dBRt.

Die Aufgabe wird erfindungsgemiRf mit den Merkmalen des
Hauptanspruchs erreicht. Die Unteranspriiche 2-5 zeigen
zweckmdRige Weiterbildungen einer Einrichtung nach An-

- spruch 1 auf.
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Eine solche Einrichtung eignet sich besonders gut fiir das
Konservieren der Hohlr3ume von Fahrzeugkarosserien und
Fahrzeugteilen wie Achstrédger usw. Sie ist jedoch darauf
nicht beschrédnkt.

Mit der erfindungsgemi@fen Einrichtung lassen sich alle von
auBen zuginglichen Hohlriume auf einmal konservieren. So
auch die der Tiiren. Dariiber hinaus kénnen bei entspre-
chender Ausgestaltung der Spriihdlisen bzw. des Diisensystems
auch Hohlr&ume konserviert werden, deren Zugang nur seit-
lich m6glich ist.

Die Positionsierungsvorrichtung besteht im einfachsten
Falle aus mehreren Zylinder-Kolben-Einheiten mit Aufnahme~-
dornen, die in entsprechende Aufnahmen der Fahrzeugké;
rosserie eingreifen. Es versteht sich von selbst, daB die
Positionierungsvorrichtung in der waagrechten Ebene, also
in x- und y-Richtung in ihrer Lage zu dem Trigerrahmen
unverdndert bleiben muB. Die vertikale Bewegﬁhg kann de}
Trédgerrahmen ausfiihren. Jedoch ist eine entsprechende
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Bewegung der Positionierungsvorrichtung ebenso méglich.
Desweiteren kann diese Bewegung teilweise von dem Triger-
rahmen und teilweise von der Positionierungsvorrichtung
vorgenommen werden, beispielsweise durch Absenken der
Karosserie und anschlieRendem Einfahren der Sprilihdliisen in
die Hohlr#dume.

Die Fahrzeugkarosserie weist fir das Konservieren fir
jeden Hohlraum eine oder mehrere Offnungen filr das Hin-
durchtreten der Spriihdiisen auf. Das Lochbild aller U6ff-
nungen entspricht der Anordnung der Spriihdiisen auf dem
Trdgerrahmen. Aufgrund von Fertigungstoleranzen kénnen
sich die Durchtrittséffnungen etwas verschieben, so daR
beim Hochfahren die zugeordnete Sprihdiise nicht mehr genau
trifft., Es ist deshalb vorteilhaft, die Sprlhdiisen federnd
auf dem Diisentréger zu lagern, so daR sie diese Ferti-
gungstoleranzen ausgleichen k&nnen. '

Sollten die Abweichungen zu grof oder die Durchtrittséff-
nungen verschlossen sein, kann das Sprithsystem seine Funk=-
tion nicht ausfiihren. Dariiber hinaus kénnen die Spriihdiisen
beschédigt werden. Es ist daher zweckmdRig, Mittel vorzu-
sehen, die die betroffene Spriihdlise in diesem Fall auRer
Betrieb setzen und gegebenenfalls ein entsprechendes Warn-
oder Steuerungssignal auslésen. Dabei muR daflir gesorgt
werden, daR® sie nicht mehr in Richtung Fahrzeugkarosserie
gedrdngt wird und auRerdem darf der Spriihvorgang nicht
eingeleitet werden. Das erste Erfordernis 148t sich durch
entsprechende SteuermaBnahmen erreichen, in dem der auf
der Diise lastende Druck und ihre H8henlage gemessen und
mit einem vorgegebenen Wert verglichen wird. Beim {Uber-
schreiten dieses Wertes werden Stellglieder betltigt, die
ein Nachgeben der Spriihdiise nach unten erlauben. In einem
anderen Fall ist der Spriihdiise eine {iberlastkupplung zuge-
ordnét,-die bei tiberh8hter vertikaler Druckbelastung die
Sprliihdlise ausklinkt. Die Unterbindung des Spriihvorganges
18Rt sich durch einen elektrischen Schalter steuern, der
beim Nachgeben der Dise betdtigt wird.
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In einer weiteren vorteilhaften Ausfilhrung weist die er=-
findungsgemife Einrichtung einen Anschlag auf, der die .
ausgeklinkte Spriihdlise beim Zurlickfahren des Tr&gerrahmens

-in ihre urspriingliche Stellung drédngt, so daf diese Spriih-

diise bei der ndchsten zu konservierenden Karosserie wieder
funktionsfihig ist. Ein derartiges System reduziert den
mechanischen und steuerungstechnischen Aufwand.

Anspruch 6 beinhaltet ein Diisensystem, daR sich in beson-
ders vorteilhafter Weise fiir die erfindungsgemifRe Einrich-
tung nach Anspruch 1 eignet. Es erlaubt nach der Positio-
nierung ein Einfddeln der Spriihdlisen auch dann, wenn grofe
Toleranzunterschiede in den einzelnen Durchgangséffnungen
der Hohlrdume vorliegen. Desweiteren ist durch dieses
Diisensystem die Spriihdlise vor Beschi@digungen geschiitzt in
dem Dlisentrdger gehalten. Nur wdhrend des Sprilhvorganges
tritt sie aus ihm heraus. Das Dlisensystem nach Anspruch 6
ist trotz besonders guter Eignung fir die Einrichtung nach

Anspruch 1 nicht auf diese beschridnkt.

In einer vorteilhaften Ausflihrung ist der Diisenkopf in dem
Diisentrédger wdhrend der Ruhestellung gekapselt gehalten.

In diesem Fall kann das in der Konservierungsfliissigkeit
enthaltene L&sungsmittel nicht oder nur schwer verdanmpfen.
Die Austrittséffnungen der Spriihdiise verharzen somit nicht.
AuRerdem 148t sich im Bereich der Kapselung der Spriihdiise
eine Reinigungsfliissigkeit zufihren, die eventuelle ver-
harzte Austrittsdéffnungen freiwdscht. Die erfindungsgemiBle
Einrichtung ist dadurch immer betriebsbereit, ein Demon-
tieren und Auswaschen der Spriihdiisen ist nicht erforderlich.

Durch das erfindungsgemife Dlisensystem 18Rt sich die Sprih-
dliise wie bereits angedeutet fein positionieren und selbst
in kleinere 6ffnungen einfiihren. Dabei weist der Diisentré-
ger an seinen dem zu konservierenden Hohlraum zugewandten
Abschnitt entsprechende Mittel auf. Diese Mittel konnen
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bestehen aus Formbacken, die als Abbild der AuBenkontur
des Hohlraumes ausgefihrt sind. Ferner kénnen an dem
NDisentrédger Dorne vorgesehen sein, die in der Umgebung des
zu konservierenden Hohlraums in eine entsprechende Aufnahe
me der Karosserle greifen. Solche Dorne kénnen dann zweck-
méRig sein, wenn Uiber die Formbacken lediglich eine Posi-
tionierung in einer Richtung méglich ist; als Beispiel sei
hier ein Ldngstrédger genannt. Flr die Feinpositionierung
kénnen selbstverstidndlich auch Formbacken in Kombination
mit solchen Dornen verwendet werden.

Diese Feinpositionierungsmittel greifen an der Unterseite
der entsprechenden Karosserieabschnitte an. Da wegen
Toleranzschwankungen von Karosserie zu Karosserie unter-
schiedliche Hdhenlagen dieser Abschnitte auftreten, ist es
weiter zweckmé&fig, den Abschnitt des Dlisentriégers, der dem
zu konservierenden Hohlraum zugewandt ist, gegeniiber dem
{ibrigen Dlisentréger in Vertikalrichtung federbelastet
verschiebbar auszulegen. Damit lassen sich auf einfache
Weise diese unterschiedlichen H8hentoleranzen des Karos-
seriebodens ausgleichen.

Durch ihre Befestigung am Diisentridger sind diese Feinpo-
sitionierungsmittel von den eigentlichen Spriihdiisen gegen=-
{iber denen nach der DE-~-0S 26 57 533 losgeldst. Das wirkt
sich vorteilhaft bei der Gestaltung der Spriihdiisen aus.
AuBRerdem trdgt diese MaRnahme zu dem Vorteil der Erfindung
bei, alle Hohlr&dume gleichzeitig konservieren zu kénnen,
wobei die Anzahl der auf dem Trdgerrahmen angeordneten
Diisensystemen nahezu beliebig ist.

Um eine Vereinheitlichung der Bauteile zu erhalten, ist es
weiter vorteilhaft, die Spriihdise aus einem hohlen Diisen=-
k8rper und einem darauf aufgesetzten auswechselbaren
Disenkopf aufzubauen. Die Halterung muR dabei den Diisen-
kopf in definierter Stellung aufnehmen, so daR das Spriih-
bild der ausgetauschten Dlise dem zugeordneten Hohlraum
entspricht.
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Beim Konservieren wird die Fahrzeugkarosserie zunichst

“duréh'die Positionierungsvorrichtung der erfindungsgemifen

Einrichtung in ihre richtige Lage gebracht. Sodann fdhrt
der Trégerrahmen nach oben in Richtung Fahrzeugboden. Die
Feinpositionierungsmittel der Dlisensysteme docken an der

' AuBenkontur der Hohlridume an. Bel weiterer Aufwidrtsbewe-

gung des Tragerrahmens werden die Dilsentriger gegen Feder-
kraft zurfickgehalten und die Spriihdiisen treten mit ihren
Disenk8pfen aus ihnen heraus und in die Hohlr&ume hinein.
Dabei ist die anfédngliche HBhenlage der Diisenkdpfe, wenn
der Trigerrahmen also noch in seiner Ausgangslage sich
befindet, so eingestellt, daB sie bei beendeter Hubbewe-

‘guhg um das durch das Sprithbild vorbestimmte MaB in den
'jeWeiligen Hohlraum eingetaucht sind.

15 B

| ”Ho es zweckmiRig ist, kdnnen die Diisensysteme so ausgelegt

sein, daB sie teilweise oder alle gleichzeitig andocken.
Sie sind dann in ihrer HShenlage entsprechend der Kontur
des Fahrzeugbodens auf dem Tridgerrahmen angeordnet.

Ganz allgemein 13RBt sich sagen, daR die Anordnung der
Diisensysteme auf dem Trigerrahmen beziiglich ihrer Hohenla-
ge und der ihrer Spriihdiisen sich nach dem jeweiligen
Anwendungsfall richtet. So k&nnen Fille gegeben sein, bei
denen einzelne Spriihdilsen sich bei gleichzeitigem Spriihen
stbren. Hier ist bei der Hubbewegung eine entsprechende
Steuerung vorzusehen, durch die gegebenenfalls einzelne

Dilsen beispielsweise schon frilher sprithen und danach

ausgeklinkt werden oder wdhrend des Eintauchens bereits
mit dem Spriihen beginnen usw. '

Bei einem anderen Diisensystem werden nach dem Andocken die
Spriihdiisen durch entsprechende Stelleinrichtungen in die
Hohlrdume verfahren. Dabei kdnnen die Spriihdiisen im ein-
fachsten Falle mit Druckluft beaufschlagt werden. Ebenso
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kann die Bewegung eine im Disentridger angeordnete Zyline
der-Kolben-Einheit Ubernehmen. Mit einem solchen Diisensys-
tem lassen sich auch Hohlrdume konservieren, bei denen die
Spriihdiise nicht vertikal, sondern schrig einfahren muB.
Besonders vorteilhaft ist es, wenn beide Dlisensysteme
miteinander kombiniert werden, in diesem Fall werden die
Sprlihdisen, die vertikal einfahren {iber den zweiten Hub
des Trdgerrahmens positioniert. Sodann werden die schréig-

gestellten Spriihdiisen des zweiten Disensystems einge-
fahren.

Sind sehr lange Hohlridume zu konservieren oder komplizier-
te Spriihbilder erforderlich, so ist es vorteilhaft, den
Diisenkopf mit einem ausfahrbaren Spritheinsatz zu versehen,
Dieser Sprliheinsatz ist vorteilhaft im Diisenkopf gekap=-
selt. Der Sprilheinsatz kann beispielsweise fiir lange
Hohlr&ume teleskopartig ausgelegt sein., Bei dieser Art von
Spriihdlisen ist es weiter zweckmdfig, den Disenkopf als
Positionierungsdorn zu formen. Er kann sich dann an der
Durchtrittséffnung des Hohlraums ausrichten.

Es liegt auf der Hand, daf je nach Anwendungsfall die
einzelnen Disensysteme miteinander kombiniert werden
koénnen. Ebenso lassen sich Elemente der einzelnen Systeme,
wo es zweckmdRig ist, untereinander austauschen.

In der Regel weist die erfindungsgemdfe Einrichtung einen
einzigen Trigerrahmen fir alle Spriithdliisen auf. Ist die
Zahl der Sprlhdiisen jedoch sehr groR, kann der AnpreRdruck
beim Andocken {ibermidfig ansteigen. In diesem Fall ist es
vorteilhaft, den Trdgerrahmen zu unterteilen und den
Konservierungsvorgang in den sich daraus ergebenden Teil-
abschnitten vorzunehmen,
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Der Tragerrahmen kann neben dem Dusensatz elnes Modells

auch den Diisensatz eines zweiten aufnehmen. In diesem Fall

werden die Diisen des gerade nicht zu konservierenden

Modells in vorbeschriebener Weise ausgeklinkt oder nieder-
gehalten. Eln derart bestickter Tragerrahmen erlaubt eine
flex1b1ere Fertlgungssteuerung.

.Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbelsplel der erfindungs-

gemdfRen Einrlchtung und mehrere vorteilhafte Beispiele der
erfindungsgemdfRen Diisensysteme ndher beschrieben und in

.den dazugehbérigen Zeichnungen dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemdfe Einrichtung mit einer
' Automobilkarosserie;

Fig, 2 eih Dﬁsehsystem mit einer ﬁberlastkupplung;”

Fig. 3 " ein Dﬁsensystem &hnlich dem nach Fig. 2, jedoch
mit druckbeaufschlagter Spriihdiise;

Fig. 4 ein Disensystem mit einer Zylinder-Kolben-
Einheit, im Diisentrdger angeordnet;

Fig. 5 ein Diisenkopf mit einem teleskopartig ausfahrba-
ren Sprﬁheinsatz und

Fig. 6 ein anderes Ausflihrungsbeispiel eines Diisenkop-
fes mit einem Spriiheinsatz.

Die in Fig} 1 dargestellte Einricht@hg besteht aus einer
quitiohierungsvobrichtung 1 und einem Tr&gerrahmen 2. Die
Positionierungsvorrichtung i, die in der Figur symbolisch
durch zwei Zylinder-Kolben-Einheitmdargestellt ist, trigt
eine Karosserie 3, deren Hohlrdume zu konservieren sind.
Dabei sind die Kolben der Positionierungsvorrichtung 1 an
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1 ihren Enden zu Aufnahmedornen ausgefﬁhrt, die in entspre-
chende Offnungen der Karosserie 3 greifen.

Der Trdgerrahmen 2 l&8t sich in Richtung des Doppelpfeiles
4 in vertikaler Richtung auf und ab bewegen, Er gleitet
b dabei in Filhrungsschienen 5, Er kann zusitzlich noch oder
ausschlieflich in der Positionierungsvorrichtung 1 gefihrt
sein., Desweiteren k¥énnen die Filhrungsschienen 5 starr mit
der Vorrichtuhg 1 verbunden sein. Auf dem Trégerrahmen 2 -
sind Diisensysteme 6 angeordnet. Fig. 1 zeigt vier solcher
10 Diisensysteme 6; sie sollen stellvertretend stehen flir den
ganzen Satz Diisensysteme, der fiir die Konservierung sdmt-
licher von unten zugdnglicher Hohlriume der Karosserie 3
benttigt wird. AuBerdem sind die Disensysteme in ihren
Hohenlagen so angeordnet, daf sie mit ihren der Fahrzeug-
15 karosserie 3 zugewandten Ende in etwa auf einer Linie
liegen, die in Fig. 1 mit 7 bezeichnet und gestrichelt
dargestellt ist. Diese Linie verliuft in etwa gleichab=
stéindig zur Bodenkontur der Karosserie 3. Die Karosserie 3
weist fllr jeden zu konservierenden Hohlraum mindestens eine
20 im Bodenbereich liegende Uffnung auf (nicht dargestellt)
fir den Durchtritt der Spriihdiisen. Auf dem Tr&gerrahmen 2
sind die Spriihdiisen der Dlisensysteme 6 so angeordnet, daR
sie dem Lochbild dieser Durchgangsdffnungen entsprechen.

25Bei einem Konservierungsvorgang wird die Fahrzeugkarosserie
3 durch einen Transportmechanismus auf die Positionie-
rungsvorrichtung 1 gestellt und soweit erforderlich durch
zusitzliche, nicht dargestellte Haltemittel festgelegt.
Sodann fihrt der Tridgerrahmen 2 nach oben bis die Diisene

gosysteme 6 am Boden der Karosserie andocken. Nun werden die
Sprihdlisen entweder durch einen weiteren Hub des Triéger-
rahmens 2 oder durch andere Antriebsmittel in die jeweili-
gen Hohlridume eingefahren bis sie eine vorbestimmte Lage
erreichen. Danach beginnt der eigentliche Spriihvorgang.

gpDabei ist das Spriihbild jeder Diise auf die Form und die
Abmessungen des ihr zugeordneten Hohlraumes abgestimmt,
Nach Beendigung des Sprithvorgangs fdhrt der Trigerrahmen 2
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mit den Spriihdisen wieder nach unten. Durch das: Transport-
system wird anschlieﬁend die Karosserle 3 zur néchsten
Arbeitsstation weitertransportiert.

Fig. 2‘zeigt ein erstes Augfﬂhrungébeispielaeines Diisen-

. systems 6. Das Dﬁsensystem 6 besteht'aus einem Diisentriger

der 1nsgesamt mit 8 bezeichnet ist und im wesentlichen aus

A’zwei Hauptteilen 9 und 10 besteht. Der erste oder untere

Teil 10 des Dusentrégers 8 ist {iber eine ﬁberlastkupplung
J1‘ung einer federnden Zwischenlgge 12 aus beispielsweise
~gummighnl ichem Materiél am Tr§gerrahmen 2 festgelegt. Der
zweite oder obere Hauptteil 9 des Dlisentrigers 8 ist dem

zu konservierenden, in dieSer Fig. 2 nicht dargestellten
Hohlraum zugewandt. Er stiitzt sich liber eine Druckfeder 13
am unteren Teil 10 ab. Bei der Feder 13 kann es sich auch

Lgm.eine QasfeQerung handeln. Deswéiterén sind fest mit dem

sOberen Teil 9 Formbacken 14 verbunden, die die AuBenkontur

26

30

35

. des zu konservierenden Hohlraums abbilden; in diesem Fall

bejspielsweise die eines Karosserietrégers.

Im untérén Teil 10‘desiDﬁsentr§gers;8:ist eine Spriihdiise

;JS befestlgt Die Sprﬁhdﬁse 15'se£zt sich zusammen aus
elnem rohrartlgen Diisenkdrper 16 und einem auswechselbaren
Dusenkopf 17. An seinem freien Ende weist der Diisenkopf 17
Offnungen 18 auf flir den Austritt des Konservierungsmit-

- tels. In der Ruhelage liegt der Diisenkopf 17 versenkt im

Diisenhalter 8. Fiir den-ZufluR des Konservierungsmittels
ist der Diisenkdrper 16 mit einer Leitung 19 verbunden.

Fdhrt der Trdgerrahmen 2-entsprechend dem Pfeil 4 nach
oben, nimmt er das Diisensystem 6 mit. Die Formbacken 14
docken-alsbald an dem Fahrzeugboden an und richten damit
den Diisenkopf 17 genau auf die Durchtrittsséffnung in der
Karosserie aus. Fihrt der Rahmentriger 2 nun weiter nach
oben, wird der obere Teil 9 des Diisentridgers 8 zuriickge-
halten. Der Disenkopf tritt nun aus dem Oberteil 9 heraus
und in den nicht dargestellten Hohlraum hinein.
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Sollte die Durchtrittséffnung des Hohlraums verstopft sein
oder aus Toleranzgrlinden soweit abseits liegen, daR die
Formbacken 14 eine Ausrichtung des Disenkopfes 17 nicht
mehr vermdgen, spricht die Uberlastkupplung 11 an. Der in
diesem Fall auf Widerstand stoRende Disenkopf 17 wird auf
Druck belastet. Dieser Druck bewirkt ein Ausklinken einer
mit dem unteren Teil 10 des DNDisenkdrpers 8 fest verbunde-
nen Stange 1la der Uberlastkupplung 11. Die Stange 11a ist
in einem Halteteil 11b gefilhrt, das wiederum iiber die
elastische Zwischenlage 12 mit dem Tridgerrahmen 2 fest
verbunden ist. Nach dem Ausklinken rutscht das Diisensystem
6 mit der Stange 11a nach unten, wobei ein Anschlag 1ie
den Weg begrenzt, In Fig. 2 ist gestrichelt das ausge-
klinkte Dlisensystem dargestellt. Hier ist auch ein An-
schlag 20 erkennbar, der identisch ist mit einem entspre-
chenden Anschlag 20 in Fig. 1, Der Anschlag 20 wirkt auf
das ausgeklinkte Dilsensystem 6, wenn der Tbagerrahmen 2
nach unten fdhrt. Das Disensystem 6 wird dadurch nach oben
in seine Ursprungslage verschoben und ist fiilr den nichsten
Aufwdrtshub wieder betriebsbhereit.

In Fig. 2 sind auflerdem Fndschalter 21 erkennbar. Sie
sollen stellvertretend stehen flr sédmtliche Signalgeber
und die Steuerung des Konserviervorganges.

Die Durchstofdffnung im Oberteil 9 des Diisentrigers 8 fir
den Dlsenkopf 17 weist einen VerschluB 22 auf. Der Ver-
schluR 22 ist lediglich angedeutet und steht symbolisch
fir die Verkapselung des Dilsenkopfs 17. Er kann aus ela-
stisch nachgiebigen Material sein und bei versenktem
Disenkopf 17 diesen nach aufen abschliefen, Dadurch wird
weitgehendst unterbunden, daR das Ldsungsmittel, mit dem
das Konservierungsmittel versetzt ist und es flUssig h&lt,
verdunstet und die Austrittstffnungen 18 des Dlisenkopfs 17
dadurch verharzen. Die Kapselung des Dlisenkopfes 17 kénnte
auch auf eine andere Weise vorgenommen werden. So kénnten
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oberhalb und unterhalb der Austritts8ffnungen 18 im Ober-

teil 19 Dichtringe vorgesehen sein. Desweiteren kénnte ein
so‘abgeschlossener Raum zusdtzlich mit einer Waschfliissig-
keit vérsorgt werden, die die sich ggf. doch verharzenden
Austrittssffnungen 18 freispilt.

Das’ihiFig. 3 dargestellte Diisensystem unterscheidet sich
von dem nach Fig. 2 dadurch, daB der Diisentréger, hier mit
23 bezeichnet, aus einem .einteiligen Rohr mit aufgesetzten
Formbacken 14 besteht. Nach dem Andocken dleses Diisensys-
tems wird die Spriihdiise 24 pneumatlsggegder hydraulisch
mit einer Kolben-Zylinder-Einheit 25leine Kolbenstange 26
nach oben verfahren. Die Kolben-Zylinder-Einheit 25 ist
dabei so ausgelegt, daB die Spriihdiise 24 in jeder Lage . .
innerhalb ihren Hubes gehalten werden kann. Die ZufluRlei-
tung fir das DPruckmedium ist mit 25a bezeichnet. W&hrend
die ZufluBleitung fiir das Konserv1erungsm1ttel ebenfalls
w1eder d;e Bezugsnummer 19 trigt.

In Fig. 3 ist eine andere Mdglichkeit einer "{iberlastkupp-
lung" angedeutet. Die ZufluBleitung 25a weist einen symbo-
lisch angedeuteten Ventilkdrper 25b und eine Entliiftungs-
leitung 25c auf. Bei dieser Ausfiihrung wird der Druckan-
stieg und die ausgefahrene Strecke der Spriihdiise gemessen
(nicht niher dargestellt). Sollte der Druck bei nicht
vollsténdig ausgefahrener Spriihdiise liberm&fRig ansteigen -
die Sprﬁhdﬁse stdft auf ein Hindernis - 6ffnet der Ventil-
krper 25b und gibt die Entliiftungsleitung 25c frei, so
daB die Spruhduse 24 wieder in ihre versenkte Lage zu-
ruckkehren kann. In Flg 3 ist der Ventilkdrper 25b halb
gebffnet dargestellt. Mit 27 ist eine Platte bezeichnet,
mit der 31ch das Diisensystem auf dem Tragerrahmen befesti-
gen laBt.
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In Fig. U4 ist ein Disensystem 6 erkennbar, bei dem im
Disentriger 28 eine Zylinder-Kolben-Einheit angeordnet

ist. Mit 30 und 31 sind die Versorgungsleitung dieser
Einheit 29 erkennbar. Die Einheit 29 weist ein Band 32

auf, an dem die Sprilthdiise 33 ilber eine Flihrung 34 befestigt
ist. Durch entsprechende Druckbeaufschlagung liber die
Versorgungsleitungen 30, 31 zieht das Band 32 die Spriih-
diise 33 entweder aus dem Diisentrdger 28 heraus oder hinein.

Fig. 5 zeigt in einem vergro6RBerten MaRstab lediglich einen
Disenkopf 35 mit einem teleskopartig ausfahrbaren Sprithein-
satz 36. Das Ausfahren bzw. Zuriickziehen des Spriiheinsat-
zes Ubernimmt eine Kolbenstange 37 einer nicht n&her
dargestellten Zylinder-Kolben-Einheit. Nach Fig. 5 ist der
Sprﬁheinsatz'36’in einen Karosseriehohlraum 3' eingefahren.
Fiir den Austritt des Konservierungsmittels weist jeder
Teleskopabschnitt 38 entsprechende 6ffnungen auf. Wird der
Spriltheinsatz in seine Ruhestellung zurilickgezogen, sind
wiederum diese Austrittsdffnungen weitgehend nach auBen
abgeschlossen und damit gekapselt. Der Diisenkopf 35 weist
an seinem dem Hohlraum zugewandten Ende eine kegelstumpf-
thnliche Form auf. Er wirkt dadurch als Positionierungs-
dorn, wenn er an den Hohlraum 3' andockt.

Die Ausflihrung nach Fig. 6 unterscheidet sich von der nach
Fig. 5 im wesentlichen nur durch die andere Gestaltung des
Spritheinsatzes 40. Der Spriheinsatz 40 weist hier eine
T~Form auf, die mit DurchfluRkanilen durchzogen ist. Durch
diesen Spritheinsatz 40 14Bt sich ein in manchen Fi#llen
notwendig komplexes Sprithbild verwirklichen.

Die Diisensysteme kénnen selbstverstidndlich miteinander
kombiniert werden. AuBerdem k&nnen in jedem Diisensatz
unterschiedliche Dilsensysteme enthalten sein.
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Patentanspriiche

1.

Einrichtung zum Konservieren von Hohlrdumen, insbeson-
dere einer Fahrzeugkarosserie,mittels Spriihdiisen,
bei der jedem Hohlraum wenigstens eine im Spriihbild

ihm angepaRte Spriihdiise zugeordnet ist und wdhrend des
Sprithvorganges der Disenkopf der Sprﬂhduse eine festge-
legte Lage in dem Hohlraum einnimmt, dadurch gekenn-
zeichnet, da® eine Positionierungsvorrichtung (1) fir
das Positionieren und Festhalten der Fahrzeugkarosserie
(3) und ein mit den Sprithdiisen (Diisensysteme 6) be=-
stickter Trigerrahmen (2) vorgesehen sind und daR die
Positionierungsvorrichtung (1) und der Trigerrahmen
(2) in vertikaler Richtung relativ zueinander bewegbar
sind.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daR die Spriihdilsen (Dilsensysteme 6) federnd auf dem
Trigerrahmen (2) gehalten sind.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede Sprithdiise beim Uberschreiten einer
vorgegebenen Druckbelastung in eine AuRerbe-
triebsstellung Uberfihrbar ist.

Einrichtung‘naeh Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
da® Jjeder Sprilhdlise eine Uberlastkupplung (11) zugeord-
net ist. ‘
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1 5.

Ejinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein auf die in AuBerbetriebsstellung
sich befindende Sprithdiise wirkender Anschlag (20)
vorgesehen ist.

Diisentrédger fiir eine Einrichtung nach einem oder

mehreren dervAnsprUche_]-S,vgekennzeichnet durch einen

. mit dem Trégerrahmen (2) verbundenen Diisentréger (8,
- 23, .28) und einer darin versenkt gehaltenen Spriihdiise

b

6.
10

7.
15

8.
20

9.
25
30 10.

3b

- (15, 24, 33), wobei der DUsenfréger (8, 23, 28) und

die Spriihdise (15, 24, 33) federbelastet relativ
zueinander verschiebbar sind.

Diisensystem nach Anspruch 6, dadurch ggkennzéichnet,

. daR die Sprithdise (15) wenigstens im Bereich ihres

Disenkopfes (17) in dem DUsentrégef (8) gekapselt ist.

~Disensystem nach Anspruch‘7, dadurchhggkennZeichnet,

daB der Diisentridger (8, 23, 28) im Bereich des gekap-

selten Abschnittes der Sprithdise (15, 24, 33) Mittel
zur Reinigung der Austrittsdffnungen der Spriihdiise

(15, 24, 33) aufweist.

Diisensystem nach einem oder mehreren der Anspriiche
6-8, dadurch gekennzeichnet, daB die Sprﬁhdﬁse (15)
aus einem rohrférmigen Dlisenkdrper (16) und einem
darauf aufgesetzten, auswechselbaren Diisenkopf (17)
besteht.

Disensystem nach einem oder mehreren der Anspriiche
6-9, dadurch gekennzeichnet, daR am Diisentriger (8) an
seinem dem zu konservierenden Hohlraum zugewandten
Abschnitt Mittel zur Feinpositionierung der Spriihdiise
(15) vorgesehen sind.
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Dlisensystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
daB die Mittel aus der AuBenkontur des Hohlraumes
angepaRten Formbacken (14) und/oder in der Umgebung des
Hohlraumes in die Karosserie eingreifenden Dornen
bestehen,

Disensystem nach einem oder mehreren der Anspriiche
6-11, dadurch gekennzeichnet, dafR der dem zu konser-
vierenden Hohlraum zugewandte Abschnitt (9) des Diisen-
trigers (8) gegeniliber dem ibrigen Disentriger (10)
federbelastet verschiebbar ist.

Disensystem nach einem oder mehreren der Anspriiche
6-12, dadurch gekennzeiehhet, daf die Spriihdiise (33)
mit einer im Disentridger (28) angeordnetén Zylinder-
Kolben-Einheit (29) ausfahrbar ist.

Diisensystem nach einem oder mehreren der Anspriiche
6-13, dadurch gekennzeichnet, da® der Disenkopf (35)
einen in ihm gekapselt gehaltenen und ausfahrbaren
Spritheinsatz (36, 40) aufweist.

Dlisensystem nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
daR der Dilsenkopf (35) als Positionierungsdorn ausge-
bildet ist.
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