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DESCR‘IZIONE ) RN‘ 95 A 0 006 5 3

. _a corredo di_una domanda di brevetto per_invenzione .. . . ___

.dal titolo: "Procedimento per la determinazione del- e

A'inizio di una operazione automatica di frematura"

a_nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

L'invenzione concerne un procedimento per

la determinazione dell'inizio di una operazione auto-

matica di frenatura, Dalla DE 40 28 290 C1 emerge un_

processo di frenatura automatico che (1gne_g§gggito

quando la velocitd di azionamento del pgdalemgg} fre-

no supera un valore di soglia. Durante il processo

automatico di frenatura si produce una pressione fre-

nante superiore a quello corrispondente alla posizio-

ne del pedale del freno.

Inoltre dalla domanda di brevetto non pub-

blicata DE 43 25 940.5-21 emerge, in modo da costi- QﬁEb

tuirne il preambolo, un procedimento per la determi-

nazione dell'inizio di un processo automatico di fre-

natura. In questo caso, il valore di soglia per l'at}

tivazione del processo automatico di frenatura viene

determinato in funzione della corsa del pedale del

'freno. Con cid si deve tener conto del fatto che,maﬁ

‘mano che la corsa del pedale cresce, si determinano |

. !
minori velocita di azionamento del pedale del freno,
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dato che la pressione frenante sviluppata reagisce _

all’ a21onamento da parte del conducente, Inoltre, in

questa domanda d1 brevetto v1ene proposto di rileva-

re, sopra una determinata corsa del pedale, se la ve-

locita di a21onamento rxmane al di sopra del valore

di sogl1a per l'attlva21one del processo automatico

di frenatura. Il processo automatico di frenatura

viene attlvato soltanto quando c10 avv1ene

Nei processi automat1c1 d1 frenatura, la

cui attlva21one avv1ene 1n fun21one deila veloc1ta

di azionamento del pedale del freno, si presenta 11

problema che molti conducentl tendono a toccare con

grande veloc1ta di azionamento il pedale del freno

senza pero de51derare un grande effetto frenante. Que-

.sto comportamento ha luogo principalmente in caso di

azioncmento . del pedale del freno. dalla posi-

Zione dxsattlvata d1 detto pedale Slccome 11 condu-

cente non desidera e non si attende, in questl casi,

una grande deceleraz1one del veicolo, egli viene sor-

preso dalla decelerazione del veicolo prodotta dal

processo di frenatura automatico in atto. Si possono

creare pericolose 51tua21on1 di traffico quando im-

provv15amente, si genera una grande decelera21one del

velcolo e il conducente reagisce in modo sbagliato.

i Compito dell'invenzione @ quello di evita-
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re in _modo affidabile attivﬁzioni_;bagliate_del pro-_

___cesso _automatico di frenatura in caso di azionamento

_del freno _a partire dalla posizione disattivata

—__ ____4del pedale del freno. e

_Questo compito viene risolto, secondo 1'in-

venzione, con la rivendicazione 1. Oltre al criterio

di attivazione del processo automatico di frenatura

dipendente dalla velocita di azionamenEp del pedale

del freno si sorveglia se, in un determinato inter-

vallo di tempo Jopo 1'inizio dell'azionamento del pe-
dale, si supera un determinatc valore di soglia per

la corsa del pedale effettuata. Siccome questo inter-

§-—
| | | Ny S
vallo di tempo pud essere scelto in modo da risulta- §
re relativamente breve, esso & un criterio che con- §
sente di decidere, in modo affidabile e senza gran- FQQ%
O

di ritardi di tempo, se si deve attivare o meno un

-
]

processo automatico di frenatura. Un bréve tocco del Q%§§\

pedale del freno che ha luogo con grande velocita di

.azionamento viene riconosciuto e non produce un'at-

tivazione del processo automatico di frenatura, da-

to che il valore di soglia per la distanza percorsa

.del pedale non viene superato. Siccome la durata di :

:interrogazione ¢ limitata nel tempo, nella ﬂxxessionedél

fprocedimento c'é bisogno di un periodo ben definito, cioce di un in=-
: _ e |

[ L. o , . . '
‘tervallo di tempo, per stabilire se si deve eseguire il pro-




et i ei.Ce550 automatico _di frenatura,per.determinare llat-. .

e tivazione_del processo_automatico di _frenatura, Cid _______ _.

provoca,_in caso_di bisogno, _una_rapida attivazione ... ___ .

del processo_automatico _di frenatura edellaelevata pressio- _ __

ne fre te che ne_risulta,corrispondente a_quella ____ .

della posizione del pedale del freno.

Forme di realizzazione vantaggiose dell'in-

-venzione possono rilevarsi dalle rivendicazioni di-

pendenti; inoltre, l'invenzione & illustrata in se-

__gpitojcon riferimento ad un esempio di esecuzione

_W\gg. _ rappresentato nel disegno; in questo caso, l'unica

__"‘%QQS* _miigura_@ostra un diggfggma di lavoro dello svolgimen-
(R A to di un procedlmentq_Egggﬂggrl invenziope.
¥ N B Nel passg_j 5i dqmpnda se il pedale del

\§ QQQ freno si trova in una posizione almeno approssimati-
A

vamente non confermata. Cid viene determlnato, secon-

do il presente esemp1o, dal fatto che il segnale del-

‘1'interruttore della luce di arresto BLS rappresen-

tante 1! a21onamento del pedale del freno presenta

uno stato che rappresenta il pedale dlsattlvato del

ffreno. Il circuito elettrico della luce di arresto

.in questo stato & interrotto. Di conseguenza, il se=

1

gnale corrispondente a questo stato dell'interrutto{

! ;
ire della luce di arresto viene indicato con “0", In

_presenza di pedale del freno azlonato, il circuito




arresto BLS viene indicato con_ "1".
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elettrico della luce di arresto & chiuso e il segnale corrispon-

dente a questo stato dell'interruttore della luce di

___Se pel passo 1 si accerta. che il pedale __

del. freno & gid azionato, allora nel passo 2 si veri=-___

fica se la velocita di azionamento vB del pedale del __

freno soddisfa il criterio di attivazione prestabi-

lito in funzione della velocita di azionamento vB

consistere in un superamento di un valore di soglia

Sv prestabilito da parte dglig velocitd di azionamen-

to vB. L'indice del valore di soglia Sv pud essere

prestabilito, in questo caso, in modo fisso oppure

pud essere rilevato in funzione di diverse grandezze,

"~ ad esempio di grandezze dipendenti dal conducente,

della velocitd del veicolo oppure della corsa del pe-

dale gia effettuata. Se il valore di soglia Sv non

viene superato, allora nel passo 3 viene eseguito il

: processo automatico di frenatura fino a quando nel

- passo 4 si determina che il criterio di interruzione

del processo automatico di frenatura & stato esaudi-

+ to. Durante il processo automatico di frenatura si

1

produce una pressione frenante maggiore della pres-:

- sione frenante corrispondente alla pressione del pe-

dale del freno; la pressione frenante prodotta & li-
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mitata pero, da un lato, dalla massima pressione fre-

nante producibile e, dall'altro lato, dal raggiungi-

mento del limite di bloccaggio attraverso le ruote

del veicolo. Un esempio di criterio di interruzione

e dato dal raggiungimento di un velocitd di aziona-

mento negativa del pedale, cioé di un azionamento

del pedale del freno in direzione della sua posizio-

‘ne di riposo disattivata. Se il criterio di interru-

fzione @ rispettato, allora il processo automatico di

frenatura Si conclude. A questo scopo, la pressione

\éggq frenante supplementare rzspetto alla pre551one fre-

gggg nante corr15pondente alla posizione del pedale del

freno deve gssere rldotta. Non appena cio e avvenuto,

si rltorna al passo 1.

Se HEI DGSSO 1 si & accertato che il peda-

le del freno é in una posleone almeno approssxmatl-

vamente disattivata, allora nel passo 6 si domanda

'se il pedale del freno & azionato, C1oé se 1l segna-

i
le dell'interruttore della luce di arresto BLS & cam~

3b1ato in "1", " fino a quando il pedale del freno & a-

ézionato. Indi, nel passo 7 si porta al valore "0" il

contatore t. Ora, nel passo 8 si domanda se & esaudi-

tto il criterio di attivazione prestabilito in funzio-

ne della velocita di azionamento vB del pedale del

freno. In caso negativo, nel passo 9 si verifica se

l
s
i
'
[
l
I
i
£
|
|
|
l
i
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.a partire dal passo 7 & trascorso l'intervallo di tem- _. . .. __ _.

.. po tl. In _caso_affermativo, si_ritorna al passo. 1. . . _

. Se 1l'intervallo di_ tempo tI non_& ancora trascorso,.. . . . _ ... ...

___allora si_esegue di nuovo_il passo 8.

_.Non_appena nel passo 8 si accerta che il

criterio di _attivazione prestabilito in funzione del-

osservato, nel passo 10 si controlla se la corsa del

pedale effettuata WB & maggiore di un valore di so-

glia inferiore Wmin. In caso negativo, nel passo 10

§£ controlla se, a partire dal passo 7, & trascorso

l'intgﬁyallo di tempo tl. In caso affermativo si ri-

torna al passo 1. Se l'intervallo di tempo tI non &

ancora trascorso, allora si esegue di nuovo il pas-

so 10.

Non appena si accerta, nel passo 8, che la

corsa del pedale effettuata WB & maggiore di un va-

lore di soglia, nel passo 11 si esegue il processo

automatico fino a quando nel passo 12 si accerta che

e stato osservato un criterio di interruzione. Se @&

stato osservato un criterio di interruzione allora,

secondo il passo 13, si riduce la pressione frenante

maggiore rispetto alla pressione frenante corrispon-

dente alla posizione del pedale del freno. Non appel

"na cio & avvenuto, si ritorna al passo 1. In questo,
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- caso., .i.-passi.da .11 .a.13 corrispondona. ai.passi da.—.... ...

3.a.5,_dato_che..in.entambi _i_casi.viene .eseguito.lo .. ...

stesso._processo.automatico. di_frenatura._Il criterio ..

di _attivazione richiesto_nel _passo 8 corrisponde pu=______ —

_re_al criterio._di attivazione richiesto nel passo_2,_ ___ . _._

perd_in questo_caso_i _valori di soglia della _velo-

" cita di azionamento si possong differenziare fra lo-

a, preferibilmente, da 70 e 240 ms. Il valore di so-

__\gg e__Glia Wmin della corsa percorsa del pedale WB oscilla,

preferibilmente, tra 20 e 40 am. In questo caso, la

__corsa del pedale pud essere misurata a partire dal-

la posizione esistente durante il passaggio del se-

gnale rappresentante 1'a21onamento del _pedale del

. freno da uno stato corrlspondente ad un pedale dzsat-

tivato del freno - 1nterruttore della luce d1 arre=

sto nella posizione "0" - all'altro stato - inter-

ruttore della luce di arresto nella posizione "1" -,

Questa p051210ne, di regola, pud essere esattamente

5 pres§§t>ilita & un -effetto di deriva deI'sehsore della corsa

del pedale pud essere compensato attraverso 11 r1pr1-

stino della misurazione della corsa. In questo caso

1
)

si deve osservare che sia la durata dell'interval-.

lo di tempo tI sia il valore di soglla Hmln della |
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.corsa del pedale effettuata dipendono sotanzialmen-..
te dalle condizioni nel veicolo e quindi .debbono es-

_sere_adattati .accuratamente a queste. _.. ___ _. ... . ...

_Siccome per l'esecuzione dell'invenzione

@ necessario rilevare _la corsa del_pedale, al posto_ ____
del_segnale dell'interruttore della luce di_ arresto __

BLS si pud generare anche un segnale dipendente_dal-

la corsa del pedale che rappresenta la differenza

tra il pedale disattivato del freno e il pedale atti-

vato del freno. In questo modo, la corsa del pedale

pud essere misurata dalla posizione di riposo. Se.la

corsa del pedale & inferiore ad un determinato valo-

re di soglia iniziale, ad esempio minore di 5 mm, que-

sto viene valutato come pedale di freno almeno par-

zialmente disattivato e si produce un corrispondente

stato del segnale. Dal pedale azionato del freno si

riconosce, pertanto, se la corsa del pedale misurata

dalla posizione di riposo di esso & maggiore del va-

lore di soglia iniziale,

UN MANDATARIO
per se e per gli altrl

Antonio Taliercio
/] }\m d’iscr. 171)
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.. .RIVENDICAZIONIL RM 9_5&0“00 5,5,,3 —

e V.. Procedimento. per_la. determinazione_del-__ .

Ad'inizio di_un'operazione.__automatica di_frenatura do-__
.ye¢_dunante_detta_operazionemautomaticandi_ﬁnenaturT___ ..

si._sviluppa _una pressione frenante_maggiore _di . quel- . __

la_ _data_dalla_posizione_del pedale del_freno, do-_

ve il processo automatico_di_frenatura_viene_attivato

quando, durante gli azionamenti_del pedale_del_fren

che producono un aumento d eml._1_1_p_r__e_s_s__i_o_rle_f_r_e_naﬂtwe_.mf_i__

|

soddisfa un c¢riterio di attivazione prestabilito ini

funzione della velocitd di azionamento del pedale del

freno e dove, oltre alla velocita di azionamento del

| pedale del freno, si rileva la corsa del pedale effit-

tuata dalla posizione non azionata del freno, carat-

terizzato dal fatto che, durante gli azionamenti del

pedale del freno &-: partire __da una posizione

almeno approssimativamente disattivata del pedale del

freno, si controlla, come ulteriore criterio di atti-

A

vazione, se entro un intervallo di tempo prestabili-

to (t1) dopo ltinizio dell'azionamento del pedale del

‘ . + I3 3
freno si & superato un determinato valore di soglia

(Wmin) per la corsa del pedale effettuata (WB).

2. Procedimento secondo la rivendicazione

1, caratterizzato dal! fatto chgﬁgli azioqgmenti del

freno a.partira . dalla posizione quasi approssimati-
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rispondente_ad una_posizione_attivata del pedale_del.

vamente_Jdisattivata _si.riconoscono dal .fatto.che.uni .. ...

| segnale.rappresentante l'azionamento del. pedale.del i v . —
freno.passa_dallo._stato corrispandente_ad.una.posi-j._ .

lzione disattivata_del pedale _del freno_allo_stato_cor- . ... . _—.._.

freno.

3. Procedimento_secondo_la rivendicazione,.

2, caratterizzato dal fatto che il segnale_rappresen-

tante 1'azionamento del freno & la posizione_ di._coms

4. Procedimentgo secondo la rivendicazione

mutazione dell'interruttore della luce di arresto_(BLS)..

2, caratterizzato dal fatto che l'intervallo di tempo

prestabilito (tI) viene misurato dall‘istante in cui

si accerta il passaggio del segnale rappresentante lo

azionamento del pedale del freno da uno statoc all'al-

tro stato.

5. Procedimento secondo la rivendicazione

1, caratterizzato dal fatto che l'intervalfo di tem-

po (tI) oscilla tra 70 e 240 ms.

6. Procedimento secondo la rivendicazione

2, caratterizzato dal fatto che la corsa del pedale

(WB) effettuata viene misurata a partire dalla posi-

zione del pedale del freno esistente al momento del

passaggio del segnale rappresentante l'azionamento

del pedale del freno da uno stato all'altro.
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7. Procedimento _secondo la rivendicazione

1 _oppure 2, caratterizzato dal_fatto che il valore di

soglia (Wmin) per la corsa del pedale effettuata (Né)

oscilla tra 20 e 40 mm.

8. Procedimento secondo la rivendicazione

1, caratterizzato dal fatto che la corsa del pedale

viene ricavata dalla posizione di riposo e dal fat-

to che una posizione almeno approssimativamente di-

sattivata del pedale del freno viene riconosciuta dal

fatto che la corsa del medale (WB) ricavata dalla po-

sizione di riposo non ha superato un valore di soglia

iniziale.

9. Procedimento secondo la rivendicazione

8, caratterizzato dal fatto che 1'intervallo di tem:

po (tI) viene misurato dall'istante in cui la corsa

del pedale supera il valore di soglia iniziale.

10. Procedimento secondo la rivendicazion

b1

B, caratterizzato dal fatto che il valore di soglia

(Wmin) per la corsa del pedale effettuata (WB) corrj-

sponde ad una corsa del pedale misurata a partire dal

superamento del valore di soglia iniziale.

Roma, -29 SET. 1995

pP.p.: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT °

ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.P.A.

UN MANDATARIO
per g8 e per gli altri

Antonio-Taliercio
{N° d'iscr. 1T1)
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