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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
d’atténuation des bruits sur un circuit d’admission d’air
pour moteur a combustion interne, de préférence sura-
limenté, ou appareil pour climatisation, ainsi qu’un circuit
d’admission d’air pour moteur, de préférence suralimen-
té, ou appareil de climatisation, équipé d’un tel dispositif
d’atténuation des bruits.

[0002] Elle concerne plus particulierement un disposi-
tif d’atténuation des bruits se présentant sous forme
d’une section de conduite intégrable par chacune de ses
extrémités constituant respectivement une entrée et une
sortie d’air au circuit d’admission d’air, cette section de
conduite, formée par I'assemblage de deux demi-co-
quilles, étant cloisonnée longitudinalement pour délimi-
ter, le long d’'un passage d’air axial reliant I'entrée d’air
et la sortie d’air et appelé section principale de conduit,
au moins un volume borgne constitué d’'une chambre de
résonance communiquant par l'intermédiaire d’au moins
une ouverture avec ladite section principale de conduit
pour établir une communication d’air entre la chambre
de résonance et la section principale de conduit.Un
exemple d’'un tel dispositif est décrit dans le document
JP-2002-138915.

[0003] Unteldispositif d’atténuation des bruits est plus
particulierement destiné a étre positionné sur la partie
suralimentée d’'un circuit d’admission d’air pour moteur
a combustion interne. En effet, pour augmenter la puis-
sance des moteurs, on utilise aujourd’hui un turbocom-
presseur. Celui-ci augmente la pression d’alimentation
d’air mais également la température. Il est donc néces-
saire, comme lillustre la figure 1 relative a I'état de la
technique, que l'air passe par un refroidisseur A fixé sur
le véhicule avant de parvenir au moteur. Dans de nom-
breux cas, la conduite reliant le turbocompresseur B et
le refroidisseur A d’air est composée de deux parties, a
savoir une partie C souple en caoutchouc ou en silicone
apte a absorber les débattements moteur/caisse et une
partie D rigide en plastique ou en métal pour minimiser
le colt et la masse de I'ensemble.

[0004] Une deuxiéme problématique, liée au siffle-
ment du turbocompresseur A, intervient sur cette con-
duite. En effet, le turbocompresseur A génére un siffle-
ment dont la fréquence est proportionnelle a la vitesse
de rotation de la turbine. Cette onde acoustique va se
propager dans la conduite et rayonner a travers la partie
C souple. Afin d’atténuer ces bruits, la solution retenue
jusqu'ici est d'implanter un amortisseur E le plus prés
possible du turbocompresseur Bcomme l'illustre la figure
1. Ceci constitue une piéce supplémentaire donc un co(t
ainsi qu’une connexion supplémentaire. On est donc a
la recherche aujourd’hui d'un dispositif d’atténuation des
bruits présentant un encombrement et des caractéristi-
ques de rigidité permettant son intégration, notamment
dans cette partie du circuit d’admission d’air.

[0005] Un grand nombre de dispositifs d’atténuation
des bruits sont connus a travers I'état de la technique.
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Ainsi, un exemple de dispositif d’atténuation des bruits
est notamment décrit dans le brevet JP-2002 138915.
Ce dispositif d’atténuation des bruits est formé de deux
éléments qui, a I'état assemblé, forment un cylindre a
double parois. Les deux parties de ce cylindre sont ob-
tenues par sectionnement du cylindre le long de son plan
diamétral médian. Chaque demi-cylindre est constitué
de deux parois reliées I'une a I'autre par leur bord pour
délimiter un volume fermé. Ce volume fermé par une
ouverture ménagée dans chaque paroi intérieure com-
munique avec la section de conduite axiale formée a I'état
assemblé des deux parties de cylindre. Les chambres
de résonance ainsi obtenues sont des chambres annu-
laires. Du fait de la conception du dispositif d’atténuation,
ces chambres annulaires sont au plus au nombre de
deux. En conséquence, le systéeme obtenu est un syste-
me extrémement rigide ou il devient trés difficile de faire
varier le calage des fréquences des chambres de réso-
nance obtenues et la forme générale du conduit.
[0006] On connait également, a travers le brevet JP-
2004 011604, undispositif de nettoyage d’air destiné plus
particulierement a étre positionné entre la bouche ou pri-
se d’air extérieure du circuit d’admission d’air et la boite
a filtre sur la partie du circuit d’admission d’air dans la-
quelle I'air qui circule est un air généralement chargé en
impuretés. Ce dispositif n’est pas destiné a atténuer les
bruits. Il vise simplement & ne pas augmenter le niveau
sonore. Ce dispositif est a nouveau constitué par 'as-
semblage de deux demi-coquilles. Chaque demi-coquille
est pourvue de cloisons qui délimitent une conduite axia-
le reliant une entrée et une sortie d’air, ces cloisons étant
interrompues sur toute leur hauteur pour délimiter une
ouverture unique de communication entre les chambres
de récupération des impuretés et le conduit axial, ces
chambres étant réalisées dissymétriques. Eu égard a la
destination de ce dispositif, ce dispositif doit étre consi-
déré comme appartenant a I'arriére-plan technique. En
outre, du fait que I'ouverture est obtenue par une inter-
ruption de la cloison, cette ouverture ne peut varier, en
terme de dimension, que dans sa largeur. De ce fait, les
possibilités de modifications de I'ouverture sont limitées.
Par ailleurs, cette conception est telle qu’il n’est possible
d’intégrer, dans un tel dispositif, que deux chambres réa-
lisées dissymétriques.

[0007] Un but de la présente invention est donc de
proposer un dispositif d’atténuation des bruits sur un cir-
cuit d’'admission d’air dont la conception permet une at-
ténuation des bruits dans une large bande de fréquences
tout en présentant un encombrement réduit.

[0008] Un autre but de la présente invention est de
proposer un dispositif d’atténuation des bruits sur un cir-
cuit d’'admission d’air dont la conception permet de dis-
poser d’un atténuateur acoustique incorporé a une partie
rigide de conduite afin de minimiser le nombre de com-
posants.

[0009] Un autre but de la présente invention est de
proposer un dispositif d’atténuation des bruits sur un cir-
cuit d’admission d’air dont la conception permet de
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s’adapter a des profils complexes de conduite.

[0010] Un autre but de la présente invention est de
proposer un dispositif d’atténuation des bruits sur un cir-
cuit d’'admission d’air dont la conception permet de faire
varier, de maniére aisée, les ouvertures servant ala com-
munication des chambres de résonance avec la section
de conduite principale par modification de la hauteur, de
la largeur, de la forme et de la position des ouvertures
sur ledit conduit de maniére a faire varier a volonté le
calage en fréquence des résonateurs ainsi formés.
[0011] A cet effet, 'invention a pour objet un dispositif
d’atténuation des bruits sur un circuit d’admission d’air
pour moteur a combustion interne, de préférence sura-
limenté, ou appareil pour climatisation, ces bruits étant
notamment issus du turbocompresseur et/ou du moteur
et/ou de I'appareil de climatisation du véhicule, ce dis-
positif d’atténuation des bruits se présentant sous forme
d’une section de conduite intégrable par chacune de ses
extrémités constituant respectivement une entrée et une
sortie d’air au circuit d’admission d’air, cette section de
conduite, issue de 'assemblage de deux demi-coquilles,
étant cloisonnée longitudinalement pour délimiter, le long
d’'un passage d’air axial reliant I'entrée d’air et la sortie
d’air et appelé section principale de conduit, au moins
un volume borgne constitué d’'une chambre de résonan-
ce communiquant par l'intermédiaire d’au moins une
ouverture avec ladite section principale de conduit pour
établir une communication d’air entre la chambre de ré-
sonance et la section principale de conduit, caractérisé
en ce que chaque demi-coquille de la section de conduite
est cloisonnée a I'aide d’au moins une cloison longitudi-
nale prenant naissance sur la paroi de fond de la demi-
coquille et s’étendant avec son bord libre jusque dans le
plan de joint des demi-coquilles, lesdites cloisons venant
en contact d’appui ponctuel par leur bord libre a I'état
assemblé des demi-coquilles, chaque cloison étant mu-
nie sur son bord libre d’encoches constituant, a I'état as-
semblé des demi-coquilles, 'ouverture de communica-
tion entre chambre de résonance et section principale
de conduit.

[0012] Grace a la conception du dispositif d’atténua-
tion, il est possible d’intégrer un tel dispositif sur n’importe
quel type de circuit, y compris des circuits au profil com-
plexe. En outre, un tel dispositif d’atténuation des bruits
permet de réaliser simultanément la fonction de conduite
rigide de circulation d’air et d’atténuation acoustique au
moyen d’un seul et méme élément dont le profil peut étre
quelconque. Cet objectif ne pouvait pas étre rempli avec
des dispositifs d’atténuation de bruits classiques a cham-
bres annulaires.

[0013] Enfin, la conception d’un tel dispositif permet
de s’adapter a tout type de demande en terme d’atténua-
tion acoustique, la modification des chambres de réso-
nance et de leur ouverture de communication avec la
section principale de conduit étant aisée a réaliser pour
permettre le réglage a volonté des fréquences des réso-
nateurs ainsi formés.

[0014] L’invention a encore pour objet un circuit d’ad-
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mission d’air pour moteur, de préférence suralimenté, ou
appareil de climatisation, du type équipé d’un dispositif
d’atténuation des bruits, ces bruits étant notamment is-
sus du fonctionnement du turbocompresseur et/ou du
moteur et/ou de I'appareil de climatisation du véhicule,
ce dispositif d’atténuation des bruits se présentant sous
forme d’une section de conduite intégrable par chacune
de ses extrémités constituant une entrée et une sortie
d’air au circuit d’admission d’air, cette section de condui-
te, issue de 'assemblage de deux demi-coquilles, étant
cloisonnée longitudinalement pour délimiter, le long d’un
passage d’air axial reliant I'entrée d’air et la sortie d’air
et appelé section principale de conduit, au moins un vo-
lume borgne constitué d’'une chambre de résonance
communiquant par I'intermédiaire d’au moins une ouver-
ture avec ladite section principale de conduit pour établir
une communication d’air entre la chambre de résonance
et la section principale de conduit, caractérisé en ce que
le dispositif d’atténuation des bruits du circuit d’admission
d’air est du type précité.

[0015] L’invention sera bien comprise a la lecture de
la description suivante d’exemples de réalisation, en ré-
férence aux dessins annexés dans lesquels :

la figure 1 représente I'état de la technique ;

la figure 2 représente une vue schématique de la
portion du circuit d’admission d’air entre un turbo-
compresseur et un refroidisseur sur lequel est inté-
gré un dispositif d’atténuation des bruits conforme a
'invention ;

la figure 3 représente une vue en perspective des
deux demi-coquilles constitutives du dispositif d’at-
ténuation des bruits a I'état non assemblé des deux
demi-coquilles ;

la figure 4 représente une vue en coupe du dispositif
d’atténuation des bruits a I'état assemblé des demi-
coquilles et

la figure 5 représente une vue en perspective d’'une
seule demi-coquille.

[0016] Comme mentionné ci-dessus, le dispositif d’at-
ténuation des bruits, objet de I'invention, est destiné a
étre installé sur un circuit d’'admission d’air pour moteur
a combustion interne, de préférence suralimenté, ou sur
un circuit d’'admission d’air pour un appareil de climati-
sation. En effet, les bruits a atténuer sont notamment
ceux issus du turbocompresseur 2 et/ou du moteur et/ou
de I'appareil de climatisation du véhicule. Dans les exem-
ples représentés, le dispositif d’atténuation des bruits est
disposé dans la zone du circuit d’admission d’air s’éten-
dant entre le turbocompresseur 2 et un refroidisseur 3
apte a refroidir I'air issu du turbocompresseur 2. Cette
disposition privilégiée permet de réunir en un seul et mé-
me élément des fonctions d’atténuation des bruits et de
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conduite rigide de circulation d’air qui, jusqu’a présent,
étaient réalisées sous forme de deux éléments différen-
ciés.

[0017] Cedispositif d’atténuation des bruits se présen-
te sous forme d’une section 1 de conduite intégrable par
chacune de ses extrémités au circuit d’admission d’air.
L’une des extrémités de la section 1 de conduite constitue
une entrée 2A d’air tandis que 'autre extrémité constitue
une sortie 2B d’air. Dans les exemples représentés, la
section 1 de conduite présente a chacune de ses exiré-
mités une section de dimension réduite pour constituer
un embout de raccordement solidarisable au reste du
circuit d’admission d’air, de préférence par soudure étan-
che. Ainsi, les embouts de raccordement, formés d’'une
seule pieéce avec la section 1 de conduite, s’étendent a
chacune des extrémités de la section 1 de conduite au-
dela de I'épaulement formé par le rétrécissement de la
section. Cette section 1 de conduite est formée par I'as-
semblage de deux demi-coquilles représentée en 3 et 4
aux figures. Cette section 1 de conduite est cloisonnée
longitudinalement pour délimiter, le long d’'un passage
d’air axial reliant I'entrée 2A d’air et la sortie 2B de la
section 1 de conduite, au moins un volume borgne cons-
titué d’'une chambre 6 de résonance. Ce passage d’air
axial est appelé section 5 principale de conduit. Ce pas-
sage axial peut ainsi communiquer, par l'intermédiaire
d’au moins une ouverture 7, avec le volume borgne cons-
titutif de la chambre 6 de résonance pour établir une com-
munication d’air entre la chambre 6 de résonance et la
section 5 principale de conduit. De maniére caracteéristi-
que a l'invention, chaque demi-coquille 3, 4 de la section
1 de conduite est cloisonnée a I'aide d’au moins une cloi-
son 8, 9 longitudinale. Cette cloison, représentée en 8
pour la demi-coquille 3 et en 9 pour la demi-coquille 4,
est venue de moulage avec la demi-coquille. Elle prend
naissance sur la paroi de fond de la demi-coquille et
s’étend avec son bord 12 libre au moins jusque dans le
plan de joint 13 des demi-coquilles 3, 4. Les cloisons 8
ou 9 viennent ainsi en contact d’appui ponctuel par leur
bord 12 libre a I'état assemblé des demi-coquilles 3, 4.
Chaque cloison 8, 9 est munie, sur son bord libre, d’en-
coches 14 constituant, a I'état assemblé des demi-co-
quilles 3et4,'ouverture 7 de communication entre cham-
bre 6 de résonance et section 5 principale de conduit. Le
fond de la demi-coquille peut affecter un grand nombre
de formes. Dans les exemples représentés, le fond de
la demi-coquille est constitué, vu en coupe transversale,
d’une portion concave correspondant a la zone servant
a délimiter la portion de la section 5 principale de conduit
jouxtée de chaque c6té par deux renflements constituant
la partie de fond de la chambre 6 délimitée au moyen de
ladite demi-coquille. Bien évidemment, d’autres profils
de chambre auraient pu étre adoptés notamment un profil
festonné plus régulier. La réalisation de la paroi de fond
de chaque demi-coquille sous forme d’une paroi polylo-
bée permet d’accroitre le volume des chambres de ré-
sonance.

[0018] Pour permettre une atténuation des bruits pro-
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duits dans une large bande de fréquences, le volume de
résonance délimité par les cloisons 8, 9 longitudinales
en regard des demi-coquilles 3, 4 est compartimenté par
l'intermédiaire de parois 10, 11 transversales venues de
moulage avec chaque demi-coquille 3, 4. Ces parois
transversales, représentées en 10 pour la demi-coquille
3 et en 11 pour la demi-coquille 4, s’étendent, avec leur
bord libre 15, au moins jusque dans le plan de joint des
demi-coquilles. Ces parois transversales viennent ainsi
par leur bord libre en contact d’appui a I'état assemblé
des demi-coquilles 3, 4 de maniére a délimiter le long de
la section 5 principale de conduite une pluralité de cham-
bres 6 alignées de type résonateur de Helmholtz autori-
sant une atténuation large bande des bruits.

[0019] Dans les exemples représentés, chaque demi-
coquille 3, ou respectivement 4, comporte deux parois
longitudinales 8, ou respectivement 9, paralléles dispo-
sées de part et d’autre de la section 5 principale de con-
duite de maniére a présenter deux séries de chambres
6 de résonance aux caractéristiques acoustiques identi-
ques ou différentes. Ces chambres 6 de résonance peu-
vent ainsi présenter un volume croissant depuis I'entrée
2A d’air en direction de la sortie 2B d’air de ladite section
1 de conduite. L’écartement entre les parois transversa-
les 10 ou respectivement 11, d’'une part, la forme et les
dimensions des encoches 14 de la paroi longitudinale 8
ou respectivement 9 d’autre part sont choisis en fonction
de la plage de fréquence du bruit a atténuer. Dans les
exemples représentés, les parois 10 et 11 de cloisonne-
ment transversales des demi-coquilles 3, 4 sont respec-
tivement reliées a la paroi 8, 9 longitudinale, de ladite
demi-coquille 3, 4, dans la zone de ladite paroi 8, 9 lon-
gitudinale s’étendant entre deux encoches 14, de ma-
niére a former autant de chambres 6 que d’encoches 14.
Ainsi, dans I'exemple représenté, le dispositif d’atténua-
tion des bruits comporte, de part et d’autre de la section
5 principale de conduite, a chaque fois une série de cing
chambres, soit au total dix chambres de résonance. Cha-
que chambre d’'une série de chambres est dimensionnée
de maniere différente, les chambres étant identiques
d’'une série a une autre du fait que les demi-coquilles
sont, pour des raisons de simplification de la fabrication,
réalisées identiques. Les deux séries de chambres sont
réalisées symétriques par rapport au plan longitudinal
médian de la section de conduite.

[0020] L’assemblage des demi-coquilles entre elles
est obtenu grace au fait que chaque demi-coquille pré-
sente le long de ses bords longitudinaux un rebord dont
la face externe est destinée a venir entrer en contact
d’appui aveclaface externe du rebord de lademi-coquille
correspondante pour constituer un plan de joint 13 des
demi-coquilles a I'état assemblé. Au cours de cet assem-
blage des demi-coquilles entre elles, les bords 12, 15
libres en contact d’appui des parois longitudinales 8, 9
et transversales 10, 11 sont assemblés I'un a l'autre de
maniére étanche, de préférence soudés. Ainsi, les cham-
bres 6 délimitées ne communiquent pas entre elles. Il
aurait également pu étre prévu de maniére analogue de
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réaliser des encoches dans les parois transversales 10,
11 de maniére a assurer une communication entre les
chambres 6 de résonance.

[0021] On note que, dans les exemples représentés,
la réduction de section a chacune des extrémités de la
section 1 de conduite pour délimiter des embouts de rac-
cordement solidarisables au reste du circuit d’admission
d’air permet de délimiter une zone d’épaulement. Les
parois longitudinales 8, 9 de cloisonnement s’étendent
dans la partie a section élargie de la section 1 de conduite
au droit dudit épaulement.

Revendications

1. Dispositif d’atténuation des bruits sur un circuit d’ad-
mission d’air pour moteur a combustion interne, de
préférence suralimenté, ou appareil pour climatisa-
tion, ces bruits étant notamment issus du turbocom-
presseur (2) et/ou du moteur et/ou de I'appareil de
climatisation du véhicule, ce dispositif d’atténuation
des bruits se présentant sous forme d’'une section
(1) de conduite intégrable par chacune de ses ex-
trémités constituant respectivement une entrée (2A)
et une sortie (2B) d’air au circuit d’'admission d’air,
cette section (1) de conduite, issue de 'assemblage
de deux demi-coquilles (3, 4), étant cloisonnée lon-
gitudinalement pour délimiter, le long d’un passage
d’air axial reliant I'entrée (2A) d’air et la sortie (2B)
d’air et appelé section (5) principale de conduit, au
moins un volume borgne constitué d’'une chambre
(6) de résonance communiquant par I'intermédiaire
d’au moins une ouverture (7) avec ladite section (5)
principale de conduit pour établir une communica-
tion d’'air entre la chambre (6) de résonance et la
section (5) principale de conduit,
caractérisé en ce que chaque demi-coquille (3, 4)
de la section (1) de conduite est cloisonnée a 'aide
d’au moins une cloison (8, 9) longitudinale prenant
naissance sur la paroi de fond de la demi-coquille
(3, 4) et s’étendant avec son bord (12) libre jusque
dans le plan de joint (13) des demi-coquilles (3, 4),
lesdites cloisons (8, 9) venant en contact d’appui
ponctuel par leur bord (12) libre a I'état assemblé
des demi-coquilles (3, 4), chaque cloison (8, 9) étant
munie sursonbord libre d’encoches (14) constituant,
a I'état assemblé des demi-coquilles (3, 4), I'ouver-
ture (7) de communication entre chambre (6) de ré-
sonance et section (5) principale de conduit.

2. Dispositif d’atténuation des bruits selon la revendi-
cation 1,
caractérisé en ce que le volume de résonance dé-
limité par les cloisons (8, 9) longitudinales en regard
des demi-coquilles (3 ; 4) est compartimenté par I'in-
termédiaire de parois (10, 11) transversales venues
de moulage avec chaque demi-coquille (8, 9), ces
parois (10, 11) transversales qui s’étendent, avec
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leur bord libre, au moins jusque dans le plan de joint
des demi-coquilles venant en contact d’appui par
leur bord libre a I'état assemblé des demi-coquilles
(3, 4) de maniere a délimiter le long de la section (5)
principale de conduite une pluralité de chambres (6)
alignées de type résonateur de Helmholtz autorisant
une atténuation large bande des bruits.

Dispositif d’atténuation des bruits selon la revendi-
cation 2,

caractérisé en ce que les parois (10, 11) de cloi-
sonnement transversales de chaque demi-coquille
(3, 4) sont reliées a la paroi (8, 9) longitudinale, de
ladite demi-coquille (3, 4), dans la zone de ladite
paroi (8, 9) longitudinale s’étendant entre deux en-
coches (14), de maniére a former autant de cham-
bres (6) que d’encoches (14).

Dispositif d’atténuation des bruits selon la revendi-
cation 2,

caractérisé en ce que les bords (12, 15) libres en
contact d’appui des parois longitudinales (8, 9) et
transversales (10, 11) sont assemblés 'un a l'autre
de maniere étanche, de préférence soudés, lors de
'assemblage des demi-coquilles (3, 4) entre elles.

Dispositif d’atténuation des bruits selon les revendi-
cations 2 a 4,

caractérisé en ce que les chambres (6) de réso-
nance présentent un volume croissant depuis I'en-
trée (2A) d’air en direction de la sortie (2B) d’air de
ladite section (1) de conduite.

Dispositif d'atténuation des bruits selon I'une des re-
vendications 2 a 5,

caractérisé en ce que |'écartement entre les parois
(10, 11) transversales d’'une part, la forme et les di-
mensions des encoches (14) de la paroi (8, 9) lon-
gitudinale d’autre part sont choisis en fonction de la
plage de fréquence du bruit a atténuer.

Dispositif d'atténuation des bruits selon I'une des re-
vendications 1 a 6,

caractérisé en ce que les demi-coquilles (3, 4) sont
identiques.

Dispositif d’atténuation des bruits selon les revendi-
cations1a7,

caractérisé en ce que chaque demi-coquille (3, 4)
comporte deux parois (8, 9) longitudinales paralléles
disposées de part et d’autre de la section (5) princi-
pale de conduite de maniére a présenter deux séries
de chambre (6) de résonance aux caractéristiques
acoustiques identiques ou différentes.

Dispositif d’atténuation des bruits selon 'une des re-
vendications 1 a 8,
caractérisé en ce que la section (1) de conduite
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présente a chacune de ses extrémités une section
de dimension réduite pour constituer un embout de
raccordement solidarisable au reste du circuit d’ad-
mission d’air, de préférence par soudure étanche.

Circuit d’'admission d’air pour moteur, de préférence
suralimenté, ou appareil de climatisation, du type
équipé d’'un dispositif d’atténuation des bruits, ces
bruits étant notamment issus du fonctionnement du
turbocompresseur (2) et/ou du moteur et/ou de I'ap-
pareil de climatisation du véhicule, ce dispositif d’at-
ténuation des bruits se présentant sous forme d’une
section (1) de conduite intégrable par chacune de
ses extrémités constituant une entrée (2A) et une
sortie (2B) d’air au circuit d’admission d’air, cette
section (1) de conduite, issue de I'assemblage de
deux demi-coquilles (3, 4), étant cloisonnée longitu-
dinalement pour délimiter, le long d’un passage d’air
axial reliant I'entrée (2A) d’air et la sortie (2B) d’air
et appelé section (5) principale de conduit, au moins
un volume borgne constitué d’'une chambre (6) de
résonance communiquant par l'intermédiaire d’au
moins une ouverture (7) avec ladite section princi-
pale de conduit pour établir une communication d’air
entre la chambre (6) de résonance et la section (5)
principale de conduit,

caractérisé en ce que le dispositif d’atténuation des
bruits du circuit d’admission d’air est conforme a
I'une quelconque des revendications 1 a 9.

Circuit d’admission d’air selon la revendication 10,
caractérisé en ce que le dispositif d’atténuation des
bruits est disposé dans lazone du circuitd’admission
d’air entre le turbocompresseur (2) et un refroidis-
seur (3) apte a refroidir I'air issu du turbocompres-
seur (2).

Claims

A device for attenuating noises on an air admission
circuit for an internal combustion preferably turbo-
charged engine, or an air-conditioning apparatus,
these noises notably stemming from the turbocom-
pressor (2) and/or from the engine and/or from the
air-conditioning apparatus of the vehicle, this device
for attenuating noises appearing as a conduit section
(1) integrable by each of its ends, respectively form-
ing an inlet (2A) and an outlet (2B) for the air admis-
sion circuit, this conduit section(1) stemming from
the assembly of two half-shells (3,4), being parti-
tioned longitudinally in order to delimit along an axial
air passage connecting the air inlet (2A) and the air
outlet (2B) and called a main conduit section (5), at
least one blind volume consisting of a resonance
chamber (6) communicating via at least one aperture
(7) with said main conduit section (5) in order to es-
tablish air communication between the resonance
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chamber (6) and the main conduit section (5),
characterized in that each half-shell (3,4) of the
conduit section(1) is partitioned with at least one lon-
gitudinal partition (8,9) originating on the bottom wall
of the half-shells (3, 4) and extending with its free
edge (12) right into the gasket plane (13) of the half-
shells (3, 4), said partition (8, 9) coming into point-
like supporting contact by their free edge (12) in the
assembled condition of the half-shells (3,4), each
partition (8,9) being provided on its free end with
notches (14) forming, in the assembled condition of
the half-shells (3,4), the communication aperture (7)
between the resonance chamber (6) and the main
conduit section (5).

The device for attenuating noises according to claim
1,

characterized in that the resonance volume delim-
ited by the longitudinal partitions (8, 9) facing the
half-shells (3; 4) is divided into compartments via
transverse walls (10, 11) made with each half-shell
(8, 9) by molding, these transverse rows (10, 11)
which extend, with their free edge, at least right into
the gasket plane of the half-shells coming into sup-
porting contact with their free edge in the assembled
condition of the half-shells (3, 4) so as to delimit along
the main conduit section (5) a plurality of aligned
chambers (6) of the Helmholtz resonator type allow-
ing wide band attenuation of the noises.

The device for attenuating noises according to claim
2,

characterized in that the transverse partitioning
walls (10, 11) of each half-shell (3, 4) are connected
to the longitudinal wall (8, 9), of said half-shell (3, 4),
in the area of said longitudinal wall (8, 9) extending
between two notches (14), so as to form as many
chambers (6) as there are notches (14).

The device for attenuating noises according to claim
2,

characterized in that the free edges (12, 15) in con-
tact and bearing upon the longitudinal (8, 9) and
transverse (10, 11) walls are sealably assembled
with each other, preferably welded during the as-
sembling of the half-shells (3, 4) together.

The device for attenuating noises according to
claims 2 to 4,

characterized in that the resonance chambers (6)
have a volume which increases from the airinlet (2A)
to the air outlet (2B) of said conduit section (1).

The device for attenuating noises according to
claims 2 to 5,

characterized in that the gap between the trans-
verse walls (10, 11) on the one hand, the shape and
dimensions of the notches (14) of the longitudinal
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walls (8, 9) on the other hand are selected depending
on the frequency range of the noise to be attenuated.

The device for attenuating noises according to
claims 1 to 6, characterized in that the half-shells
(3, 4) are identical.

The device for attenuating noises according to
claims 1to 7,

characterized in that each half-shell (3, 4) includes
two parallel longitudinal walls (8, 9) positioned on
either side of the main conduit section (5) so as to
have two resonance chamber (6) series with identi-
cal or different acoustic characteristics.

The device for attenuating noises according to
claims 1 to 8,

characterized in that the conduit section (1) has at
each of its ends a section of reduced size in order
to form a connecting endpiece which may be firmly
attached to the remainder of the air admission circuit,
preferably by leak-proof welding.

10. An air admission circuit for a preferably overcharged

1.

engine or an air-conditioning apparatus, of the type
equipped with a device for attenuating noises, these
noises notably stemming from the operation of the
turbocompressor (2) and/or of the engine and/or air-
conditioning apparatus of the vehicle, this device for
attenuating noises appearing as a conduit section
(1) integrable by each of its ends forming an air inlet
(2A) and an air outlet (2B) for the air admission cir-
cuit, this conduit section (1) stemming from the as-
sembly of both half-shells (3, 4), being partitioned
longitudinally in order to delimit a long and axial air
passage connecting the air inlet (2A) and the air out-
let (2B) and called the main conduit section (5), at
least one blind volume consisting of a resonance
chamber (6) communicating via at least one aperture
(7) with said main conduit section in order to establish
air communication between the resonance chamber
(6) and the main conduit section (5), characterized
in that the device for attenuating noises of the air
admission circuit is in accordance with any of claims
1t09.

The air admission circuit according to claim 10,
characterized in that the device for attenuating the
noises is positioned in the area of the air admission
circuit between the turbo-compressor (2) and a cool-
er (3) capable of cooling the air from the turbocom-
pressor (2).

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zur Gerduschdampfung in einem Luft-
einlasskreis fur vorzugsweise aufgeladene Verbren-
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nungskraftmaschine oder Klimatisierungsgerat, wo-
bei diese Gerausche vor allem vom Turbolader (2)
und/oder vom Motor und/oder vom Klimatisierungs-
gerat des Fahrzeugs ausgehen, wobei sich diese
Vorrichtung zum Dampfen der Gerdusche in Form
eines an jedem seiner Enden integrierbaren Lei-
tungsabschnitts (1) darstellt, der jeweils einen Ein-
gang (2A) und einen Ausgang (2B) von Luft in den
Lufteinlasskreis umfasst, wobei dieser Leitungsab-
schnitt (1), der aus der Montage von zwei Halbscha-
len (3, 4) hervorgegangen ist, langs geschlossen ist,
um entlang eines axialen Luftdurchlasses, der den
Lufteingang (2A) und den Luftausgang (2B) verbin-
det und als Leitungshauptabschnitt (5) bezeichnet
wird, mindestens ein Blindvolumen zu begrenzen,
das von einer Resonanzkammer (6) gebildet wird,
die tiber mindestens eine Offnung (7) mit dem Lei-
tungshauptabschnitt (5) kommuniziert, um eine Luft-
kommunikation zwischen der Resonanzkammer (6)
und dem Leitungshauptabschnitt (5) herzustellen,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Halbschale
(3, 4) des Leitungsabschnitts (1) mit Hilfe von min-
destens einer Langstrennwand (8, 9) abgetrennt
wird, die sich aus der Bodenwand der Halbschale
(3, 4) entwickelt und sich mit ihrem freien Rand (12)
bis zur Verbindungsebene (13) der Halbschalen (3,
4) erstreckt, wobei die Trennwande (8, 9) im mon-
tierten Zustand der Halbschalen (3, 4) durch ihren
freien Rand (12) in punktuellen Abstitzkontakt ge-
langen, wobei jede Trennwand (8, 9) aufihrem freien
Rand mit Kerben (14) ausgestattet ist, die im mon-
tierten Zustand der Halbschalen (3, 4) die Kommu-
nikations6ffnung (7) zwischen Resonanzkammer (6)
und Leitungshauptabschnitt (5) darstellen.

Vorrichtung zur Gerduschdampfung nach Anspruch
1,

dadurch gekennzeichnet, dass das von den
Langstrennwénden (8, 9) gegeniiber den Halbscha-
len (3; 4) begrenzte Resonanzvolumen durch Quer-
wande (10, 11) unterteilt ist, die mit jeder Halbschale
(8, 9) mitgeformt wurden, wobei sich diese Querwan-
de (10, 11) mitihrem freien Rand mindestens bis zur
Verbindungsebene der Halbschalen erstrecken, die
im montierten Zustand der Halbschalen (3, 4) durch
ihren freien Rand derart in Abstlitzkontakt gelangen,
dass entlang des Leitungshauptabschnitts (5) eine
Mehrzahl fluchtender Kammern (6) vom Typ Helm-
holtz-Resonator begrenzt werden, die das Dampfen
einer breiten Gerauschbandbreite erlauben.

Vorrichtung zur Gerauschdampfung nach Anspruch
2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Quertrenn-
wande (10, 11) jeder Halbschale (3, 4) mitder Langs-
wand (8, 9) der Halbschale (3, 4) im Bereich der
Langswand (8, 9) verbunden sind, die sich zwischen
zwei Kerben (14) erstreckt, so dass ebenso viele
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Kammern (6) gebildet werden wie Kerben (14).

Vorrichtung zur Gerauschdadmpfung nach Anspruch
2,

dadurch gekennzeichnet, dass die freien Rander
(12, 15) in Abstiitzkontakt der Langs- (8, 9) und Quer-
wande (10, 11) bei der Montage der Halbschalen (3,
4) miteinander dicht miteinander verbunden, vor-
zugsweise geschweil’t, werden.

Vorrichtung zur Gerduschdampfung nach den An-
sprichen 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die Resonanz-
kammern (6) vom Lufteingang (2A) in Richtung Luft-
ausgang (2B) des Leitungsabschnitts (1) ein zuneh-
mendes Volumen aufweisen.

Vorrichtung zur Gerauschdampfung nach einem der
Anspriche 2 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwi-
schen den Querwanden (10, 11) einerseits, die Form
und die Abmessungen der Kerben (14) der Langs-
wand (8, 9) andererseits in Abhangigkeit vom Fre-
quenzbereich des zu dampfenden Gerauschs aus-
gewahlt sind.

Vorrichtung zur Gerauschdampfung nach einem der
Anspriche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass die Halbschalen
(3, 4) identisch sind.

Vorrichtung zur Gerduschdampfung nach den An-
spriichen 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass jede Halbschale
(3, 4) zwei parallele Langswande (8, 9) umfasst, die
auf der einen und der anderen Seite des Leitungs-
hauptabschnitts (5) derart angeordnet sind, dass sie
zwei Reihen Resonanzkammern (6) mit identischen
oder unterschiedlichen Resonanzeigenschaften
aufweisen.

Vorrichtung zur Gerduschdampfung nach einem der
Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass der Leitungsab-
schnitt (1) an jedem seiner Enden einen Abschnitt
reduzierter Abmessung aufweist, um einen Verbin-
dungsstutzen darzustellen, der mitdem tbrigen Luft-
einlasskreis vorzugsweise durch dichtes Schweillen
verbindbar ist.

Lufteinlasskreis fir einen vorzugsweise aufgelade-
nen Motor oder Klimageréat der Bauart, die mit einer
Vorrichtung zur Gerduschddmpfung ausgestattet
ist, wobei diese Gerausche vor allem durch die Arbeit
des Turboladers (2) und/oder des Motors und/oder
des Klimatisierungsgerats des Fahrzeugs verur-
sacht werden, wobei sich diese Vorrichtung zum
Dampfen der Gerdusche in Form eines an jedem
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11.

seiner Enden integrierbaren Leitungsabschnitts (1)
darstellt, der jeweils einen Eingang (2A) und einen
Ausgang (2B) von Luft in den Lufteinlasskreis bildet,
wobei dieser Leitungsabschnitt (1), der aus der Mon-
tage von zwei Halbschalen (3, 4) hervorgegangen
ist, die ldngs geschlossen sind, um entlang eines
axialen Luftdurchlasses, der den Lufteingang (2A)
und den Luftausgang (2B) verbindet und als Lei-
tungshauptabschnitt (5) bezeichnet wird, minde-
stens ein Blindvolumen zu begrenzen, das von einer
Resonanzkammer (6) gebildet wird, die Giber minde-
stens eine Offnung (7) mit dem Leitungshauptab-
schnitt (5) kommuniziert, um eine Luftkommunikati-
on zwischen der Resonanzkammer (6) und dem Lei-
tungshauptabschnitt (5) herzustellen,

dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
zur Gerauschdampfung des Lufteinlasskreises ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9 entspricht.

Lufteinlasskreis nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
zur Gerauschdampfung im Bereich des Lufteinlas-
skreises zwischen dem Turbolader (2) und einem
Kuhler (3) angeordnet ist, der imstand ist, die aus
dem Turbolader (2) austretende Luft abzukihlen.
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