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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest 0$ szynowa pojazdu szynowego przeznaczona dla lekkiego szyno-
wego pojazdu manewrowego z napedem elektrycznym, wykonujacego prace manewrowe w zamknie-
tych halach naprawczych i remontowych oraz w ich najblizszej okolicy.

Z polskiego opisu patentowego PL240897B1 znana jest 0§ szynowa zakohnczona czopami, na
ktérych sa utozyskowane rolki jezdne. Do osi szynowej sa przytwierdzone wsporniki, w ktérych przymo-
cowane sg podstawy silnikow elektrycznych. Na czopie watu kazdego z silnikdw elektrycznych jest za-
budowana czesé pierwsza sprzegta elektromagnetycznego, a czes¢ druga sprzegta elektromagnetycz-
nego jest osadzona na korcu pierwszym watka. Na koncu drugim watka jest osadzone mate koto zebate
zazebione z wiehcem zebatym znajdujacym sie na $rednicy wewnetrznej rolki jezdnej. Watek jest uto-
zyskowany w tulei wspornika przytwierdzonego do osi szynowej. Silniki elektryczne napedzaja rolki
jezdne za posrednictwem sprzegiet elektromagnetycznych. Silniki elektryczne sa fabrycznie wyposa-
zone w hamulce. O$ szynowa jest zamontowana do konstrukcji noénej ciagnika za pomoca wahaczy.

Z polskiego opisu patentowego PL240895B1 znana jest 0$ szynowa z rolkami jezdnymi utozy-
skowanymi na czopach wychodzacych z osi szynowej. Silnik ma wat napedowy wychodzacy na obie
strony silnika. Korice watu napedowego sa osadzone na wpustach czesciach pierwszych sprzegiet ela-
stycznych. Czesci drugie sprzegiet elastycznych sg osadzone na wpustach korcoéw pierwszych watkow.
Na drugich kohcach watkéw sa zamocowane elementy pierwsze sprzegiet elektromagnetycznych,
a elementy drugie sprzegiet elektromagnetycznych sa przymocowane do kotnierzy na koncach pierw-
szych watkéw. Na koncach drugich watkéw sa osadzone mate kota zebate zazebione z wiericami zeba-
tymi, usytuowanymi na wewnetrznych $rednicach rolek jezdnych. Walki sa utozyskowane w tulejach
wspornikow przytwierdzonych do osi szynowej. We wnekach rolek jezdnych sa zabudowane hamulice,
poniewaz silnik elektryczny nie ma swojego hamulca. Zespdt osi szynowej jest potaczony z konstrukcja
nosna pojazdu za pomoca wahaczy. Moment obrotowy jest przekazywany z silnika na dwie rolki jezdne
za posrednictwem sprzegiet elastycznych, watkéw, sprzegiet elektromagnetycznych, watkéw i matych
kot zebatych zazebionych z wiehcami zebatymi, wykonanymi na wewnetrznych srednicach rolek jezd-
nych.

Celem wynalazku jest konstrukcja osi szynowej mogacej mieé¢ zastosowanie w lekkim szynowym
pojezdzie manewrowym z napedem elektrycznym, wykonujacym prace manewrowe w zamknietych ha-
lach naprawczych i remontowych, ktéra cechowaé bedzie kompaktowo$¢ pozwalajaca na minimalizacje
gabarytu pojazdu. Kolejnym celem wynalazku jest ukierunkowanie konstrukcji na mozliwie tania jej pro-
dukcje i eksploatacje.

Istota konstrukcji osi szynowej pojazdu szynowego, ktéra zgodnie z wynalazkiem zawiera asyn-
chroniczny silnik elektryczny z watem napedowym wychodzacym na jego obie strony, sprzegta oraz
utozyskowane rolki jezdne z podzespotami uktadu hamulca znajdujacymi sie w ich wnekach, charakte-
ryzuje sie tym, ze ma szkielet w postaci belki podtuznej dolnej i belki podtuznej gérnej potaczonych na
koncach pionowymi tarczami, ponadto na belce podtuznej dolnej zamocowane sa asynchroniczny silnik
elektryczny usytuowany w jej czesci centralnej i lezace po stronie pionowych tarcz reduktory obrotéw,
ktérych waty wejsciowe sa zakonczone elementami pierwszymi sprzegiet ktowych, natomiast waty wyj-
Sciowe reduktoréw obrotéw usytuowane sg w otworach czopow, z ktérymi sa sprzegniete poprzez po-
taczenia wpustowe, poza tym waty wyjsciowe asynchronicznego silnika elektrycznego sa zakonczone
elementami drugimi sprzegiet kiowych, a z pionowych tarcz wychodza tuleje, w ktérych sa usytuowane
pierscienie wewnetrzne tozysk, natomiast pierscienie zewnetrzne fozysk sa umieszczone w rolkach
jezdnych, ponadto na koncach tulei znajduja sie nakretki tozyskowe, a z pionowych tarcz, od strony rolki
jezdnej, wychodza wsporniki podzespotéw uktadu pneumatycznego hamulca dwustronnego, przy czym
klocki hamulcowe podzespotow uktadu hamulca dwustronnego przylegaja do wewnetrznych, cylindrycz-
nych powierzchni rolek jezdnych, ponadto tozyska w rolkach jezdnych sa zamkniete pokrywami, usytu-
owanymi na powierzchniach zewnetrznych rolek jezdnych. Wedtug kolejnej, korzystnej cechy wyna-
lazku powierzchnia zewnetrzna rolki jezdnej ma otwory. Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku
z belki dolnej, w jej strefie Srodkowej, wychodza wsporniki do mocowania asynchronicznego silnika
elektrycznego, jak rowniez z belki dolnej wychodza wsporniki do mocowania reduktoréw obrotu oraz
czopy i ucha do mocowania belki podtuznej dolnej do ramy podwozia pojazdu szynowego. Wedtug na-
stepnej, korzystnej cechy wynalazku z belki podtuznej gérnej wychodza wsporniki do mocowania osi
szynowej do ramy podwozia pojazdu szynowego.
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Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest konstrukcja osi szynowej mogacej mie¢ za-
stosowanie w lekkim szynowym pojezdzie manewrowym z napedem elektrycznym, wykonujacym
prace manewrowe w zamknietych halach naprawczych i remontowych, ktéra cechuje kompaktowosé
pozwalajaca na minimalizacje gabarytu pojazdu. Kolejnym, korzystnym skutkiem stosowania wyna-
lazku jest niezawodno$¢ konstrukcji i jej ukierunkowanie na mozliwie tania produkcje oraz eksploata-
cje wyrazajaca sie wysokim stopniem standaryzacji, pozwalajacym na wykorzystanie powszechnie
dostepnych na rynku podzespotéw, co w sposéb istotny umozliwia obnizenie kosztéw produkcji jak
i eksploataciji.

Przedmiot wynalazku zostat blizej przedstawiony za pomoca przyktadéw jego realizacji zilustro-
wanych rysunkiem, na ktérym Fig. 1 jest przekrojem wzdtuznym osi, Fig. 2 jest widokiem z boku osi po
zdjeciu rolki jezdnej, Fig. 3 stanowi przekrdj czastkowy osi wedtug przyktadu drugiego, Fig. 4 stanowi
przekroj czastkowy osi przyktadu pierwszego, Fig. 5 jest widokiem szkieletu z boku pierwszego w kie-
runku prostopadtym do jego osi wzdtuznej, Fig. 6 jest widokiem szkieletu z boku drugiego w kierunku
réwnoleglym do jego osi wzdituznej, a Fig. 7 jest widokiem szkieletu z géry.

Przyktad 1

O$ szynowa pojazdu szynowego, wedtug przyktadowej realizacji wynalazku zawiera szkielet,
asynchroniczny silnik elektryczny 1 z watem napedowym wychodzacym na jego obie strony, sprzegta
ktowe 2 oraz utozyskowane rolki jezdne 3 z podzespotami uktadu hamulca dwustronnego 4 znajduja-
cymi sie w ich wnekach. Szkielet ma posta¢ belki podtuznej dolnej 5 i belki podtuznej gérnej 6 potaczo-
nych na koncach pionowymi tarczami 7. Na belce podtuznej dolnej 5 zamocowane sg asynchroniczny
silnik elektryczny 1 usytuowany w jej czesci centralnej i lezace po stronie pionowych tarcz 7 reduktory
obrotow 8, ktérych waty wejsciowe sa zakornczone elementami pierwszymi 9 sprzegiet ktowych. Waty
wyjsciowe reduktoréw obrotéw 8 usytuowane sga w otworach czopdw 10, z ktdérymi sa sprzegniete po-
przez potaczenia wpustowe 11. Waty wyjsciowe asynchronicznego silnika elektrycznego 1 sa zakon-
czone elementami drugimi 12 sprzegiet ktowych. Z pionowych tarcz 7 wychodza tuleje 13, w ktoérych sa
usytuowane pierscienie wewnetrzne tozysk 14. PierScienie zewnetrzne tozysk 14 sa umieszczone
w rolkach jezdnych 3, a na koncach tulei 13 znajduja sie nakretki tozyskowe 15. Z pionowych tarcz 7,
od strony rolki jezdnej 3, wychodza wsporniki 16 podzespotéw uktadu pneumatycznego hamulca dwu-
stronnego 4. Klocki hamulcowe 17 uktadu hamulca dwustronnego 4 przylegaja do wewnetrznych, cylin-
drycznych powierzchni rolek jezdnych 3. tozyska 14 w rolkach jezdnych 3 sg zamkniete pokrywami 18,
usytuowanymi na powierzchniach zewnetrznych rolek jezdnych 3. Powierzchnia zewnetrzna rolki jezd-
nej 3 ma otwory 19. Z belki podtuznej dolnej 5, w jej strefie sSrodkowej, wychodza wsporniki 20 do mo-
cowania asynchronicznego silnika elektrycznego 1, wsporniki 21 do mocowania reduktoréw obrotu 8
oraz czopy 22 i ucha 23 do mocowania belki podtuznej dolnej 5 do ramy podwozia pojazdu szynowego.
Z belki podtuznej goérnej 6 wychodza wsporniki 24 do mocowania osi szynowej do ramy podwozia po-
jazdu szynowego. Nakretki tozyskowe 15 zabezpieczajg rolki jezdne 3 przed zsunieciem z kohcéw tulei
13 utwierdzonych w pionowych tarczach 7. Otwory 19 pozwalajg na poprawe odprowadzenia ciepta
wydzielanego przez tarcie klockdw hamulcowych o powierzchnie rolki jezdnej 3.

Przyktad 2

O$ szynowa pojazdu szynowego, wedtug przyktadowej realizacji wynalazku zawiera szkielet,
asynchroniczny silnik elektryczny 1 z watem napedowym wychodzacym na jego obie strony, sprzegta
ktowe 2 oraz utozyskowane rolki jezdne 3 z podzespotami uktadu hamulca dwustronnego 4 znajduja-
cymi sie w ich wnekach. Szkielet ma posta¢ belki podtuznej dolnej 5 i belki podtuznej goérnej 6 potaczo-
nych na koncach pionowymi tarczami 7. Na belce podtuznej dolnej 5 zamocowane sg asynchroniczny
silnik elektryczny 1 usytuowany w jej czesci centralnej i lezace po stronie pionowych tarcz 7 reduktory
obrotow 8, ktérych waty wejsciowe sa zakoriczone elementami pierwszymi 9 sprzegiet ktowych. Waty
wyjsciowe reduktorow obrotéw 8 usytuowane sa w otworach czopdw 10, z ktdérymi sa sprzegniete po-
przez potaczenia wpustowe 11. Waty wyjsciowe asynchronicznego silnika elektrycznego 1 sa zakon-
czone elementami drugimi 12 sprzegiet ktowych. Z pionowych tarcz 7 wychodza tuleje 13, w ktérych sa
usytuowane pierscienie wewnetrzne tozysk 14. PierScienie zewnetrzne fozysk 14 sa umieszczone
w rolkach jezdnych 3, a na koncach tulei 13 znajduja sie nakretki tozyskowe 15. Z pionowych tarcz 7,
od strony rolki jezdnej 3, wychodzg wsporniki 16 podzespotéw uktadu pneumatycznego hamulca dwu-
stronnego 4. Klocki hamulcowe 17 uktadu hamulca dwustronnego 4 przylegaja do wewnetrznych, cylin-
drycznych powierzchni rolek jezdnych 3. tozyska 13 w rolkach jezdnych 3 sa zamkniete pokrywami 18,
usytuowanymi na powierzchniach zewnetrznych rolek jezdnych 3. Z belki podtuznej dolnej 5, w jej strefie
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Srodkowej, wychodza wsporniki 20 do mocowania asynchronicznego silnika elektrycznego 1, wsporniki
21 do mocowania reduktoréw obrotu 8 oraz czopy 22 i ucha 23 do mocowania belki podtuznej dolnej 5
do ramy podwozia pojazdu szynowego. Z belki podtuznej gérnej 4 wychodza wsporniki 24 do mocowa-
nia osi szynowej do ramy podwozia pojazdu szynowego. Nakretki tozyskowe 15 zabezpieczajg rolki
jezdne 3 przed zsunieciem z koncow tulei 13 utwierdzonych w pionowych tarczach 7.

1.

Zastrzezenia patentowe

O$ szynowa pojazdu szynowego, zawierajaca asynchroniczny silnik elektryczny z watem na-
pedowym wychodzacym na jego obie strony, sprzegta oraz utozyskowane rolki jezdne z pod-
zespotami uktadu hamulca znajdujacymi sie w ich wnekach, znamienna tym, ze ma szkielet
w postaci belki podtuznej dolnej (5) i belki podtuznej gérnej (6) potaczonych na koncach pio-
nowymi tarczami (7), ponadto na belce podtuznej dolnej (5) zamocowane sg asynchroniczny
silnik elektryczny (1) usytuowany w jej czesci centralnej i lezace po stronie pionowych tarcz
(7) reduktory obrotéw (8), ktérych waty wejsciowe sg zakonczone elementami pierwszymi (9)
sprzegiet ktowych, natomiast waty wyjsciowe reduktoréw obrotow (8) usytuowane sg w otwo-
rach czopdw (10), z ktérymi sg sprzegniete poprzez potaczenia wpustowe (11), poza tym waty
wyjsciowe asynchronicznego silnika elektrycznego (1) sa zakoriczone elementami drugimi
(12) sprzegiet ktowych a z pionowych tarcz (7) wychodzg tuleje (13), w ktérych sg usytuowane
pierscienie wewnetrzne tozysk (14), natomiast pierscienie zewnetrzne tozysk (14) sa umiesz-
czone w rolkach jezdnych (3), ponadto na kohcach tulei (13) znajduja sie nakretki fozyskowe
(15) a z pionowych tarcz (7), od strony rolki jezdnej (3), wychodza wsporniki (16) podzespotow
uktadu pneumatycznego hamulca dwustronnego (4), przy czym klocki hamulcowe (17) pod-
zespotow uktadu hamulca dwustronnego (4) przylegaja do wewnetrznych, cylindrycznych po-
wierzchni rolek jezdnych (3), a ponadto tozyska (14) w rolkach jezdnych (3) sa zamkniete
pokrywami (18) usytuowanymi na powierzchniach zewnetrznych rolek jezdnych (3).

O$ szynowa pojazdu szynowego, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze powierzchnia ze-
wnetrzna rolki jezdnej (3) ma otwory (19).

O$ szynowa pojazdu szynowego, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze z belki dolnej (5),
w jej strefie Srodkowej, wychodza wsporniki (20) do mocowania asynchronicznego silnika elek-
trycznego (1), jak rowniez z belki (5) wychodzg wsporniki (21) do mocowania reduktoréw ob-
rotu (8) oraz czopy (22) i ucha (23) do mocowania belki podtuznej dolnej (5) do ramy podwozia
pojazdu szynowego.

O$ szynowa pojazdu szynowego, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze z belki podtuznej gor-
nej (6) wychodza wsporniki (24) do mocowania osi szynowej do ramy podwozia pojazdu szy-
nowego.
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