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Tahaé

Oblast techniky

Vynélez se tyka tahace, sestdvajiciho z ploSiny pro uloZeni a neseni silni¢niho tahale, pti¢emz
k plosiné jsou pfipojeny Zelezni¢nimi podvoz.ky s alespofi jednim hnanym kolem pro neseni
ploSiny pfi jizdé po Zeleznici, pro pouZiti ve spojeni se silni¢nim tahagem, ktery ma kola pro styk
se zemi a pomocny pohonny hiidel, pro vleceni konvertibilnich silni¢nich a Zelezni¢nich ptivési
po Zelezniéni trati.

Dosavadni stav techniky

V mnoha oblastech, napf. ve venkovskych lokalitich arozvojovych zemich, jsou Zeleznice
efektivnéjSim dopravnim prostfedkem neZ silni¢ni doprava. BohuZel jsou znima konvertibilni
Zelezni¢ni asilni¢ni vozidla, napf. vozidla podle amerického patentu U.S. Patent (Crip)
4,955,292, relativné velmi komplikovana pfi provozu. Proto se u Zeleznice projevuje sklon, stat
se malo 'vyuZivanym zpﬁsobem ptepravy pro menSi organizace nebo jednotlivce, napf.
zeméd€lce, ktefi nepfepravuji velkd mnozstvi zboZi, kterd jsou potfebnd, aby provoz téchto
znamych systéma pro dvoji provoz byl efektivni. '

Proto je zfejmé, ze je neustald poptavka po zdokonalenych konvertibilnich Zelezni¢nich
a silni¢nich vozidlech. Zvlast€ jsou pozadovana vozidla, ktera lze pohodlné pieménit na
uroviiovych kfizovatkach pro Zelezni¢ni nebo naopak silniéni provoz. Vozidla tohoto typu jsou
obzvlasté uziteCna, mohou-li byt preménéna pro Zelezniéni nebo naopak silni¢ni provoz jednim
operatorem a efektivné fizend jedinou osobou jak na Zeleznici, tak i na silnici. Aby bylo jakékoli
takové vozidlo komeréné dostupné, musi byt jeho vyroba samoziejmé efektivni.

Podstata vynalezu

VySe uvedené poZadavky splituje tahac, sestavajici z ploSiny pro uloZeni aneseni silni¢niho
tahace, pfi¢emz k plo3in€ jsou pfipojeny Zelezni¢nimi podvozky s alespoii jednim hnanym kolem
pro neseni ploSiny pfi jizd€ po Zeleznici, pro pouzZiti ve spojeni se silni€nim tahadem, ktery ma
kola pro styk se zemi apomocny pohonny hfidel, pro vleCeni konvertibilnich silninich
a Zelezni¢nich privésii po ZelezniCni trati, podle vynalezu, jehoZz podstata spo&ivad vtom, Ze
s hnanym kolem je spfazen hnaci systém, uspofddany pro vzidjemné propojeni a pohon
z pomocného pohonného hridele silni¢niho tahace, pro pohon tahade po Zelezniéni trati.

Taha¢ je pouzivany ve spojeni s konvenénim silniénim tahalem pro vledeni konvertibilnich
silni¢nich a Zelezni¢nich pfivési po Zeleznici. Vyhodou je, Ze jedna osoba miZe pohodiné
pouzivat silni¢ni tahac a pfedmétny tahac k pfeméné pfivési na uroviiové kiiZzovatce pro silniéni
nebo naopak Zelezni¢ni provoz ak vie€eni pfivési jak po silnici, tak i zeleznici. Neni tfeba
zvlastnich ramp a demontovatelné Zelezni¢ni podvozky mohou byt uschoviny na vhodném misté.
Podle vyhodného provedeni méa pfedmétny taha¢ sklapéci rampu, pfimontovanou k plo3ing, aby
silni¢ni taha¢ mohl najet na plosinu nebo sjet z plosiny.

Podle dal$iho vyhodného provedeni hnaci systém sestava z elektrického motoru, spfaZzeného
s hnanym kolem a z generatoru, pohdnéného silni€nim tahaem pro napdjeni elektrického
motoru. Na plosiné miZe byt rovnéZz namontovan pomocny motor a zapojen tak, aby pohanél
generator.
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Piehled obrazku na vvkresu

Obr. 1 je pohled ze strany na konvertibilni Zelezni¢ni a silniéni pfivés, ktery je moZno pouzit ve
spojeni s tahacem podle tohoto vynalezu a uspofadat v silniénim provozu se silni¢nim kolovym
podvozkem umisténym na zadnim konci.

Obr. 2 je pohled ze strany na pfivés znazornény na obr. 1 se silniénim kolovym podvozkem
umisténym uprostied karoserie privésu.

Obr. 3 je pohled ze strany na pfivés zndzomnény na obr. 1, kdyZ jsou zvedaci prostiedky
silni¢niho kolového podvozku nafouknuté a Zelezniéni kolovy podvozek je umistén pod zadnim
koncem ptivésu.

Obr. 4 je pohled ze strany na pfivés znazornény na obr. 1, uspofadany v Zelezninim provozu se
zatazenym silni¢nim kolovym podvozkem a Zelezni¢nim kolovym podvozkem pevné
pripevnénym k pfivésu.

Obr. 5 je pohled zdola na pfivés zndzornény na obr. 1, uspofadany v Zelezniénim provozu se
silni¢nim kolovym podvozkem uprostied tahae a Zelezniénim kolovym podvozkem bezpe&né
pfipevnénym na zadnim konci pfivésu.

A

Obr. 6 je pohled ze strany na Zelezni¢ni kolovy podvozek pfivésu znizornéného na obr. 1.

Obr. 7 je rozloZeny pohled ze strany na pfivés znazornény na obr. 1 s posuvnym silniénim
kolovym podvozkem, zvedacimi prostfedky, zatahovacimi prostfedky a vedenim podvozku, po
kterém se silni¢ni kolovy podvozek posouva pfi umist'ovani pod pfiveés.

Obr. 8 je pohled ze strany na taha¢ podle tohoto vynalezu se sklopenou rampou.

Obr. 9 je pohled shora na taha¢ znazornény na obr. 8.

Obr. 10 je pohled ze strany na taha¢ znazornény na obr. 8 se silniénim tahatem na pfedmétném
tahaci a zataZzenou rampou. '

Obr. 11 je pohled ze strany na pfivés znazornény na obr. 1, kdyZ je Zelezni¢ni kolovy podvozek

pfipevnén k privésu a silni¢ni kolovy podvozek je nafouknut, aby nadzvedl Zeleznitni podvozek
Z traté.

Piiklady provedeni vynalezu

Vozidlo nebo piivés 2 pro dvoji provoz, ktery miiZe byt pouZit ve spojeni s tahadem podle tohoto
vynalezu, je obecné zobrazen na obr. 1-7. Uplny popis predmétného tahale a zpusobu jeho
pouziti je uveden v nasledujicim popisu.

Ptivés 2 je konvertibilni pro pouZiti na silnici nebo naopak na Zeleznici a obsahuje karoserii 4,
pfedni konec 6, zadni konec 8, spodek 8 asilni¢ni kolovy podvozek 10 posuvné upevnény na
spodku 7 na zadnim konci 8. Na pfednim konci 6 je prvni spojovaci prostfedek 12 a druhy
spojovaci prostiedek 14. Prvnim spojovacim prostfedkem 12 je pfednostné paté kolo 13
pfipevnéné na spodek 7 apouzivané pro pfipojeni taZeného pfivésu 2 na mobilni silniéni
prostfedky, napf. nakladni nebo silni¢ni taha¢ 60, napf. taha¢ znazornény na obr. 10. Druhym
spojovacim prostiedkem 14 je piednostné vertikdlni ocelovy ¢ep 15 na ocelovém zavésu 11.
Ocelovy zavés 11 acep 15 vy¢nivaji pfipojitelné pred pfedni konec 6 na spodku 7, pfi¢emz je
ocelovy zavés 11 ptipevnény na spodek 7. Cep 15 je proveden tak, aby byl snadno zasunutelny
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do prislusného otvoru 17 v ocelovém zavésu 16. Ocelovy zavés 16 je umistén na zadnim konci
tahacCe konci tahace typu znazornéného na obr. 8-10 a popsaného v dal$im nebo na zadnim konci
8 pfivésu 2. Ocelovy zavés 16 je posuvné namontovan na spodek 7 na zadnim konci 8 karoserie
4 pfivésu. Zavés 16 je posunut pod karoserii 4 pfi silni¢nim provozu. Pti pouziti na Zeleznici je
otvor 17 v ocelovém zavésu 16 posunut za zadni konec 8 pro pfipojeni Eepu 15 druhého piivésu
2. To umoZziuje spojit navzajem fadu pfivésh jeden za druhym. Pfivés 2 ma také zatahovaci par
opérnych kol 5 umisténych na spodku 7 na pfednim konci 6 karoserie 4. Tato kola se pouzivaji
k podepreni ptivésu 2, neni-li pouzivan. Opéma kola 5 jsou udrZovana v poloze kombinaci 3
Cepu a otvoru.

Jak je znazornéno na obr. 7, ma posuvné ulozeny silniéni kolovy podvozek 10 aspoft jednu
napravu, ale prednostné¢ dvé, aretatni prostfedky 42, zvedaci prostfedky 18 a zatahovaci
prostiedky 20. Aretacni prostfedky 42 tvofi dvojice epl a otvord umisténych po kazdé strané
privésu 2. Otvory jsou jak v posuvné ulozeném silni¢nim kolovém podvozku 10, tak i ve vedeni
podvozku 38. Vedeni 38 je trvale upevnéno na spodek 7 ptivésu 2 a tahne se od zadniho konce 8
podélné k prednimu konci 6 karoserie 4, pfiCemz konéi ve stfedu karoserie 4. Aby se aretoval
nebo odaretoval posuvny silni¢ni kolovy podvozek 10, éepy se zasunou nebo vyjmou z otvorti
v silni¢nim kolovém podvozku 10 ave vedeni 38 na podvozku, kdyZ jsou otvory navzijem
vyrovnany. Vyjmou-li se Cepy, posouva se silni¢ni kolovy podvozek 10 po vedeni 38, coz
umoziluje nastavit polohu silni¢niho kolového podvozku 10 pod karoserii 4 pfivésu 2. Vysouvaci
nebo zvedacim prostfedkem 18 je pfednostné souprava vzduchového vaku a zatahovacimi
prostfedky 20 jsou pfednostné listova péra. Jak vysouvaci nebo zvedaci prostfedky 18, tak
i zatahovaci prostfedky 20 jsou pfipevnény na silniéni kolovy podvozek 0 a posouvaci se
silni¢nim kolovym podvozkem 10, kdyZ je posouvan dozadu a dopredu.

Jak je znazornéno na obr. 1, je silni¢ni kolovy podvozek 10 vybaven konvenénimi vzduchovymi
brzdami, které jsou obecné umistény na spodku 7 na zadnim konci 8 pfivésu 2. Pfi silni¢nim
provozu je silniéni kolovy podvozek 10 zaji$tén v poloze na zadnim konci 8 aretadnimi
prostiedky 42. Aby se preménil pfivés 2 na Zelezni¢ni vozidlo, uvolni se aretaéni prostfedky 42,
silni¢ni taha¢ 60, napf. znidzornény na obr. 10 se spfahne nebo spoji s pfivésem, zafadi se
vzduchové brzdy asilni¢ni tahaC je zafizen tak, aby tlagil nebo posunul karoserii 4 ptivésu
podéin€ smérem k zadnimu konci 8. Tim se posune silni¢ni kolovy podvozek 10 dopfedu pod
karoserii 4. Jak je zndzornéno na obr. 2, posunitim karoserie 4 smérem k zadnimu konci 8 se
silni¢ni kolovy podvozek 10 umisti doprostied karoserie. Pak se silniéni kolovy podvozek 10
zajisti v poloze aretaénimi prostiedky 42.

Se silni¢nim kolovym podvozkem 10 zajisténym v poloze uprostied karoserie 4 se souprava
vzduchového vaku nafoukne, aby se nadzvedl zadni konec vozidla 2 do vétsi vysky, nez je vyska
zelezniCnich kolovych podvozki 24, na které ma byt vozidlo namotano. Jak je znazornéno na
obr. 3 a 5, je pod karoserii 4 na zadnim konci 8 umisténo pouzdro 26. Potom se silniéni taha¢ 60
uvede v ¢innost, aby se pfivés 2 umistil tak, Ze je hlavni hfidel 22 Zelezni¢niho kolového
podvozku 24 pod pouzdrem 26. Souprava vzduchového polstafe 18 se vyfoukne, aby se zatahl
kolovy podvozek 10 a vozidlo 2 spustilo, az karoserie 4 spoline na Zelezni¢nim podvozku 24.
Tim se spusti pouzdro 26 na zadnim konci 8 nad hlavni hfidel 22 Zelezniéniho kolového
podvozku 24, pfi¢emz se hfidel 22 vyjimatelné zasune do pouzdra 26.

Jak je znadzornéno na obr.4, 5 a6, obsahuje Zelezni¢ni kolovy podvozek 24 konvenéni
elektromechanicky brzdovy systém, hlavni hiidel 22, ram 34, kola 50, ty¢e 32 redukujici kyvani
a trvale upevnéné Cepy 29. Hlavni hiidel 22 je vyjimatelné uloZena v pouzdru 26 umisténém na
zadnim konci 8 privésu 2. Zelezniéni kolovy podvozek 24 je pevné namontovéan na karoserii 4
pomoci Cept 29 trvale upevnénych k Zelezni¢nimu podvozku 24, ept 28 trvale upevnénych ke
karoserii 4 a fetéza 30. Dva Cepy 28 jsou trvale upevnény na kazdé strané karoserie 4 a jeden ¢ep
29 je trvale upevnén na kazdé strané Zelezniniho kolového podvozku 24. Retéz 30 je zajistén na
kazdé strané ptivésu 2 na Cepech 28 a 29, po jednom fetézu 30 na kazdé stran€. Toto uspofadani
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bezpelné, ale demontovatelné zjidt'uje Zelezniéni kolovy podvozek 24 na privésu 2. Nafouknuti
vzduchovych polstdii 18 umozZiiuje pfemistit ndvés 2 s namontovanym Zelezniénim podvozkem
24 na Zadouci trat’ pomoci silni€niho tahate 60. Ty&e 32 redukujici kyvani na Zelezni¢nim
kolovém podvozku 24 nardzeji na polstife 36 tlumici kyvani trvale upevnéné na spodku 7
pfivésu 2. Tim se redukuje kyvani pfivésu 2, pouziva-li se ho pro jizdu pro Zeleznici. Dvé tyée 32
redukujici kyvani a jeden polstar 36 redukujici kyvani jsou umistény na kazdé strané piivésu 2.

PolStafe 36 tlumici kyvani jsou umistény na vné&j§i stran& vedeni 38 podvozku. Elektro-
mechanické brzdy Zelezni¢nich kolovych podvozkii jsou pfipojeny na svazek 40 kabeld, ktery je
protaZen po celé délce privésu 2, spojujic jedno taZzené vozidlo na druhé a na taha¢ 62. Agkoliv
jsou na obr. 3-6 znadzomnény Zelezniéni kolové podvozky se zdvojenou napravou 24, je mozné
rovnéz pouzivat zelezni¢ni podvozky s jednoduchou napravou (které nejsou znazornény).

Shora popsany postup montaze Zelezni¢niho kolového podvozku 24 na privés 2, konfiguruje-li se
toto vozidlo pro Zelezni¢ni provoz, mize byt proveden se Zelezni¢nim podvozkem umisténym na
Zelezni¢ni trati, po které ma vozidlo jet. Alternativné muZe byt tento postup pouZit, je-li
Zeleznitni kolovy podvozek 24 v misté uloZeni, napf. v ptikop& nebo na jiném misté mimo
Zeleznicni trat. Pokud je na pfivés 2 montovén Zeleznini podvozek 24, ktery je v misté, musi se
nejdiive nafouknout souprava vzduchového polstare 18, aby se vysunul silni&ni kolovy podvozek
10 a Zelezni¢ni kolovy podvozek nadzved| ze zemé& nebo Zeleznini trat&, kde je uloZen. Obr. 11
zobrazuje pfivés 2 s upevnénym Zelezni¢nim kolovym podvozkem 24 a vysunutym silni¢nim
kolovym podvozkem 10, aby se Zelezni¢ni podvozek nadzved] ze zemé. Silni¢ni taha¢ 60 se pak
uvede v Cinnost tak, aby premistil ptivés 2 k Zelezni¢ni trati a na troviiové kiizovatce umistil
pfivés a Zelezni¢ni kolovy podvozek na Zelezni¢ni trat. Souprava vzduchového polstate 18 se
potom vyfoukne, aby se zatahl silniéni podvozek 10 a spustil pfivés 2 a Zelezniéni kolovy
podvozek 24 na Zeleznicni trat’. Silniéni tahag 60 se pak miZe odpojit od pfivésu a mize odjet.

Postup montaze Zelezni¢niho kolového podvozku 24 na ptivés 2 se miZe provést ve dvou
krocich. Se silniénim kolovym podvozkem 10 ve vysunuté poloze se miize zadni konec 8 privésu
2 umistit pomoci silni¢niho tahade 60 obecn& nad Zeleznini kolovy podvozek 24. Zejména
nemusi byt pfivés 2 umistén s takovym stupném pfesnosti, aby pouzdro 26 bylo ptimo nad hlavni
htideli 22 Zelezni¢niho kolového podvozku 24. Silni¢ni kolovy podvozek 10 se pak ponékud
zatahne, aby se spustil zadni konec 8 pfivésu 2 vedle Zelezni¢éniho kolového podvozku 24
a fetézy 30 ptipojily na Cepy 28 a 29. Tim se Zelezni&ni kolovy podvozek 24 zajisti k ptivésu 2
pro transport k Zelezni¢ni trati. Hfidel 22 Zelezni¢niho kolového podvozku 24 nemusi byt
v pouzdfe 26 pro transport na kratkou vzdalenost. KdyZ se Zelezni¢ni kolové podvozky 24 fadné
umisti na Zelezni¢ni trat’, je mozné fetézy 30 odejmout a polohu pfivésu 2 nastavit vzhledem
k Zelezni¢nim kolovym podvozkiim, aby se hfidel 22 zasunula do pouzdra 26. Pak se fetézy 30
znovu upevni, aby se Zelezni¢ni kolovy podvozek 24 pevné pfimontoval na ptivés 2. Vyhodou
tohoto dvoukrokového postupu je, Ze neni tfeba, aby operator pfesné vyrovnal pouzdro 26 nad
hidel 22, coz miize bét jinak obtiZzné, jsou-li Zelezni¢ni kolové podvozky uskladnény ve strmé
poloze nebo na jiném misté mimo trat’.

Jak je znadzomnéno na obr. 4, kdyZ je Zelezni¢ni kolovy podvozek 24 umistén na Zadouci
Zelezni¢ni trat, souprava vzduchového politafe 18 se zcela vyfoukne a silniéni kolovy podvozek
10 se zatahne do polohy nad spodni tirovni Zelezni¢nich kol 50. V provedeni podle obr. 7, tvori
zatahovaci prostiedky 20 sada listovych per pfipevnénych na silni¢ni kolovy podvozek 10.
Listova péra silni¢ni kolovy podvozek 10 nahoru ke karoserii 4 a od traté pro Zelezniéni provoz.

Aby se vozidlo 2 premeénilo ze Zelezniniho provozu na silni€ni provoz, nafoukne se souprava
vzduchového polStafe 18, aby se vysunul silniéni kolovy podvozek 10 a nadzvedl Zelezniéni
kolovy podvozek nad Zelezniéni trat. Silni¢ni taha¢ 60 se pak pouzije k pfemisténi ptivésu 2 ze
ZelezniCni traté na Groviiové kfizovatce a k umisténi vozidla na jizdni dréhu nebo do jiného
mista, kde ma byt Zelezni¢ni kolovy podvozek 24 uloZen. Zelezniéni kolovy podvozek 24 muze
byt napf. bez obtizi ulozen v ptikopu vedle Groviiové kiizovatky, kde je pfivés 2 pfemistén ze
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Zelezniéni traté. Zelezniéni kolovy podvozek 24 se umisti na skladovaci traf a souprava
vzduchového polStare 18 se vyfoukne, aby se kolovy podvozek 10 zatahl a Zelezni¢ni kolovy
podvozek spustil na trat’. Retézy 30 spojujici karoserii 4 a 7elezni&ni kolovy podvozek 24 se pak
odpoji od Cepit 28 a 29. Potom se souprava vzduchového politife 18 nafoukne, aby se silni¢ni
kolovy podvozek 10 vysunul a zadni konec 8 pfivésu 2 nadzvedl nad Zelezni¢ni kolovy podvozek
24, takze hlavni hfidel 22 vyklouzne z pouzdra 26. Pfivés 2 se odstavi od Zelezni¢niho kolového
podvozku 24 pomoci silni¢niho tahace 60 a souprava vzduchového politate 18 se vyfoukne, aby
se pfivés umistil v irovni vhodné pro silniéni provoz.

Kdyz se piivés 2 sejme ze ZelezniCnich kolovych podvozkii 24, uvolni se aretaéni prostredky 42
pridrzujici silniéni kolovy podvozek 10 azapoji se vzduchové brzdy silniéniho kolového
podvozku. Silni¢ni taha¢ 60 se potom uvede v Einnost, aby popotahl karoserii 4 dopfedu. Tim se
posune silni¢ni kolovy podvozek 10 k zadnimu konci 8. Potom se silni¢ni kolovy podvozek 10
zajisti v poloze aretatnimi prostfedky 42 avzduchové brzdy se uvolni. S ptivésem 2
uspofadanym timto zplisobem pro silnini provoz lze pouzit silni¢ni taha¢ 60 k vleeni pfivésu
po silnici.

Taha¢ 62, kterého se pouzivd ve spojeni se silniénim tahatem 60 k taZeni konvertibilnich
ZelezniCnich a silni¢nich vozidel, jako je pfivés 2, po Zeleznici, je zobrazen celkové na obr. 8-10.
Jak je zndzornéno, ma taha¢ 62 plosinu 64 podepienou pro jizdu po Zeleznici Zelezni&nimi
podvozky. Hnaci systém 68 je ve znazornéném provedeni namontovan'v zadni &asti plosiny 64
a obsahuje dynamo nebo generator 70 spojeny s elektrickym motorem 72. Generator 70 obsahuje
pohonny htidel 74 uspofadanou tak, aby ji bylo mozno propojit s pohonnym hiidelem silniéniho
tahaCe 60. Elektricky motor 72 je spojen s hnanym kolem, napf. 6 podvozku 66 na zadni strang
tahaCe 62. Na ploSinu 64 je mozné také namontovat pomocny dieselt v nebo jiny motor 78
a pouzit ho pro pohon generatoru 70. Ackoliv nejsou znadzornéna, mohou jind provedeni tahade
62 obsahovat zakrytovani sboénicemi a vétrnym Stitem k zakryti silni€niho tahade 60,
postaveného na plo§iné 64.

Taha¢ 62 mize mit také rampy 80 pro naklddani a vykladani silniéniho tahade 60, které jsou
uspofddany na Celni stran€ plosiny 64. Sklap&ci rampy 80 mohou byt oto&n& nebo posuvné
pfimontovany k plosin¢ 64, aby se usnadnilo vytaZeni a zataZeni. V jinych provedenich (ktera
nejsou zndzornéna) tvofi rampa konstrukci upevnénou na zem na konci Zelezni¢ni vle¢ky a neni
tudiz soucasti tahace.

TahaCe 62 pouziva operator k vleCeni jednoho nebo vice vozidel, napf. pfivésu 2, po Zelezni¢ni
trati, poté co byla tato vozidla uspofadana pro jizdu po Zeleznici a umisténa na Zelezniéni trati
shora popsanym zptisobem. Pfi vysunutych rampach 80 mize operator najet silni¢nim tahalem
60 na rampy a na ploSinu 64, jak je zndzornéno na obr. 10. Potom pfipoji operator pohonny
htidel 74 na pohonny htidel silni¢niho tahace 60 a zatdhne rampy 80. Se zataZenou parkovaci
brzdou (ktera neni zvlast' znizornéna) silni¢niho tahace 60 miZe operator pouZit energii ze
silni¢niho tahaCe 60 pro pohanéni generatoru 70 a tim fidit pohyb tahaCe 62. Je-li fizen timto
zplsobem, muze byt taha¢ 62 pfipojen na pfivés 2 pomoci zavésu 16 a pouZit pro pfipojeni
pridavnych pfivést k vozidlu pfipojenému na tahad. Jakmile jsou vSechna tazena vozidla 2
pfipojena na taha¢ 62 a vSechny vzduchové brzdy vozidel navzijem propojeny a pfipojeny na
silnicni taha¢ 60, maze byt taha¢ 62 pouzit k vle€eni vozidel do mista uréeni. Alternativné muZe
byt taha¢ 62 pohanén motorem 78.

Po odtaZeni pfivést 2 do mista uréeni a odpojeni od tahade 62 se vysunou rampy a hnaci h¥idel
74 se odpoji od pohonného hfidele silni¢niho tahace 60. Silni¢ni taha¢ 60 pak miZe byt odstaven
od tahace 62 a fizen shora popsanym zpisobem tak, aby pfemistil pfivésy 2 ze Zelezni¢ni traté,
usporadal je pro silni¢ni provoz a tahl je po silnici.
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Tento vyndlez poskytuje znacné vyhody proti pfedchozim systémim pro dvoji provoz. Jak
piivésy, tak itahaC jsou relativné jednoducha vozidla, kterd lze efektivné vyrabét a bez obtizi
provozovat. Tato vozidla umoziiuji, aby operator pouzival konvenéni silniéni taha¢ k viedeni
vozidel jak po Zeleznici, tak i po silnici a bez obtiZi uspofadal vozidla jak pro zelezniéni, tak
Moznost nezavisle piepravovat ptivésy mezi dvéma misty pomoci Zeleznice a po silnici ma velky
vyznam za mnoha okolnosti, zvlasté ve venkovskych oblastech, kde jsou silniéni systémy ve
Spatném stavu. ProtoZe je tahaC pohanén silni¢nim tahatem, neni tfeba jednot&elovych tahadi,
které vyzaduji slozitéj$i atak draz§i hnaci systémy. Relativné lehky tahaé (vzhledem ke
hmotnosti béznych lokomotiv) a brzdovy systém zmen3uje sily nutné pro taZeni vozidla pfi jizdé
po Zeleznici.

Agkoliv byl tento vynalez popséan s poukazem na vyhodna provedeni je pro odbornika ziejmé, ze
je mozné provést zmény ve formé iv podrobnostech, aniZz se odchyli od podstaty arozsahu
tohoto vynalezu.

PATENTOVE NAROKY

1. Tahat (62), sestavajici z ploSiny (64) pro uloZeni a neseni silni¢niho tahade (60), pficemz
k ploSiné (64) jsou pfipojeny Zelezniénimi podvozky (66) s alespoii jednim hnanym kolem (76)
pro neseni ploSiny (64) pfi jizdé po Zeleznici, pro pouziti ve spojeni se silni¢nim tahadem (60),
ktery ma kola pro styk se zemi a pomocny pohonny htidel (74), pro vle¢eni konvertibilnich
silni¢nich a Zelezni¢nich pfivési (2) po Zelezniéni trati, vyzmadujici se tim, Ze
s hnanym kolem (76) je sptazen hnaci systém (68), uspofadany pro vzajemné propojeni a pohon
z pomocného pohonného htidele (74) silni¢niho tahae (60), pro pohon tahage (62) po zelezni¢ni
trati.

2. Taha¢ podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze je dle opatien sklipéci rampou
(80), namontovanou na tahac (62), pro najeti a sjeti silni¢niho tahace (60) na ploginu (64).

3. Taha¢ podle niroku 1, vyznacujici se tim, Ze hnaci systém (68) sestiva

z elektrického motoru (72), sprazeného s hnanym kolem (76) a z generatoru (70), pohénéného
silni¢nim tahacem (60) pro pohon elektrického motoru (72).

3 vykresy
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