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(57) Abstract: An internal combustion engine
(7) of a vehicle which, in addition to the
internal combustion engine (7), comprises an
electric motor (8), each for driving the vehicle
(10), is automatically activated if a setpoint
drive torque (2) is greater than a sum of a
drive torque (4) which can be instantaneously
made available by the electric motor (8) and
an additional torque (5). In this context, the
additional torque (5) is greater than zero.

(57) Zusammenfassung: Ein
Verbrennungsmotor (7) eines Fahrzeugs,
welches neben dem Verbrennungsmotor (7)
einen Elektromotor (8) jeweils zum Antrieb
des Fahrzeugs (10) umfasst, wird automatisch
aktiviert, wenn ein Sollantriecbsmoment (2)
grofler als eine Summe aus einem von dem
Elektromotor (8) momentan bereitstellbaren
Antriebsmoment 4) und einem

Zusatzmoment (5) ist. Dabei ist das

\

Zusatzmoment (5) gréfer als Null.
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Beschreibung

Verfahren zur Aktivierung eines Verbrennungsmotors fur ein Fahrzeug sowie entsprechende
Steuerung und Fahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren, um einen Verbrennungsmotor eines Fahrzeugs -
(insbesondere eines Hybridfahrzeugs) zum Antrieb des Fahrzeugs zu aktivieren sowie eine ent-
sprechend ausgestaltete Steuerung und ein entsprechend ausgestaltetes Fahrzeug.

Die WO 02/26520 A1 offenbart einen Drehmomentmanager, welcher abhangig von einem Soll-
Radmoment einen Elektromotor und einen Verbrennungsmotor betatigt.

Die DE 196 37 210 A1 beschreibt eine Antriebsstrangsteuerung, welche abhdngig von Stellun-
gen des Fahrpedals und des Bremspedals Antriebsquellen und verzégernde Einheiten steuert.

Die DE 698 31 468 T2 beschreibt ein Antriebssteuerungssystem, mit welchem ein Ruck verhin-
dert wird, welcher andernfalls erzeugt wirde, wenn eine Brennkraftmaschine gestartet wird,
wahrend das Fahrzeug durch einen Elektromotor betrieben wird.

Nach dem Stand der Technik wird bei einem Hybridfahrzeug, welches zum Antrieb des Fahr-
zeugs sowoh! einen Elektromotor als auch einen Verbrennungsmotor umfasst, der Verbren-
nungsmotor gestartet, wenn das von dem Fahrer vorgegebene Sollmoment Gber demjenigén
Moment liegt, welches von dem Elektromotor bereitgestellt werden kann. Da der Fahrer keine
Information vorliegen hat, wann das in der Regel Uber das Fahrpedal vorgegebene Solimoment
gréfer als das von dem Elektromotor bereitgestelite Moment ist, ist es fur den Fahrer schWer,
sein Fahrzeug ausschlieBlich mit dem Elektromotor anzutreiben.

Daher stellt sich die vorliegende Erfindung die Aufgabe, die Méglichkeit, ein Fahrzeug nur durch
den Elektromotor zu betreiben, zumindest zu erleichtern.

Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch ein Verfahren zur Aktivierung eines Verbren-
nungsmotors fiir ein Fahrzeug nach Anspruch 1, durch eine Steuerung nach Anspruch 9 und
durch ein Fahrzeug nach Anspruch 11 gelést. Die abhangigen Anspriiche definieren bevorzugte
und vorteilhafte Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung wird ein Verfahren zur Aktivierung eines Verbren-
nungsmotors fur ein Fahrzeug (insbesondere fir ein Hybridfahrzeug) bereitgestellt. Dabei um-
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fasst das Fahrzeug einen Elektromotor und den Verbrennungsmotor, welche beide zum Antrieb
des Fahrzeugs ausgestaltet sind. Der Verbrennungsmotor wird automatisch aktiviert, wenn ein
beispielsweise Uber ein Fahrpedal des Fahrzeugs vorgegebenes Sollantriebsmoment gréRer
als eine Momentensumme ist. Dabei setzt sich diese Momentensumme aus einem von dem
Elektromotor aktuell bereitstellbaren Antriebsmoment und einem Zusatzmoment, welches gré-
Rer als O ist, zusammen. Unter dem von dem Elektromotor aktuell bereitstellbaren Antriebsmo-
ment wird dabei das Antriebsmoment verstanden, welches zu dem jeweiligen Zeitpunkt maximal
von dem Elektromotor zum Antrieb des Fahrzeugs zur Verfugung gestellt werden kann.

Indem der Verbrennungsmotor nicht bereits dann aktiviert oder gestartet wird, wenn das Sollan-
triebsmoment groRer als das von dem Elektromotor bereitstellbare Antriebsmoment ist, sondern
erst dann aktiviert wird, wenn das Sollantriebsmoment um das Zusatzmoment gréRer als das
von dem Elektromotor bereitstellbare Antriebsmoment ist, existiert vorteilhafterweise eine Pha-
se, in welcher der Fahrer beispielsweise mit seinem Fahrpedal das Sollantriebsmoment vergré-
Rert (indem er das Fahrpedal weiter durchgedriickt), in welcher aber das Antriebsmoment des
Fahrzeugs nicht erhoht wird, da der Verbrennungsmotor noch nicht aktiviert worden ist. Da-
durch kann der Fahrer intuitiv durch entsprechend dosiertes Gasgeben (dosiertes Zustellen des
Fahrpedals) den maximal verfugbaren Bereich des Elektromotors intuitiv erfassen, ohne diesen
Bereich zu Ubertreten. Dadurch kann der Fahrer einen Wechsel in den hybridischen Fahrbetrieb
(mit Aktivierung des Verbrennungsmotors) vermeiden, wodurch das Erlebnis, rein elektrisch zu
fahren (was auch als "E-Fahren" bezeichnet wird) merklich erweitert wird.

Das Zusatzmoment kann dabei von der aktuellen Geschwindigkeit des Fahrzeugs und/oder von
dem von dem Elektromotor aktuell bereitstellbaren Antriebsmoment abhdngen.

Insbesondere ist das Zusatzmoment umso gréRRer, je hoher die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
ist. In dhnlicher Weise ist das Zusatzmoment insbesondere umso gréRer, je hdher das verfug-
bare oder bereitstellbare Antriebsmoment des Elektromotors ist. Beispielsweise kénnte das Zu-
satzmoment 50 Nm bzw. 20 Nm betragen, wenn das bereitstellbare Antriebsmoment des Elekt-
romotors 100 bzw. 50 Nm betragt.

Bei einer hohen Belastung des elektrischen Systems des Fahrzeugs (z.B. bei einem hohen
Stromverbrauch der Klimaanlage) und bei damit verbundenen Reduktionsmalinahmen kann
das Zusatzmoment entsprechend verdndert werden. Zum Beispiel kénnte das Zusatzmoment
umso kleiner festgesetzt werden, je gréRer die Belastung durch das elektrische System des

Fahrzeugs ist.
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GemaR einer bevorzugten erfindungsgemaRen Ausfuhrungsform wird der Verbrennungsmotor
nur dann automatisch aktiviert, wenn ein Fahrpedalgradient groRer als ein vorbestimmter
Schwellenwert ist. Dabei wird unter dem Fahrpedalgradient die Geschwindigkeit verstanden, mit
welcher das Fahrpedal des Fahrzeugs niedergedrickt wird.

Zur Emittlung der Stellung des Fahrpedal das existieren zwei Méglichkeiten. Entweder ent-

spricht die Stellung des Fahrpedals einem Winkel (dem Fahrpedalwinkel), oder die Stellung des -

Fahrpedals entspricht einem Abstand (einer Strecke) zwischen dem Fahrpedal und einem defi-
nierten Punkt im Fahrzeug. In jedem Fall kann Gber den Fahrpedalwinkel oder Uber die ent-
sprechende Strecke das Sollantriebsmoment vorgegeben werden. Der Fahrpedalgradient ent-
spricht in dem einen Fall einer Winkeldifferenz pro Zeiteinheit und im anderen Fall einer Stre-

ckendifferenz pro Zeiteinheit.

Gemal der bevorzugten erfindungsgemafRen Ausfuhrungsform wird der Verbrennungsmotor
dann automatisch aktiviert, wenn zum einen das Sollantriebsmoment groRer als die Summe aus
dem von dem Elektromotor momentan bereitstellbaren Antriebsmoment und dem Zusatzmo-
ment ist, und wenn gleichzeitig der positive Fahrpedalgradient groRer als der vorbestimmte
Schwellenwert ist. Durch diese erfindungsgeméaRe Ausfuhrungsform wird ein vom Fahrer uner-
wiinschter Start des Verbrennungsmotors beispielsweise bei steigender Drehzahl des Elektro-
motors und einem damit verbundenen Abnehmen des verfugbaren Moments des Elektromotors

vermieden.

Der vorbestimmte Schwellenwert ist dabei insbesondere abhangig von der Geschwindigkeit des

Fahrzeugs.

Durch diese Geschwindigkeitsabhangigkeit des Schwellenwerts soll es zu keiner fur den Fahrer
unerwarteten oder unbeherrschbaren Fahrzeugreaktion kommen. Daher wird vorteilhafterweise
bei einer geringen Geschwindigkeit des Fahrzeugs mit einem kleineren Schwellenwert gearbei-
tet, da der potentielle Momentenzuwachs nach der Aktivierung des Verbrennungsmotors zu
einer groReren Beschleunigung des Fahrzeugs fihren warde, als dies bei einer hoheren Ge- -
schwindigkeit des Fahrzeugs der Fall ware. Darliber hinaus wird durch die Geschwindigkeitsab-
hangigkeit des Schwellenwerts verhindert, dass bei Rangiervorgdngen (d.h. bei einer geringen
Geschwindigkeit) eine nennenswerte Beschleunigung nach der-Aktivierung des Verbrennungs-
motors erfolgt, da die Aktivierung des. Verbrennungsmotors entsprechend frih (z. B. kurz nach-
dem das Sollantriebsmoment gréRer als die Summe aus dem verfugbaren Antriebsmoment des
Elektromotors und dem Zusatzmoment ist) erfolgt.
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Nach der Aktivierung des Verbrennungsmotors wird das Istantriebsmoment des Fahrzeugs,
welches sich nun aus dem von dem Elektromotor bereitgestellten Antriebsmoment und dem von
dem Verbrennungsmotor bereitgestellten Antriebsmoment zusammensetzt, insbesondere ver-
groRent, bis es dem Sollantriebsmoment entspricht. Dazu wird das von dem Verbrennungsmotor
und/oder Elektromotor bereitgestelite Antriebsmoment so lange erhoht, bis dieses Istantriebs-
moment dem Sollantriebsmoment entspricht. Eine Zeitdauer oder Geschwindigkeit, in/mit wel-
cher diese Uberfilhrung durchgefuhrt wird, bis das Istantriebsmoment dem Sollantriebsmoment
entspricht, wird dabei vorteilhafterweise in Abh&ngigkeit von dem aktuellen Fahrpedalgradien-
ten und/oder von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs gewahit. '

Bei der Uberfihrung des Istantriebsmoments in das Sollantriebsmoment steht wiederum die
Beherrschbarkeit des Fahrzeugs durch den Fahrer im Vordergrund; beispielsweise sollte keine
abrupte Beschleunigung des Fahrzeugs erfolgen. Daher wird die Geschwindigkeit, mit welcher
das Istantriebsmoment in das Sollantriebsmoment Gberfuhrt wird, umso geringer gewéhlt, je
geringer die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs ist. Mit anderen Worten ist der Anstieg
des Istantriebsmoments flacher, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit gering ist, und steiler, wenn
die Fahrzeuggeschwindigkeit hoch ist. Der Fahrer hat allerdings die Moglichkeit, die Geschwin-
digkeit der Uberfihrung und damit die Zeitdauer, bis das Istantriebsmoment dem Sollantriebs-
moment entspricht, durch den Fahrpedalgradienten zu beeinflussen. Bei einem hohen Fahrpe-
dalgradient (d.h. wenn der Fahrer das Fahrpedal rasch durchgedriickt hat) erfoigt die Uberfih-
rung des Istantriebsmoments in das Sollantriebsmoment schneller (mit einer héheren Ge-
schwindigkeit oder in einer geringeren Zeitdauer), als wenn der Fahrpedalgradient gering ist
(d.h. wenn der Fahrer das Fahrpedal langsam betétigt).

Vorteilhafterweise wird das erfindungsgemafe Verfahren nur durchgefihrt, wenn eine vorbe-
stimmte Betriebsart des Fahrzeugs bzw. ein spezieller Modus der Betriebsstrategie des Fahr-
zeugs ausgewahit ist. Diese Betriebsart oder dieser spezielle Modus kann beispielsweise durch

das Betatigen einer E-Fahrtaste aktiviert werden.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung wird auch eine Steuerung zur Aktivierung eines
Verbrennungsmotors fir ein Fahrzeug bereitgestelit. Dabei ist die Steuerung derart ausgestal-
tet, dass die Steuerung in der Regel Uber die Stellung des Fahrpedals ein Sollantriebsmoment,
von dem Elektromotor ein von diesem aktuell bereitstellbares Antriebsmoment sowie ein vorbe-
stimmtes Zusatzmoment erfasst. Die Steuerung aktiviert den Verbrennungsmotor dann, wenn
das erfasste Sollantriebsmoment gréRer als die Summe aus dem aktuell von dem Elektromotor
bereitstelibaren Antriebsmoment und dem Zusatzmoment ist.
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Die Vorteile der erfindungsgeméfien Steuerung entsprechen den Vorteilen des erfindungsge-
mé&Ren Verfahrens, welche.vorab im Detail ausgefihrt sind, so dass hier auf eine Wiederholung

verzichtet wird.

SchiieBlich wird im Rahmen der vorliegenden Erfindung ein Fahrzeug bereitgestellt, welches
einen Verbrennungsmotor, einen Elektromotor und eine erfindungsgemale Steuerung umfasst.

Die vorliegende Erﬁndung ist insbesondere flur Hybridfahrzeuge geeignet, welche zum Antrieb
des Fahrzeugs sowohi einen Elektromotor als auch einen Verbrennungsmotor umfassen.
Selbstverstandlich ist die vorliegende Erfindung nicht auf diesen bevorzugten Anwendungsbe-
reich beschrénkt, da die vorliegende Erfindung auch bei Schiffen, Flugzeugen sowie gleisge-
bundenen oder spurgefuhrten Fahrzéugen einsetzbar ist.

Im Folgenden wird die vorliegende Erfindung anhand bevorzugter erfindungsgemafer Ausfih-

rungsformen im Detail mit Bezug zu den Figuren beschrieben.

In Fig. 1 sind erfindungsgemaéle Verlaufe des Fahrpedalwinkels, des Sollantriebsmoments
und des Istantriebsmoments Uber der Zeit dargestellt.

In Fig. 2 ist schematisch ein erfindungsgeméafes Fahrzeug mit einer erfindungsgemafen

Steuerung dargestelit. -

In Fig. 1 ist der Verlauf des Fahrpedalwinkels 1, der Verlauf des Sollantriebsmoments 2 und der
Verlauf des Istantriebsmoments 3 oder Vortriebsmoments eines Hybridfahrzeugs, welches zum
Antrieb einen Elektromotor und einen Verbrennungsmotor umfasst, Gber der Zeit t dargestelit.
Zum Zeitpunkt t=0 wird Elektromotor gestartet, wahrend der Verbrennungsmotor nicht aktiviert

ist, so dass das Fahrzeug zu Beginn rein elektrisch fahrt.

Um das Fahrzeug zu beschleunigen, driickt der Fahrer das Fahrpedal des Fahrzeugs weiter
durch, was durch den ansteigenden Verlauf des Fahrpedalwinkels 1 dargestelit ist. Der Verlauf
des Sollantriebsmofnents 2, welches von dem Fahrpedalwinkel 1 abhangt, entspricht im We-
sentlichen dem Verlauf des Fahrpedalwinkels 1.

Zum Zeitpunkt t=x entspricht das Sollantriebsmoment 2 dem von dem Elektromotor bereitstell-
baren Moment 4. Bei einem Hybridfahrzeug nach dem Stand der Technik wiirde also zu diesem
Zeitpunkt t=x der Verbrennungsmotor gestartet werden. ErfindungsgemaR erfolgt die Aktivie-
rung des Verbrennungsmotors zum Zeitpunkt t=x noch nicht, da der Verbrennungsmotor erst
dann gestartet wird, wenn das Sollantriebsmoment 2 gréf3er als die Summe aus dem von dem

-5-



WO 2012/152400 PCT/EP2012/001866

Elektromotor bereitstellbaren Antriebsmoment 4 und dem Zusatzmoment bzw. Offset 5 ist. Da
der Elektromotor ab dem Zeitpunkt t=x nicht mehr in der Lage ist, das Sollantriebsmoment be-
reitzustellen, trennt sich zum Zeitpunkt t=x der Verlauf des Sollantriebsmoments 2 von dem

Verlauf des Istantriebsmoments 3.

Diese Bedingung, dass das Sollantriebsmoment 2 gleich der Summe aus dem von dem Elekt-
romotor bereitstellaren Antriebsmoment 4 und dem Zusatzmoment 5 ist, ist zum Zeitpunkt t=y
erfullt. Da allerdings zu diesem Zeitpunkt t=y der Fahrpedalgradient 11 unterhalb eines vorbe-
stimmten Schwellenwerts Iiégt, wird der Verbrennungsmotor noch nicht aktiviert.

Erst zum Zeitpunkt t=z liegt der Fahrpedalgradient 12 Uber dem vorbestimmten Schwellenwert.
Da zu diesem Zeitpunkt t=z auch das Sollantriebsmoment 2 gréRer als die Summe aus dem
von dem Elektromotor bereitstellbaren Antriebsmoment 4 und dem Zusatzmoment 5 ist, wird zu

diesem Zeitpunkt t=z der Verbrennungsmotor gestartet.

Da sich das Istantriebsmoment 3 ab dem Zeitpunkt t=z durch das Antriebsmoment des Elekt-
romotors und durch das Antriebsmoment des Verbrennungsmotors zusammensetzt, steigt das
Istantriebsmoment 3 ab dem Zeitpunkt t=z an. Die Steigung dieses Anstiegs oder der Gradient
13 hangt Zum einen von der aktuellen Geschwindigkeit des Fahrzeugs und zum anderen von

dem Fahrpedalgradienten 12 zum Zeitpunkt t=z ab.

Es sei darauf hingewiesen, dass der Verlauf des Vortriebmoments oder |Istantriebsmoments 3
zwischen den Zeitpunkten x und z eine Art Plateau ausbildet. D.h. das Istantriebsmoment 3
bleibt nahezu konstant, obwohl der Fahrer das Fahrpedal weiter durchgedriickt hat. Der Fahrer
erkennt mit anderen Worten daran, dass das Istantriebsmoment 3 nahezu konstant bieibt, ob-
wohl der Fahrer das Fahrpedal weiter durchgedrickt hat, dass sich das Fahrzeug kurz davor
befindet, den Zustand "E-Fahren" (d.h. den Zustand des rein elektrischen Fahrens) zu verias-
sen, da das (ber das Fahrpedal gewahite Sollantriebsmoment gréfer als das von dem Elektro-
motor bereitzustellende Antriebsmoment ist. Dadurch erhalt der Fahrer vorteilhafterweise die
Méglichkeit, entweder die Aktivierung des Verbrennungsmotors zu provozieren, indem er das
Fahrpedal rasch weiter durchgedriickt und damit den Fahrpedalgradient ber den vorbestimm-
ten Schwellenwert anhebt, oder die Aktivierung des Verbrennungsmotors zu vermeiden, indem
er beispielsweise das Fahrpedal leicht losldsst und damit das Sollantriebsmoment wieder in
einen Bereich bringt, in welchem das Sollantriebsmoment allein von dem Elektromotor geleistet
werden kann. Anders ausgedriickt spurt der Fahrer durch das Plateau vorteilhafterweise, dass
er sich an der Grenze des Zustands "E-Fahren" befindet und kann daher seibst entscheiden, ob
er weiter im Zustand "E-Fahren" bleiben will oder ob er diesen Zustand veriassen will.

-6-
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In Fig. 2 ist schematisch ein erfindungsgeméRes Fahrzeug 10 dargestellt. Neben einem
Verbrennungsmotor 7, einem Elektromotor 8 und einem Fahrpedal 14 umfasst das erfindungs- '
gemafe Fahrzeug 10 eine erfindungsgemale Steuerung S.
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Patentanspriiche

Verfahreh zur Aktivierung eines Verbrennungsmotors (7) fur ein Fahrzeug (10),

wobei das Fahrzeug (10) einen Elektromotor (8) und den Verbrennungsmotor (7) jeweils
zum Antrieb des Fahrzeugs (10) umfasst, und

wobei der Verbrennungsmotor (7) automatisch aktiviert wird, wenn ein Sollantriebsmoment
(2) groRer als eine Summe aus einem von dem Elektromotor (8) momentan bereitstellbaren
Antriebsmoment (4) und einem Zusatzmoment (5) ist, wobei das Zusatzmoment gréfer als
Null ist.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zusatzmoment (5) von
der Geschwindigkeit des Fahrzeugs (10) und/oder von dem von dem Elektromotor (8) aktu-
ell bereitstellbaren Antriebsmoment (4) abhéngt.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Zusatzmoment (5) umso groBer ist, je hoher die Geschwindigkeit ist, und/oder
dass das Zusatzmoment (5) umso kleiner ist, je kleiner das von dem Elektromotor (8) aktu- .
ell bereitstellbare Antriebsmoment (4) ist.

Verfahren nach einer der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Verbrennungsmotor (7) nur automatisch aktiviert wird, wenn ein Fahrpedalgra-
dient (11, 12) groRer als ein Schwellenwert ist, und

dass der Fahrpedalgradient (11, 12) einer Geschwindigkeit entspricht, mit welcher ein
Fahrpedal (14) des Fahrzeugs (10) bewegt wird.

Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwellenwert abhéangig
von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs (10) ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, _
dass nach einer Aktivierung des Verbrennungsmotors (7) ein Istantriebsmoment (3), wel-
ches sich aus einem von dem Elektromotor (8) bereitgesteliten Antriebémoment und einem
von dem Verbrennungsmotor (7) bereitgesteliten Antriebsmoment zusammensetzt, vergro-
Rert wird, indem das von dem Verbrennungsmotor (7) bereitgestellte Antriebsmoment er-

hoht wird, um das Istantriebsmoment (3) in das Sollantriebsmoment (2) zu Gberflhren, und

-8-



7.

10.

11.

WO 2012/152400 PCT/EP2012/001866

dass eine Zeitdauer, in welcher diese Uberfuhrung vollstandig durchgefihrt wird, abhéngig
von dem Fahrpedalgradienten (11, 12) und/oder von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs

. (10) gewahlt wird.

\,Verfahren nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Zeitdauer umso kiirzer gewéhlit wird, umso gréRer der Fahrpedalgradient (11, 12)
ist, und/oder

dass die Zeitdauer umso kiirzer gewahit wird, umso gréRer die Geschwindigkeit ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verfahren nur in einer vorbestimmten Betriebsart des Fahrzeugs (10) durchgefihrt
wird.

Steuerung zur Aktivierung eines Verbrennungsmotors (7) fiir ein Fahrzeug (10),

wobei das Fahrzeug (10) einen Elektromotor (8) und den Verbrennungsmotor (7) jeweils
zum Antrieb des Fahrzeugs (10) umfasst,

wobei die Steuerung (9) derart ausgestaltet ist, dass die Steuerung (9) ein Sollantriebsmo-
ment (2), ein Zuéatzmoment (6) und ein aktuell von dem Elektromotor (8) bereitstellbareé
Antriebsmoment 4) erfasst, wobei das Zusatzmoment gréRer als Null ist, und

wobei die Steuerung (9) derart ausgestaltet ist, dass die Steuerung (9) den Verbrennungs-
motor (7) aktiviert, wenn das Sollantriebsmoment (2) gréRer als eine Momentensumme aus
dem momentan von dem Elekiromotor (8) bereitstellbaren Antriebsmoment (4) und aus

dem Zusatzmoment (5) ist.

Steuerung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerung (9) zur Durch-
fuhrung des Verfahrens nach einem der’Anspriiche 1-8 ausgestaltet ist. 4

Fahrzeug mit einem Verbrennungsmotor (7), einem Elektromotor (8) und einer Steuerung
(9) nach Anspruch 9 oder 10.
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