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Przedmiotem wynalazku jest automatyczny uklad
napedowy weciggarki z elektrycznym silnikiem
dwu- lub wielobiegowym tréjfazowym asynchro-
nicznym zwartym.

Dotychczas stosowane s do automatycznych
ukladéw napedowych weciggarek silniki asynchro-
niczne pierScieniowe. '

Automatyzacja napedéw z silnikami asynchro-
nicznymi pierScieniowymi jest skomplikowana
i kosztowna. Poza tym silniki asynchroniczne piers-
cieniowe posiadajag niepewne ruchowo i ulegajgce
czestym uszkodzeniom pierScienie slizgowe
i szczotki. Napedéw automatycznych z silnikami
asynchronicznymi zwartymi jednobiegowymi nie
da sie realizowaé ze wzgledu na niemozliwo$¢ re-
gulacji momentu i obrotow na drodze elektrycznej
tych silnikbw w calym zakresie pracy,

Wynalazek usuwa te niedogodnosci ukiadu na-
pedowego weciggarki przy zastosowaniu elektrycz-
nego silnika asynchronicznego dwubiegowego
zwlaszcza o stosunku obrotéw 1 :4 lub silnika wie-
lobiegowego zwlaszcza o stosunku skrajnych ob-
rotow rownym lub mniejszym od 1 :4 dzieki wpro-
wadzeniu do obwodu silowego silnika dlawikow
w ukladzie wyjasnionym ponizej.

Przedmiot wynalazku jest blizej] wyjasniony
w przykladowym wykonaniu uwidocznionym na
rysunku na ktéorym fig. 1 przedstawia uproszczo-
ny uklad polgczen elektrycznych automatycznego
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napedu weciggarki, a fig. 2 przebiegi zaleznoSci
momentu od obrotéw silnika tego napedu.

Zasadnicze elementy przykladowego automatycz-
nego ukladu napedowego stanowig: trojfazowy
asynchroniczny silnik dwubiegowy zwarty 1
z dwoma uzwojeniami 2 i 3 na dwa stopnie obro-
téw 375 obr/min i 1500 obr/min., dwa diawiki troj-
fazowe 4-i 5, styczniki 6, 7, 8, 9, 10 i 11, przekaz-
niki czasowe 12 i 13 i wylgczniki od$rodkowe 14
ils.

Dzialanie automatycznego ukladu napedowego
wedlug wynalazku jest rozpatrzone w odniesieniu
do trzech zasadniczych stan6w pracy: rozruchu,
jazdy ustalonej ¥ dojazdu.

Rozruch wciggarki ma przebieg, jak opisano
ponizej. Po zalgczeniu jednego ze stycznikéw kie-
runku jazdy 6 lub 7, stycznik 9 wilgcza poprzez
dlawik 5 zasilanie uzwojenia biegu pomocniczego
2 silnika 1.

Nieznaczny moment rozruchowy rozwijany wte-
dy przez silnik 1 wystarcza do skasowania luzow
miedzyzebnych przekladni mechanicznej weciggarki.
Z opbOznieniem okre§lonym wlasnym czasem dzia-
lania stycznika 10 zostaje nastepnie zwarty dla-
wik 5 i silnik 1 rozwija pelny moment rozrucho-
wy na biegu pomocniczym z uzwojeniem 2. Po
osiggnieciu znamionowych obrotow na tym biegu
zostaje wylaczony przez wylgcznik odsrodkowy
14 stycznik 9, ktéry swoimi stykami pomocniczy-
mi zalgcza stycznik 8, co spowoduje zasilanie na-
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pieciem popfzez dlawik 4 uzwojenia biegu giow-
nego 3.

Silnik rozwija wtedy zmniejszony moment roz-
ruchowy biegu gléwnego. Jezeli po okreSlonym
czasie kontrolowanym przekaznikiem czasowym
13, wciaggarka nie osiagnie znamionowej predkosci,
to dlawik 4 zostaje samoczynnie zwarty przez styki
gléwne stycznika 11, a moment rozruchowy wzras-
ta do warto$ci znamionowej.

Przebieg momentu obrotowego silnika 1 podczas
rozruchu pokazujg krzywe a, b, ¢ i d na fig. 2.
Prosta e na fig. 2 obrazuje mechaniczne obcigze-
nie silnika. '

Jazda ustalona weciggarkg moze odbywaé sie na
jednej z dwoéch stabilnych predkosci i moze wy-
nosi¢ zaleznie od przelozenia przekiadni wciggarki
0,5 m/sek i 2 m/sek lub 1 m/sek i 4 m/sek. Przy
sterowaniu recznym mozliwe jest przejScie z jed-
nej predkoSci na druga w dowolnej chwili cyklu
jazdy.

Przy dojezdzie przebieg lgczen jest nastepujacy:
stycznik 8 wylacza zasilanie uzwojenia gléwnego
3 a stycznik 9 zalgcza obwdd uzwojenia pomoc-
niczego ‘2 silnika. Zasilanie uzwojenia 2 odbywa
sie na wstepie poprzez dlawik 5 przy otwartych
stykach glownych stycznika 10. W takim'przypad-
ku silnik rozwija moment hamujacy, gdyz pra-
cuje poczatkowo przy obrotach nadsynchronicz-
nych dla biegu pomocniczego.

Jezeli jednak po okreSlonym czasie, kontrolowa-
nym przekaznikiem czasowym 12 obroty silnika nie
zmniejsza sie do znamionowych dla tego biegu,
diawik 5 zostaje zwarty stykami glownymi stycz-
nika 10, zalgczonego pod wplywem impulsu elek-
trycznego wylacznika od$rodkowego 14 i moment
hamujqcy\silnika wzrasta. Przebieg momentu ha-
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mujgcego silnika przedstawiajg krzyWe fig fig2.
+ Automatyczny uklad napedowy wedlug wyna-
lazku umozliwia }agodny rozruch wciggarki i spel-
nia szczegblng role przy ustalaniu sie réznej wiel-
koSci momentu hamujgcego silnika réznej dla pra-
cy wykonywanej przy podnoszeniu i opus.zczaniu
ciezaru. Hamowanie odbywa sie ze zwrotem ener-
gii elektrycznej do sieci niezaleznie od kierunku
momentu obcigzZenia.

Zastrzezenia patentowe

1. Automatyczny uklad napedowy wciggarki
z elektryczhym silnikiem dwu- lub wielobiego-
wym tréjfazowym asynchronicznym zwartym zna-
mienny tym, Ze ma w obwodach uzwojen biegow
pomocniczych (2) i w obwodzie uzwojenia biegu
gtéwnego (3) silnika (1) tréjfazowe diawiki (4, 5)
z réownolegle polgczonymi stykami gidwnymi tréj-
fazowych stycznikéw (10, 11) sterowanych 1gczni-
kami odsrodkowymi (14, 15) sprzezonymi mecha-
nicznie z walem gléwnym silnika (1) i przekazni-
kami czasowymi (12, 13).

2. Uklad wedlug zastrz. 1 znamienny tym, :ze
w obwodach sterowania stycznikéw rownolegle.ze
stykiem biernym przekaznika czasowego (12) po-
taczony jest styk czynny 1lgcznika odsrodkowego
(14) biegu pomocniczego silnika (1), a ze stykiem
biernym przekaznika czasowego (13), polgczony
jest ré6wnolegle styk bierny lgcznika odsrodkowego
(15) biegu glownego silnika (1).

3. Uklad wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze
stosunek obrotéow dla dwu skrajnych biegéw sil-
nika jest dobrany jako réwny Ilub mniejszy
od1:4.

Fig. {
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