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(57) Die variable und transportable PKW-Schutzabdeckung dient
vorwiegend zur ldngerfristigen Abdeckung von PKW auf Park- und
Freiflidchen, Es werden durch das Eigengewicht des Fahrzeuges

vier Fusteile, die mit Auffahrfldchen versehen, fest an den Boden
gedriickt. Dadurch wird eine hohe Standfestigkeit erreicht, Die
FuBteile sind so gestaltet, daB in sie je zwei Stiitzen eingesteckt
werden kénnen, die ebenfalls durch Steckverbindungen paarweise quer
zum Fahrzeug je einen Distanzbogen aufnehmen kdnnen, Durch Streben
zwischen den Dachdistanzbdgen wird die Stabilitdt erhdht, Die
Distanzbdgen und die Streben sind geteilt, Sie werden durch
Steckhillsen verbunden, die einseitiqg aufgeschweift sind. Die in die
Stiitzen bzw. in die Hiilsen zu steckenden Teile der Distanzbdgen

und Streben erhalten Bohrungen zur Arretierung und Anpassung an
L4nge und Breite des PKW, Die iber das Stiit zgestell zu ziehende
plastbeschichtete Plane wird an den vier FuBteilen verspannt uad an
tsen befestigt. - tig,1 -
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‘Beschreibung der Erfindung

Titel der Erfindung

Variable und transportable PKi-Schutzabdeckung

Anvendun:i;spgebiet der sriindunis

Die Erfindung betrifft eine variable und transportable Schutz-
abdeckung fir PK# beil lberwiesend ldngerfristiyer Abstellung
von PKid auf Park- oder Freifldchen, vor allem wihrcnd der viin-
termonate,

Das insbesondere in den Stadten sich stindig reduzicrende Ange-
bot von Unterstellmdglichkeiten flir PKJ/ in Garagen zwingt

immer mehr Blirger dazu, ihre Fahrzeusze auch im Winter auf

Park- oder Freiflichen ungeschiitzt abzustellen.

Die Fehrzeuge sind den Witterungsunbilden unmittelbar ausge—
setzt und zeigen eine erhohte Korrosion.

Charakteristik der bisher bekeonnten technischen Ldsungen

Die bisher angjebotenen "IFaltgaragen" genlgen oft nicht den An-~
forderungen. Sie liegen z.,T. direkt auf den Lackflichen des

PKi auf, was zum Anfricren bel kondensierter Luftfeuchtigkeit,
zun Schleifen bel Windbewegungen der Plane und stark verminder-
ter Beluftung fihrt.

Verschiedentlich eingesetzte Pufferelemente reduzieren zwar
diese negativen wirkungen, heben sie aber nicht vdllig auf.

In Patentschriften des Amtes fir Patent- und irfindungswesen
der DDR, Klassifikation B 60 J 11/00, sind verschiedene i&rfin-
dungen erfaflt, dic durch Versteifung der Planen bzw. durch

Stutzelemente versuchen, den [ldngeln zu begegnen.
In der Patentschrift 65748 (AP 63¢/ 129 989) vom 20.II.1969
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wird ein Stlitzmeriist vorgeschlaen, das eine Klammerung an die’
Reifen des Fahrzeuses als Befestigung vorsieht.

Die Losung mufl betreffend der Standfestiskeit angezweifelt wer-
den, z.B. bel einem Nachlassen des Luftdrucks in den Reifen,
Auflerdem erscheint beil tiefangeordneten Kotfliigeln der Fahr-
zeuge die Anbringung der Klammern kompliziert.

Ziel der Erfindung

Fir die Abstellung von PKW oder #dhnlichen Fahrzeugen iiber Wo-
chen oder Monate hinweg wire gepgenliber bisher iblichen Falt-
garagen eine grofBziligere Gestaltung zweckmaBiger.

Das scheitert in der Regel an der Befestigung und Standfestig-
keit eines Stiitzgestells.

Die Erfindung hat den Zweck, eine variable und transportable
Schutzabdeckung von PKV zu ermdglichen, die eine Beriihrung der
Karosserieflidchen vermeidet, eine ausreichende Standfcstigkeit
besitzt, sich an verschiedene PK#-Klassen anpassen lalt und
durch ihre Zerlegbarkeit in kleinere Teile mit vertretbarem
Aufwand transporticren und unterbringen lalBt.

Der Platzbedarf soll bei Aufstellung dem beygrenzten Platzange-
bot auf den Park- oder Freifldchen in den Stiédten genigen.

Wesen der Erfindung

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB ein Stltzgestell ent-
festgehulten wird, Die Kraftibertrasung erfolit Uber die vier
Rader auf vier FuBiteile des Stitzgestells. |

Die Anpassung-an verschiedene PKiU-Klassen wird Uber Verschie-
bemdglichkeiten an den Stiitzen, Streben und Distanzbdgen er-
reicht.

Die FuBteile bestehen aus je zwei gebogenen Rohrsticken, die
Jjewelils eine schrig- und eine senkrechtstehende Stiitze auf -
nehmen konnen, Auf die auf den Boden liegenden Schenkel werden
Auffahrflichen aufgeschweiBt, die so gebozen sind, daB eine
Auffahrt mdglich und durch eine Vertiefung der Sitz des Rades
gewahrleistet wird,

Die vier Distanzbdgen bestehen aus je zwei Rohrwinkeln, die
liber eine Steckhiilse miteinander verbunden werden kdnnen. Die
freilen Schenkel der Rohrwinkel werden direkt in die Stiitzen
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gesteckt, Flir die Anpassung an Lange und Breite des Fahrzeuges
lassen sich die DistanzbOgen in den Hiilsen und in den Stlitzen
stufenweise verschieben,

Zur Abstitzung bvei der Einfahrt bzw. Ausfahrt oder widhrend des
Leerstehens der Schutzabdeckung werden zwel ebenfalls geteilte
Streben zwischen den Distanzbdgen, die auf den senkrecht ste-
henden Stitzen aufgesteckt sind, angebracht. Auch diese Stre-
ben werden mit Steckhiilsen versehen und sind wie auch die Di-
stanzbodzen in den Steckhiilsen in Stufen verschieblich.

Die Streben werden an ihren wnden geringfiglig nach unten ab-
gebogen, um einer Beschidipung der Plane vorzubecugen.

Alle Arretierungen erfolgen durch Bohrungen mit einem Durch-
messer von 6 mm und mit Bolzen und Muttern der Stérke IM 6.

Die Plane kann aus plastbeschichtectem Storff gefertigt werden.
Ihre Befestigung an den Fullteilen orfolgt mittels der an die-
sen angeschweiBten- Osen. Dabei kann gleichzeitip eine Siche-
rung mit Hilfe eines Schlosses vorgenommen werden.

Zweckmafli; ist die Anbringung von Reflektoren an der Vorder-
und Hinterseite der Plane. |

Beim Aufstellen der variablen und transportablen PKi.~5chutz-
abdeckung sind die FuBlteile so dicht wie moglich vor die Rider
zu schieben. Dabel ist ein relativ ebener Untcrgrund erforder-
lich, Dann ist der PKW langsam auf die Auffahrflichen zu fahren
Die Vertiefungen in den Auffahrflichen sichern dabei einen
festen Sitz des Fahrzeuses auf den Auffahrflichen. Um die 3Sta-
bilitit bei diesem Vor _ang zu erhShen, kOnnen die senkrechten
Stliitzen und die Distanzbdgen und Streben bereits vorher ange-—
bracht werden. Bestehen Bedenken pegen das Auffahren auf die
Auffahrflichen der Fullteile, kann auch ein Untersetzen nach
dem Anheben des PKW mit einem Wagenheber erfolgen.

Nach der Montage der Ubrigen Teilc kann die Plane Uber das
Stiitzgerist gezogen und von vorn und hinten jeweils zu den
Osen der FuBteile hin gespannt und befestigt werden.

Durch die vierfache Befestigung ergeben sich vier Spannzonen,
die gleichzeitig die Koglichkeit bieten, die Schutzabdeckung
nach vorn oder hinten zu 6ffnen, die betreffenden Distanzbogen
zu entfernen und das Fahrzeug aus der Schutzabdeckung zu fah-
ren. Nach Verschlieilen der Schutzabdeckung ist durch das Eigen-
gewicht cine flr normale Witterung ausreichende Standfestigkeit
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gegeben, Ansonsten kann durch Beschweren der FuBteile die
Standfestigkeit erhoht werden.

Ausfithrungsbeispiel

Die lirfindung soll an einem Ausfihrungsbeispiel erlautert wer-
den.

Die Gesamtiibersicht liber die Variable und transportable PKii-
Schutzabdeckung in Nubtzstellung zeigt Fig. 1.

Die FuBteile (1) bestehen aus zwei Rohren, die gebogen und mit-
einander verschweiBlt sind, Ein Rohr ist zur Aufnahme der schri-
gen Stitze um 60 Grad von der Senkrechten abiebogen, Die vier
FuBteile unterscheiden sich paarweise, indem zwei ein nach
links und zwei ein nach rechts abgebogenes Rohr aufweisen. Die
Rohre werden aus verzinktem Rohr mit einem Durchmesser von
einem Zoll hergestellt. An den senkrechten Rohrteilen ist eine
Use (7) aus 8 mm starkem Stahldraht in 200 mm Abstand vom Boden
angeschweiflt, Ein links abgebogenes FuBteil (1 1) verdeutlicht
Fig. 2.

Flir die Auffahrflidchen (6) wird ebenfalls verzinktes Stahlblech
von 5 mm Dicke benutzt. Jede Auffahrfliche wird 180 bis 200 mm
breit und 400 mm lang gefertigt und nach vorn und hinten so av-
geschrigt, dal die Rohrstirke ausgeslichen werden kann.
Zwischen den beiden Rohren, die am Boden einen iAbstand von etwa
200 mm haben sollen, wird das Auffahrblech um etwa eine halbe
Rohrstérke nach unten gedrickt.

Die Abmessungen der Fufiteile sind erforderlich, um ein hoheres
Bigengewicht zu erreichen. Damit wird eine hohere eigene Stand-
festigkelt bel leerstehender Schutzabdeckun: gesichert.

Die 8 Stiitzen (2) werden aus verzinktem Stahlrohr mit einer
Stédrke von einem 3/4 Zoll hergestellt, Die Linge betript ein-
heitlich 1100 mm. Sie erhalten jeweils 100 mm von den inden
eine durchgehende Bohrung zur Arretierung. Diese und alle wei-~
teren Arretierungsbohrungen haben einen Durchmesser von 6 mm.

Die 4 Distanzbdgen (4) sind ebenfalls gleichartig gestaltet,
Als Material ist verzinktes Stahlrohr mit der Stidrke 1/2 Zoll
ausreichend. Die Distanzbigen werden in zwel Rohrwinkel geteilt,
die, um die Breite von max. 1,80 m iliberbricken zu kdnnen mit
Hilfe einer Steckhiilse miteinander verbunden werden.

Die Steckhiilse (10) wird aus einem 3/4 Zoll starkem Stahlrolr
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gefertigt und auf der einen Seite auf den Rohrwinkel aufge -
schweit. Die Linge der Hiilse soll 350 mm bebragen. Sie erhdlt
im Abstand von 50 mm vom offenen lnde eine Arretierungsbohrung.
Der in die Hiilse einsteckbare Rohrwinkel erhglt 5 Arretierungs-—
bohrungen im Abstand von 50 mm,

Die Schenkel der Rohrwinkel der Distanzbdgen, die in die Stiit-
zen eingesteckt werden, sind etwa 500 mm lang und erhalten 4
Arretierungsbohrungen im Abstand von 100 mm.

Die zwel Streben (3) werden aus Stahlrohr mit einem Durchmesser
von 1/2 Zoll und mit einer Linge von je 1100 mm hergestellt.
Als Verbindung und zur Gewdhrleistung der Anpassung an Fahrzeu-
ge mit einem anderen Achsabstand werden in gleicherweise lilsen
(9) aufgeschweiBt. Die Lidnge der Hilsen sollte etwa 400 mm be-
tragen., Der Abstund der Bohrungen flir die Arretierung ebenfalls
50 mm., ‘ -

Die Befestigung der an den &uBeren knden nach unten abgebogenen
Streben an den Daéhdistanzbbgen soll etwa 300 mm von der AuBen-—
kante erfolgen, Streben und Dachdistanzbdgen erhalten dazu Arre-
tierungsbohrungen.,

Alle Arretierungen erfolgen mit Bolzen und Muttern (Fligelmut~
tern) der Stirke M 6 (8).

Die plastbeschichtete Plane (5) sollte so gefertipgt werden, daB
zu jedem Fullitelil von beiden Seilten eine Verspannung méglich ist.



Patentanspriiche

1. Variable und transportable PK/-3chutzabdeckung (Fig. 1)
mit hoher Standfestigkeit fiur eine Uberwiegend langerfristige
Abdeckuny von PKvW oder ihnen dhnlichen Fahrzeugsen auwf Park-
und Freiflachen, dadurch gekennzeichnet, daB zur wsrreichung
hoher Standfestigkeit und guber BefestijungsmoOglichkeiten das
Bigengewicht des Fahrzeuges ausgenutzt wird, welches vier
FuBteile (Fig. 2) fest an den Boden driickt,

2. Variable und transportable PXW-Schutzabdeckung nach An-
spruch 1, dadurch pgeckennzeichnet, dal durch das zerlegbare
Stiitzgestell, welches aus ineinander steck~ und arretierbaren
Stitzen, Streben und Distanzbdzen besteht, fir vercchiedene
PKi~Klassen anpalibar und leicht transportierbar ist.

3. Variable und transportable PKJ~-Schutzabdeckung nach An-~
'spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daBl durch die viermalige
Verspannung der Abdeckplane der Zugang zum PKW und seine Nut-
zung ermdglicht wird, ohne vollstidndipge Demontage der Schutz—
abdeckung,
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