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(57) Abstract: The invention relates to a lock for a motor vehicle, comprising a locking mechanism. The locking mechanism consists of
arotary latch (16) and at least one pawl, the rotary latch (16) being fixable in a latch position by means of the pawl, a means for braking
(8) at least one opening motion of the locking mechanism, in particular of the rotary latch (16), and a striker (19), which interacts with
the locking mechanism. The braking means (8) can be activated by means of the striker (19).

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Schloss fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend ein Gesperre aus einer Drehtalle
(16) und mindestens einer Sperrklinke, wobei die Drehfalle (16) mittels der Sperrklinke in einer Rastposition festlegbar ist, einem Mittel
zum Bremsen (8) zumindest einer Offnoungsbewegung des Gesperres, insbesondere der Drehfalle (16) und einem mit dem Gesperre
zusammenwirkenden Schlosshalter (19), wobei das Bremsmittel (8) mittels des Schlosshalters (19) aktivierbar ist.
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Schloss fur ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Schloss fir ein Kraftfahrzeug, aufweisend ein Ge-
sperre aus einer Drehfalle und mindestens einer Sperrklinke, wobei die Dreh-
falle mittels der Sperrklinke in einer Rastposition festlegbar ist, einem Mittel
zum Bremsen zumindest einer Offnungsbewegung der Drehfalle und einem

mit dem Gesperre zusammenwirkenden Schlosshalter.

In heutigen Kraftfahrzeugen stehen neben den eigentlichen Funktionen des
Kraftfahrzeugs mehr und mehr Komfortfunktionen im Vordergrund. Insbe-
sondere in Bezug auf das Gerduschverhalten werden Anstrengungen unter-
nommen, um ein kraftfahrzeugspezifisches Gerdusch beim Offnen und
SchlieBen der beweglich am Kraftfahrzeug befestigten Bauteile zu erzielen.
Insbesondere in Bezug auf Seitentlren spielt das Gerauschverhalten eine
groBe Rolle, da dem Bediener des Kraftfahrzeugs mit dem Gerauschverhal-

ten ein Qualitatsmerkmal vermittelt wird.

Beim SchlieBen eines Gesperres trifft ein zumeist am Kraftfahrzeug befestig-
ter Schlosshalter auf ein Gesperre aus einer Drehfalle und mindestens einer
Sperrklinke, wobei der Schlosshalter auf dem Fangarm der Drehfalle auftrifft.
Zu diesem Zweck kann die Drehfalle zum Beispiel eine Kunststoffummante-
lung mit oder ohne Pufferelement aufweisen, um das SchlieBgerausch zu
reduzieren. Nach dem Einfahren des Schlosshalters in das Gesperre und
einem Verschwenken der Drehfalle in eine Rastposition verrastet die Drehfal-
le mit einer oder mehreren Sperrklinken, so dass letztlich eine Hauptrastposi-
tion eingenommen wird. Um nun das Offnungsgerausch des Gesperres im
Schloss des Kraftfahrzeugs zu beeinflussen, sind verschiedene Losungsan-

satze bekannt geworden.
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In der Hauptrastposition des Gesperres liegt der Schlosshalter unter Vor-
spannung gegen den Lastarm der Drehfalle an. Diese Vorspannung wird
zum groBten Teil durch eine zum Beispiel an einer Tlr angeordneten Tar-
dichtung erzeugt, das Kraftfahrzeug wasserdicht zu verschlieBen ist. Diese
Vorspannung auf den Schlosshalter bzw. zwischen Schlosshalter und Dreh-
falle ist daflr verantwortlich, dass beim Ldsen der eingefallenen Sperrklinke
von der Drehfalle ein Offnungsgerdusch erzeugt wird. Um dieses Offnungs-
gerdusch zu beeinflussen und insbesondere um die Belastung der Drehfalle
zu reduzieren, ist es aus der DE 20 185 A1 bekannt geworden, mittels einer

Federvorspannung zu belasten.

Will man gemaf der DE 44 20 185 A1 die Kraftfahrzeugtlr 6ffnen, dann wird
durch zum Beispiel einem Ziehen an einem AuBentlrgriff die Sperrklinke
verschwenkt, so dass die Sperrklinke die Kabelfalle freigibt. Um hierbei das
Entstehen eines lauten Knallgerdusches zu verhindern, ist eine auf die Ga-
belfalle wirkende Reibbremse vorgesehen. Diese Reibbremse hat eine Blatt-
feder, welche mit einem Ende in einer Spannhllse und mit einem anderen
Ende unmittelbar am Schlossgehduse befestigt ist. Die Blattfeder ist zur Ga-
belfalle hin konvex gekrimmt. Schwenkt sich die Gabelfalle entgegen der
Federvorspannung der Blattfeder in Richtung ihrer Offenstellung, dann driickt
ein an der Gabelfalle angeformter Nocken zu Beginn dieser Bewegung ge-
gen die Blattfeder, kommt jedoch nach einem festgelegten Schwenkweg von
ihr frei, so dass danach die Verschwenkung der Gabelfalle ungebremst erfol-
gen kann. Durch eine derartige Reibungsbremse wird Einfluss auf das Off-

nungsgerausch genommen.

In der DE 10 2014 109 112 A1 ist ein Gesperre fir ein Kraftfahrzeugschloss
offenbart, welches ein Gesperre aufweist, welches leise gedffnet werden
kann. Befindet sich das Gesperre in einer Hauptrastposition, so grenzt ein
Bremsklotz an der Drehfalle derart an, dass hierdurch eine Drehbewegung
der Drehfalle in Richtung Offnungsstellung anfénglich gebremst werden
kann. Nach einem Ldsen der Sperrklinke von der Drehfalle verschwenkt die
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Drehfalle in ihre Offnungsrichtung. Ein solches Verschwenken wird zundchst
durch den Bremsklotz abgebremst. Anfanglich steigt die Reibwirkung zwi-
schen der Drehfalle und dem Bremsklotz, bis schlieBBlich bei zu groBer Reib-
wirkung der Bremsklotz aus seiner Fuhrung herausbewegt wird. Wird die
Drehfalle weiter in Richtung Offnungsstellung bewegt, so I8st sich Bremsklotz
schlieBlich vollstandig von der Drehfalle und wird anschlieBend durch die
Feder in seine Ausgangsstellung zurlickbewegt. Eine schlagartige Offnungs-
bewegung der Drehfalle beim Ldsen der Sperrklinke aus dem Eingriffsbe-
reich der Drehfalle, wird somit verlangsamt und das Offnungsgerdusch, das
auch als Offnungsplop bezeichenbar ist, wird reduziert.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Gesperre flr ein Kraftfahrzeugschloss be-
reitzustellen, welches das Gerduschverhalten und insbesondere das Ge-
rauschverhalten wahrend des Offnens des Gesperres verbessert. Dariiber
hinaus ist es Aufgabe der Erfindung, lediglich dann Einfluss auf das Off-
nungsgerdusch des Gesperres des Kraftfahrzeugschlosses zu nehmen,
wenn der Schlosshalter mit dem Gesperre in Eingriff gelangt ist. Darlber
hinaus ist es Aufgabe der Erfindung, ein konstruktiv einfaches und kosten-
glnstiges Gesperre bereitzustellen, mit dem Einfluss auf das Offnungsge-
rausch nehmbar ist.

Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsgeman durch die Merkmale des
unabhangigen Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin-
dung sind in den Unteransprichen angegeben. Es wird darauf hingewiesen,
dass die im Folgenden beschriebenen Ausfihrungsbeispiele nicht beschran-
kend sind, es sind vielmehr beliebige Variationsmdglichkeiten der in der Be-
schreibung und den Unteransprichen beschriebenen Merkmale mdglich.

GemanB der Erfindung wird die Aufgabe der Erfindung dadurch gelést, dass
ein Schloss fir ein Kraftfahrzeug bereitgestellt wird, aufweisend ein Gesperre
aus einer Drehfalle und mindestens einer Sperrklinke, wobei die Drehfalle
mittels der Sperrklinke in einer Rastposition festlegbar ist, ein Mittel zum
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Bremsen zumindest einer Offnungsbewegung des Gesperres, insbesondere
der Drehfalle, und einem mit dem Gesperre zusammenwirkenden Schloss-
halter, wobei das Bremsmittel mittels des Schlosshalters aktivierbar ist.
Durch den erfindungsgemafBen Aufbau des Schlosses ist nun die Mdglichkeit
geschaffen, ein Kraftfahrzeugschloss derart auszufiihren, dass das Off-
nungsgerausch dann reduzierbar ist, wenn sich das Schloss in Eingriff mit
einem Schlosshalter befindet.

Wird das Schloss beispielsweise manuell geschlossen, so liegen auf dem
Gesperre keine Vorspannkrafte an, die abzufedern sind. Insbesondere bei
Schldssern, und insbesondere bei Drehfallen, die im stetigen Eingriff mit ei-
nem Bremsmittel stehen, kann es beim manuellen Offnen und SchlieBen zu
einem Blockieren der Drehfalle kommen, da die Bremsmittel zum Beispiel auf
die Drehfalle wirken. Erfindungsgeman wirkt das Bremsmittel lediglich dann
mit dem Gesperre zusammen, wenn der Schlosshalter das Bremsmittel in
eine aktive Position, das heiBt eine Eingriffsposition, verstellt hat. Durch das
Zusammenspiel von Schlosshalter und Bremsmittel ist zu jeder Zeit gewéahr-
leistet, dass sich das Gesperre im Eingriff mit dem Schlosshalter befindet,

wenn das Bremsmittel aktiviert wurde.

Als Kraftfahrzeugschloss kénnen verschiedene Schiésser zum Einsatz kom-
men. Das Kraftfahrzeugschloss kann als kompakte Baueinheit zum Beispiel
in einer Seitentlr, Schiebetlr oder im Bereich von Klappen oder Deckeln o-
der Abdeckungen zum Einsatz kommen. Die erfindungsgeméaBen Schldsser
weisen dabei ein Gesperre aus einer Drehfalle und mindestens einer Sperr-
klinke auf, wobei die Drehfalle mittels der Sperrklinke in einer gesperrten Po-
sition haltbar ist. Dabei kommen zweistufige Sperrmechanismen aus einer
Vorrast und einer Hauptrast wie auch Systeme mit ein oder zwei Sperrklin-

ken zum Einsatz.

Das Gesperre wirkt dabei mit einem Schlosshalter zusammen, wobei zumeist

der Schlosshalter ortsfest an der Karosserie angebunden ist und das Schloss
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relativ zum Schlosshalter bewegbar ist. Natirlich sind umgekehrte Anord-
nungen vorstellbar und zum Beispiel bevorzugt in Heckklappenschldssern
und/oder Haubenschldssern im Einsatz.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung ist das Bremsmittel zumindest be-
reichsweise im Schloss fUhrbar. Ein Flhren des Bremsmittels kann dabei als
Linearbewegung oder auch Schwenkbewegung im Schloss erfolgen. Dabei
wird das Bremsmittel beispielsweise in einem Schlossgehduse aufgenom-
men und ist durch das Schlossgehduse zum Beispiel verschieblich oder im
Sinne einer Schwenkbewegung oder Drehbewegung beweglich aufgenom-
men. Insbesondere kann durch das Gehause neben der Fiihrung auch ein
Endanschlag realisierbar sein. Dabei gelangt das Bremsmittel von einer End-
lage, die beispielsweise eine aktive Position beschreibt in eine zweite Endla-
ge, in der das Bremsmittel eine inaktive Position beschreibt. In zumindest
einer Endlage ist das Bremsmittel mittels der FUhrung und insbesondere des
Gehéuses positionierbar. Insbesondere in der inaktiven Bremsposition des
Bremsmittels kann das Bremsmittel gegen einen Anschlag im Gehéause flihr-

bar sein.

Wirkt das Bremsmittel mit einem Federelement zusammen, so ergibt sich
eine weitere vorteilhafte Ausgestaltungsvariante der Erfindung. Durch das
Zusammenspiel zwischen Federelement, insbesondere einer Druckfeder,
und Bremsmittel kann sich das Bremsmittel selbststéandig in eine inaktive Po-
sition bewegen. Inaktiv bedeutet hierbei, dass das Federmittel eine Kraft auf
das Bremsmittel auslbt, so dass das Bremsmittel in eine Endlage tberflhr-
bar ist. Durch das Federelement kann das Bremsmittel linear und/oder trans-
latorisch und/oder rotatorisch bewegt werden. Bevorzugt liegt das Bremsmit-
tel gegen einen Endanschlag im Gehduse des Kraftfahrzeugs an. Die Feder
ist bevorzugt als Druckfeder ausgelegt, so dass das Bremsmittel in eine Lage
bewegbar ist, in der der Schlosshalter mit dem Bremsmittel in Eingriff bring-
bar ist. Natlrlich kann das Federelement auch als Schenkelfeder ausgebildet
sein, wobei mindestens ein Schenkel der Feder gegen das Bremsmittel wirkt
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und das Bremsmittel mittels der Federwirkung der Schenkelfeder in die inak-
tive Position bringbar ist. Wird der Schlosshalter in Eingriff mit dem Brems-
mittel gebracht, so bewegt der Schlosshalter das Bremsmittel gegen die Kraft
des Federelementes, so dass das Federelement vorspannbar ist. Gelangt
der Schlosshalter in die Hauptrastposition, so liegt das Bremsmittel in der
aktiven Position vor. Das Bremsmittel dient dabei gleichzeitig dazu, den
Schlosshalter wahrend der SchlieBbewegung des Schlosses abzubremsen.
Bevorzugt bringt der Schlosshalter aber das Bremsmittel in die aktive Positi-
on, so dass das Bremsmittel mit zumindest einem Gesperreteil und bevor-

zugt mit der Drehfalle in Eingriff bringbar ist.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung ist das Bremsmittel
mittels des Schlosshalters in eine Eingriffsposition bringbar, wobei das
Bremsmittel in der Eingriffsposition mit zumindest einem Gesperreteil in Ein-
griff bringbar ist. Das Bremsmittel wird mittels des Schlosshalters verfahren
bzw. im Schloss derart bewegt, so dass das Bremsmittel in eine Position be-
wegt wird, in der das Bremsmittel mit einem Gesperreteil und bevorzugt der
Drehfalle in Eingriff gelangt. Ist das Bremsmittel in der inaktiven Ausgangs-
position, so kann sich die Drehfalle und/oder die Sperrklinke unabhéngig vom
Bremsmittel bewegen. Mit anderen Worten kénnen die Gesperreteile bewegt
werden, ohne dass das Bremsmittel eine Wirkung auf die Gesperreteile aus-
Ubt. In dieser Ausgangsposition ist das Bremsmittel inaktiv und wirkt nicht mit
den Gesperreteilen zusammen. Erst durch das Uberfiihren des Bremsmittels
in die Eingriffsposition oder die aktive Position gelangt das Bremsmittel mit

zumindest einem Gesperreteil in Eingriff.

Ein weiterer Vorteil ergibt sich dann, wenn das Bremsmittel zumindest einen
Bremsblock aufweist, wobei der Bremsblock in der Eingriffsposition mit zu-
mindest einem Gesperreteil in Eingriff bringbar ist. Durch die Ausbildung von
Erhdhungen am Bremsmittel sind Bremskréafte gezielt in die Gesperreteile
und bevorzugt die Drehfalle einleitbar. Insbesondere kdénnen dabei die
Bremsblécke oder der Bremsblock derart ausgebildet sein und an dem



10

15

20

25

30

WO 2018/196909 7 PCT/DE2018/100214

Bremsmittel angeordnet sein, dass das Bremsmittel gezielt nur auf Teilberei-
che der Gesperreteile wirkt. Insbesondere die Ausbildung der Drehfalle kann
dabei in vorteilhafter Weise ausgenutzt werden, um beispielsweise Uber ei-
nen groBen Radiusbereich der Drehfalle Bremskrafte in die Drehfalle einlei-
ten zu kdnnen. Genauso ist es mdglich, gezielt eine Bremskraft genau zum
Zeitpunkt des Offnens in die Drehfalle einzuleiten, um somit gezielt eine Ein-
flussnahme auf das Offnungsgerdusch ausiiben zu kénnen. Es ist ein
Bremsklotz, zwei, drei oder mehr Bremsblocke an dem Bremsmittel ausbild-
bar. Bremsmittel in Form von Bremsblocken kénnen sich erganzen und/oder

als punktuelle Erhebungen am Bremsmittel ausgebildet sein.

In vorteilhafter Weise kann zumindest ein Gesperreteil zumindest einen
Bremsblock aufweisen. Durch die Ausbildung zumindest eines Bremsblocks
an einem Gesperreteil besteht die Mdglichkeit, das Zusammenspiel zwischen
Gesperreteil und Bremsmittel auszunutzen, um gezielt eine Bremswirkung in

das Gesperreteil einzuleiten.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung wirkt der mindestens
eine Bremsblock des Bremsmittels mit mindestens einem Bremsblock eines
Gesperreteils, insbesondere der Drehfalle zusammen. Durch die Interaktion
der Bremsbldcke auf dem Bremsmittel und dem Gesperreteil kann eine ge-
zielte und punktuelle Bremswirkung auf das Gesperreteil uns insbesondere
die Drehfalle erzielt werden. Dabei kdnnen Bremsbldcke derart ineinander-
greifen, dass zur Uberwindung der Bremsblécke eine punktuelle Kraft bend-
tigt wird, durch die die Bremsfalle insbesondere zum Zeitpunkt des Offnens
abbremsbar ist. Sind beispielsweise zwei Bremsblockpaare am Gesperre
und dem Bremsmittel ausgebildet, so greifen die beiden Bremsblockpaare in
der Hauptrastposition ineinander ein. Sind die Bremsbldcke beispielsweise
formschlissig miteinander in Eingriff, so kann sehr gezielt und definiert eine
Bremswirkung zum Zeitpunkt des Offnens bereitgestellt werden. Insbesonde-
re Bremsbldcke in Form von Trapezen kénnen mit den schragen Seiten der

Trapeze gegeneinander anliegen bzw. ineinandergreifen. Vorstellbar sind
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aber auch Erhebungen, mit Kegelform, zylindrischer Form und/oder Pyrami-
denform. Wesentlich ist, dass durch die Eingriffsverhédlinisse der Brems-
blockpaare an Drehfalle und Bremsmittel eine Bremswirkung durch das Zu-
sammenspiel erzeugbar ist. Dabei wird auch klar, dass lediglich durch das
Uberfiihren des Bremsmittels in die aktive Position die Eingriffsverhéltnisse
zwischen sich bewegendem Gesperreteil und Bremsmittel einstellbar ist. Le-
diglich in der aktiven Position, das heiBBt der Eingriffsposition, kann der
Bremsblock des Bremsmittels mit dem Bremsblock am Gesperreteil und be-

vorzugt der Drehfalle in Eingriff gebracht werden.

Das Bremsmittel wirkt somit lediglich in der Hauptrastposition. Das Bremsmit-
tel muss dazu in die aktive Position bewegt werden, wobei das Bremsmittel
in der aktiven Position federvorgespannt gegen den Schlosshalter anliegt.
Wird nun das Gesperre gedffnet, so muss die Drehfalle den Widerstand des
Bremsmittels Gberwinden, wobei gezielt zum Zeitpunkt des Ldsens der
Sperrklinke von der Drehfalle die maximale Widerstandskraft durch die inei-
nandergreifenden Bremsblocke vorliegt. Hierdurch kann insbesondere das
Offnungsgerdusch, das heiBt der Offnungsknall, reduziert werden bzw. das

Gerausch minimiert werden.

Bevorzugt ist mittels des Bremsmittels eine Offnungsbewegung des Gesper-
res abbremsbar. Wie vorstehend beschrieben, wirkt das Bremsmittel auf das
sich 6ffnende Gesperre, wenn die Sperrklinke sich aus dem Eingriffsbereich
der Drehfalle herausbewegt. Zu diesem Zeitpunkt liegen das Bremsmittel und
das Gesperreteil gegeneinander an und sind miteinander in Eingriff. Die Off-
nungsbewegung wird somit mittels des Bremsmittels abgebremst.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist das Bremsmittel in
eine Bewegungsrichtung des Schlosshalters im Schloss flhrbar. Der
Schlosshalter wird in das Fischmaul, das heit die Eingangsoffnung des
Schlosses hineinbewegt. Bevorzugt bewegt sich dabei der Schlosshalter li-
near, das heif3t geradlinig, in Bezug auf den Eingangsbereich des Schlosses
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bis hin zu einem Endbereich der Einlauféffnung und bevorzugt so weit, bis
dass der Schlosshalter in eine Rastposition und bevorzugt die Hauptrastposi-
tion gelangt. In Bezug auf diese geradlinige Bewegung des Schlosshalters
vollfGhrt das Bremsmittel eine in Bezug auf eine gedachte Verlangerung der
Bewegungsachse des Schlosshalters geradlinige Bewegung. Das Bremsmit-
tel wird somit mittels des Schlosshalters in das Schloss hineinbewegt und
mittels des Schlosskastens bzw. Schlossgehauses im Schloss gefthrt. Durch
die lineare Bewegung des Bremsmittels ist ein leichtes Spannen der Feder
ermoglichbar und insbesondere eine zum Beispiel im Inneren des Bremsmit-

tels aufgenommene Spiralfeder leicht und sicher spannbar.

In einer Ausfihrungsvariante ist der mindestens eine Bremsblock an einem
Gesperreteil aus einer Kunststoffummantelung des Gesperreteils formbar.
Weiterhin vorteilhaft kann es sein, wenn das Bremsmittel aus Kunststoff bild-
bar ist und der mindestens eine Bremsblock einstlckig an das Bremsmittel
anformbar ist. Gesperreteile werden heutzutage vielfach mit einer Kunststof-
fummantelung versehen. Das Anformen eines oder mehrerer Bremsblocke
ist somit leicht und nahezu beliebiger geometrischer Form mdoglich. Der
Bremsblock des Bremsmittels kann einstlickig an das Bremsmittel angeformt
sein, insofern das Bremsmittel aus Kunststoff gebildet ist. Selbstverstandlich
kann das Bremsmittel auch als Verbundwerkstoffbauteil ausgebildet sein und
zum Beispiel eine Federaufnahme aus einem metallischen Werkstoff aufwei-
sen, wohingegen das mit dem Schlosshalter in Eingriff gebrachte Teil des
Bremsmittels aus Kunststoff ausbildbar ist. Dies ist selbstverstandlich ledig-
lich als Ausfuhrungsbeispiel zu sehen, wobei je nach Anforderungen auf das
Bremsmittel unterschiedliche Werkstoffkombinationen vorstellbar sind. Ins-
besondere kdnnen die Werkstoffkombinationen an das FUhren des Brems-
mittels, das In-Kontakt-Bringen mit dem Schlosshalter und/oder dem Ein-
griffsbereich der Feder anpassbar sein. In jedem Fall bewirkt das Bremsmit-
tel, das einen Einfluss auf das Offnungsverhalten des Gesperreteils und ins-
besondere der Drehfalle genommen werden kann. Das Gerduschverhalten

ist somit verbesserbar.



10

15

20

25

30

WO 2018/196909 10 PCT/DE2018/100214

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden
Zeichnungen anhand eines bevorzugten Ausflhrungsbeispiels ndher erlau-
tert. Es gilt jedoch der Grundsatz, dass das Ausflhrungsbeispiel die Erfin-
dung nicht beschrankt, sondern lediglich eine Ausgestaltungsform darstellt.
Die dargestellten Merkmale kdnnen einzeln oder in Kombination mit weiteren
Merkmalen der Beschreibung wie auch den Patentanspriichen einzeln oder

in Kombination ausgefthrt werden.

Es zeigt:

Figur 1 eine Seitenansicht auf ein Schlossgehause im Bereich eines
Gesperres und als Ausschnitt auf einen Einlaufbereich des
Schlosshalters, wobei das Bremsmittel in einer inaktiven
Ausgangsstellung wiedergegeben ist,

Figur 2 die Ansicht geman der Figur 1 auf das Gehause des Kraft-
fahrzeugschlosses mit einem Schlosshalter in einer Haupt-
rastposition und dem Bremsmittel in einer aktiven Eingriffs-

position,

Figur 3 eine erfindungsgeman ausgebildete Drehfalle in einer drei-
dimensionalen Ansicht und einen bereichsweise vergroBert
dargestellten Teil der Drehfalle mit den an der Drehfalle
ausgebildeten Bremsblocken,

Figur 4 eine Seitenansicht auf das Kraftfahrzeugschloss und insbe-
sondere das Gehause geman der Figur 1 mit einer transpa-
renten dargestellten Drehfalle und einem aktivierten

Bremsmittel; und

Figur 5 eine Seitenansicht auf einen Teil des Schlossgehduses mit
eingebauter Drehfalle, wobei die Drehfalle sich in einer
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Hauptrastposition befindet, wobei das Bremsmittel ohne den
Schlosshalter in seiner inaktiven Position verbleibt.

In der Figur 1 ist ein Kraftfahrzeugschloss 1 teilweise und als Ansicht auf ein
Schlossgehduse 2 mit einer Aufnahmedffnung 3 wiedergegeben. Die Auf-
nahmeoffnung umfasst einen Einlaufbereich 4 und einen Endbereich 5. Im
Endbereich 5 ist weiterhin ein Endlagendampfer 6 in Form eines Damp-
fungsmittels 6 angeordnet. Das Dampfungsmittel 6 wirkt mit einer an das
Gehause 2 angeformten Federlippe 7 zusammen. Ein Bremsmittel 8 ist in
einer Fihrung 9 des Schlossgehauses 2 verschieblich gelagert. Das Brems-
mittel 8 weist in diesem Ausflhrungsbeispiel zwei als konische Quader aus-
gebildete Bremsblocke 10, 11 auf. Die Bremsblécke 10, 11 sind einstlckig an
das Bremsmittel 8 angeformt. Ein nicht dargestelltes Federelement kann in
der FUhrung 9 angeordnet sein und zum Beispiel als Druckfeder eine Kraft in
Richtung des Pfeils F auf das Bremsmittel 8 austiben.

Das Bremsmittel 8 ist verschieblich in der Filhrung 9 des Schlossgehduses 2
aufgenommen. Das Schlossgehause bildet einerseits die Flhrung 9 flr das
Bremsmittel 8 und kann gleichzeitig ein Anschlagmittel 12 fir das Bremsmit-
tel 8 bereitstellen, so dass das Bremsmittel 8 in einer maximal ausgelenkten
Position in der Fihrung 9 und in der Figur 1 wiedergegeben ist. Ein weiterer
Anschlag 13 kann die translatorische Bewegung des Bremsmittels 8 im
Schlossgehause 2 begrenzen.

Weiterhin dargestellt ist eine Drehachse 14 mit einer Schenkelfeder 15 zur
Aufnahme einer Drehfalle 16. Ein weiteres Dampfungsmittel 17 kann auf ei-
nem Bolzen 18 im Kraftfahrzeugschloss 1 aufgenommen sein und mit der

Drehfalle 16 zusammenwirken.

In Figur 2 ist das Bremsmittel 8 in einer aktiven Eingriffsposition wiedergege-
ben. Der Schlosshalter 19 bewegt sich entlang einer Bewegungslinie B linear
und geradlinig in Richtung des Bremsmittels 8. Unbericksichtigt bleibt dabei,
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dass sich auch das Schloss 1 in Bezug auf den Schlosshalter 19 bewegen
kann. Insbesondere durch die Relativbewegung zwischen Schlosshalter 19
und Schloss 1 wird das Bremsmittel 8 in die in der Figur 2 dargestellte Ein-
griffsposition bewegt. Das Bremsmittel 8 ist in der FUhrung 9 derart verstellt
worden, dass die Bremsblocke 10, 11 in den Bewegungsradius der Drehfalle
16 und insbesondere die Bremsblocke 20, 21 der Drehfalle 16 gelangen. In
dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel bewegt sich das Bremsmittel 8 eben-
falls linear entlang der Bewegungslinie B in der Fihrung 9 im Schlossgehau-

se 2.

In der Figur 3 ist die Drehfalle 16 als separates Bauteil losgel6st vom Kraft-
fahrzeugschloss 1 wiedergegeben. Die Drehfalle 16 umfasst einen Lastarm
22 und einen Fangarm 23. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die
Bremsblocke 20, 21 am Fangarm der Drehfalle 16 angeordnet. Wie deutlich
zu erkennen, bewegen sich die Bremsblocke 20, 21 um eine Achse 14 der
Drehfalle 16 auf einer Kreisbahn.

In der Figur 4 ist eine Ansicht auf das Schloss 1 mit einer im Schloss 1 ange-
ordneten Drehfalle 16 wiedergegeben. Das Bremsmittel 8 befindet sich in der
Eingriffsposition, wobei der Schlosshalter 19 das Bremsmittel 8 so weit ver-
schoben hat, dass die Bremsklotze 10, 11 des Bremsmittels 8 in Eingriff mit
dem Bremsblécken 20, 21 der Drehfalle 16 gelangen. Wird nun die Sperr-
klinke von der Drehfalle gel6st, so wirken die Bremsblécke 10, 11, 20, 21
gegeneinander und insbesondere greifen die Bremsblocke 10, 11, 20, 21
formschlissig ineinander. In der ausgefUhrten Darstellung wirkt somit zum
Zeitpunkt des Offnens des Gesperres eine maximale Gegenkraft gegen die
Drehfalle 16, wobei die Bremsblocke 10, 11, 20, 21 gegeneinander bewegt
werden missen. Das Offnungsgerausch wird somit signifikant durch das In-

einandergreifen der Bremsblocke 10, 11, 20, 21 beeinflusst.

In der Figur 5 ist wiederum das Schloss 1 mit einer transparent dargestellten
Drehfalle 16 wiedergegeben. Das Bremsmittel 8 befindet sich in seiner Aus-
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gangsposition A, da die Drehfalle 16 ohne Schlosshalter in die Hauptrastpo-
sition Gberfihrt wurde. Wie deutlich zu erkennen, greifen die Bremsblocke
10, 11, 20, 21 nicht ineinander, da sich das Bremsmittel 8 nicht in der in der
Figur 4 dargestellten Eingriffsposition E befindet. Die Drehfalle 16 kann somit
unabhangig von den Bremsblocken 10, 11, 20, 21 bewegt werden. Das
Bremsmittel 8 ist inaktiv.
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Patentanspriche

1. Schloss (1) fur ein Kraftfahrzeug, aufweisend ein Gesperre aus einer
Drehfalle (16) und mindestens einer Sperrklinke, wobei die Drehfalle (16)
mittels der Sperrklinke in einer Rastposition festlegbar ist, einem Mittel zum
Bremsen (8) zumindest einer Offnungsbewegung des Gesperres, insbeson-
dere der Drehfalle (16) und einem mit dem Gesperre zusammenwirkenden
Schlosshalter (19), dadurch gekennzeichnet, dass das Bremsmittel (8) mit-

tels des Schlosshalters (19) aktivierbar ist.

2. Schloss (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Bremsmittel (8) zumindest bereichsweise im Schloss (1) fihrbar ist.

3. Schloss (1) nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Bremsmittel (8) mit einem Federelement zusammenwirkt.

4. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass das Bremsmittel (8) mittels des Schlosshalters (19) in eine Ein-
griffsposition (E) bringbar ist, wobei das Bremsmittel (8) in der Eingriffspositi-

on (E) mit zumindest einem Gesperreteil in Eingriff bringbar ist.

5. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das Bremsmittel (8) zumindest einen Bremsblock (10, 11) aufweist,
wobei der Bremsblock (10, 11) in der Eingriffsposition (E) mit zumindest ei-

nem Gesperreteil in Eingriff bringbar ist.

6. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass zumindest ein Gesperreteil zumindest einen Bremsblock (20, 21)

aufweist.

7. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass der mindestens eine Bremsblock (10, 11) des Bremsmittels (8) mit
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mindestens einem Bremsblock (20, 21) eines Gesperreteils, insbesondere
der Drehfalle (16), zusammenwirkt.

8. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass mittels des Bremsmittels (8) eine Offnungsbewegung des Gesper-

res abbremsbar ist.

9. Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, dass das Bremsmittel (8) in eine Bewegungsrichtung (B) des Schlosshal-

ters (19) im Schloss flhrbar ist.

10.  Schloss (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, dass der mindestens eine Bremsblock (10, 11, 20, 21) an einem Gesper-
reteil und/oder einem Bremsmittel aus einer Kunststoffummantelung des Ge-

sperreteils oder Bremsmittels formbar ist.
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