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(54) Beschlag fiir Hebe-Schiebe-Tiiren oder -Fenster sowie Laufschubh fiir einen solchen

Beschlag

(57) Ein Beschlag fur Hebe-Schiebe-Tlren oder
-Fenster besitzt wenigstens einen, zumindest zweiteilig
ausgebildeten Laufschuh (6,7), dessen Laufschuhteile
ein Lagerelement (13) sowie ein relativ zum Lagerele-
ment bewegliches und Laufrollen (8) aufweisendes
Laufschuhgehduse (11) bilden, sowie eine Hubeinrich-
tung (20), die beim Bewegen des Laufschuhgehauses

(9) relativ zum Lagerelement (13) ein Anheben und Ab-
senken des Lagerelementes (13) bewirkt. Die Hubein-
richtung ist von einer Hubkurve (17) in einem ersten
Laufschuhteil und von einem Bolzen gebildet, der mit
einem ersten Bolzenabschnitt (18.1) mit der Hubkurve
(17) zusammenwirkt und mit wenigstens einem zweitem
Bolzenabschnitt (18.2) in einem Bolzenlager (19) im
zweiten Laufschuhteil (9) gelagert ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Beschlag
fir Hebe-Schiebe-Tiren oder -Fenster gemal Oberbe-
griff Patentanspruch 1 sowie auf einen Laufschuh fiir ei-
nen solchen Beschlag gemal Oberbegriff Patentan-
spruch 8.

[0002] Hebe-Schiebetiiren sowie geeignete Beschla-
ge fur solche Tiren sind bekannt. Die grundséatzliche
Funktion dieser Tiren ist, dass der jeweilige Tirfligel
relativ zu einem auReren Stockrahmen anhebbar und
absenkbar sowie zugleich auch in der Fliigelebene ver-
schiebbar ist, sodass beispielsweise zum Offnen des
geschlossenen Fligels dieser zunachst in vertikaler
Richtung angehoben und dann in horizontaler Richtung
verschoben werden kann. In umgekehrter Richtung er-
folgt das Schliel3en des Tirfligels. Als weitere Funktion
kénnen derartige Hebe- und Schiebetiiren auch eine
Kippfunktion haben.

[0003] Beibekannten Beschlagen (DE 78 16 563, DE
203 04 001), die fur Hebe-Schiebe-Tlren bestimmt
sind, wird bei manuellem Betatigen eines Handhebels
einer Hebevorrichtung oder eines Hebegetriebes eine
an einer Stulpschiene gefiihrte Treibstange axial be-
wegt und dadurch die an dem unteren horizontalen
Holm des Fliigels vorgesehenen Laufschuhe bzw. de-
ren die Laufrollen aufweisende Laufschuhgehause re-
lativ zum unteren horizontalen Holm bzw. zu dort vorge-
sehenen Lagerelement in horizontaler Richtung und in
Laufschuhlangsrichtung bewegt. Uber eine Hubeinrich-
tung, die von einer schrag gestellten Langloch-Zapfen-
Fuhrung zwischen dem jeweiligen Laufschuhgehause
und dem zugehorigen Lagerelement gebildet ist, erfol-
gen hierbei Abstandsanderungen zwischen dem Lauf-
schuhgehause und dem unteren horizontalen Holm des
Fligels und damit das Anheben und Absenken des Fli-
gels relativ zum auReren Stock- und Blendrahmen.
[0004] Nachteilig hierbei ist, dass bei der als
Langloch-Zapfen-Fiihrung ausgebildeten Hubeinrich-
tung beim Anheben und Absenken erhebliche Rei-
bungsverluste auftreten, und zwar durch Gleitreibung
zwischen dem als Hubkurve wirkenden Langloch und
dem mit diesem Langloch zusammenwirkenden Zap-
fen. Zur Reduzierung des Reibungsverlustes ist es zwar
Ublich, den Zapfen als Hiilse auszubilden, die auf einem
im Laufschuhgehéuse verankerten Bolzen drehbar ge-
lagert ist, allerdings ist hierbei eine ausreichende
Schmierung der Hiilse erforderlich, was aber bei einem
langeren Einsatz einer Hebe-Schiebe-Tir oder eines
Hebe-Schiebe-Fensters nicht mehr gewahrleistet ist.
[0005] Grundsatzlich besteht zwar die Mdglichkeit,
die Reibungsverluste oder -krafte dadurch zu reduzie-
ren, dass eine mit der Hubkurve zusammenwirkende
Rolle mittels eines Kugel- oder Nadellagers gelagert
wird. Dies bedeutet aber zumindest eine nicht unerheb-
liche Erhéhung der Gesamtkosten eines Hebe- und
Schiebebeschlages.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Beschlag
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aufzuzeigen, der die vorgenannten Nachteile vermeidet
und bei vereinfachtem konstruktiven Aufbau eine Redu-
zierung der Reibungsverluste ermdglicht. Zur Lésung
dieser Aufgabe ist ein Beschlag entsprechend dem Pa-
tentanspruch 1 ausgebildet. Ein Laufschuh ist Gegen-
stand des Patentanspruches 8.

[0007] Bei dem erfindungsgemalen Beschlag wird
eine Gleitreibung zwischen Elementen der Hubeinrich-
tung vermieden. Es erfolgt vielmehr ein Abwéalzen des
als Walze oder Bolzen ausgebildeten mit der Hubkurve
zusammenwirkenden Steuerelementes sowohl an der
Hubkurve als auch an einer ebenfalls als Schrage aus-
gebildeten Flache des Bolzen- bzw. Walzenlagers.
[0008] Die bei der erfindungsgemafen Ausbildung
auftretenden Reibungsverluste (Rollwiderstand) sind
wesentlich kleiner als die bei bisher bekannten Beschla-
gen auftretenden Gleitreibungsverluste. Dies bedeutet,
dass vor allem das Anheben eines Tur- oder Fenster-
fligels wesentlich erleichtert wird. Die bei Beschlagen
fur Hebe-Schiebe-Tlren oder Fenster oftmals relativ
gro® dimensionierten Betatigungshebel kénnen da-
durch vermieden und durch kiirzere, optisch gefalligere
Hebel ersetzt werden.

[0009] Die Hubkurve sowie auch das Bolzen- oder
Walzenlager kénnen unterschiedlichste Formgebung
aufweisen, beispielsweise geradlinig verlaufend oder
aber zumindest in einem Teilbereich gekrimmt usw..
Weiterhin kann das Bolzen- oder Walzenlager, insbe-
sondere auch beziglich seiner Abwalzflache in unter-
schiedlichster Weise realisiert sein, beispielsweise in
Form einer Nut, eines Langloches usw..

[0010] Die Erfindung wird im Folgenden anhand der
Figuren an einem Ausfluhrungsbeispiel néher erlautert.
Es zeigt:

Fig. 1 in Teildarstellung und in Frontansicht eine He-
be-Schiebe-Tdr;

Fig. 2 in perspektivischer Einzeldarstellung einen
der beiden Laufwagen oder Laufschuhe des
Hebe-Schiebebeschlags der Tir der Figur 1;

Fig. 3 in Teildarstellung und teilweise geschnitten
den Laufschuh der Figur 2 in Draufsicht;

Fig. 4 in Teildarstellung eine Seitenansicht des Lauf-
schuhs der Figur 2.

[0011] Die Figur 1 zeigt eine Gebaudetir, die in an

sich bekannter Weise aus dem &ulleren Stock- oder
Blendrahmen 1 sowie aus dem in diesem Rahmen vor-
gesehenen Tirfligel 2 besteht. Dieser ist als Hebe-
Schiebe-Fliigel beispielsweise mit zusatzlicher Kipp-
funktion ausgebildet, kann dementsprechend zum Off-
nen und SchlieBen in vertikaler Richtung angehoben
und abgesenkt sowie in horizontaler Richtung verscho-
ben werden und ist gegebenenfalls auch kippbar.

[0012] Am Fligel 2 bzw. am Flligelrahmen 2.1 ist in
bekannter Weise der Hebe-Schiebe-Beschlag vorgese-
hen, der in der Figur 1 allgemein mit 3 bezeichnet ist
und unter anderem eine an einem vertikalen Teil 2.1.1
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des Flugelrahmens 2.1 im dortigen Falz befestigte
Stulpschiene 4 mit einer Treibstange aufweist, die mit
einem Uber einen Handgriff betatigbaren Hebegetriebe
5 in Stilpschienenlangsrichtung um einen vorgegebe-
nen Hub verschiebbar ist, wie dies mit dem Doppelpfeil
V in der Figur 1 angedeutet ist.

[0013] DerHebe-Schiebe-Beschlag 3 umfasst weiter-
hin zwei, an dem unteren horizontalen Holm 2.1.2 des
Fligelrahmens 2.1 vorgesehene Laufschuhe 6 und 7,
die bei der dargestellten Ausfiihrungsform jeweils zwei
Laufrollen 8 besitzen. Mit diesen sind die Laufschuhe 6
und 7 in einer horizontalen Lauf- oder Flihrungsschiene
9 geflhrt, die im unteren Schwellenbereich des Stock-
rahmens 1 vorgesehen ist, sodass der Turfligel 2 zum
Offnen horizontal verschoben werden kann, wie dies mit
dem Doppelpfeil H angedeutet ist.

[0014] Jeder Laufschuh 6 bzw. 7 ist so ausgebildet,
dass der Trfligel 2 bei einer entsprechenden Betati-
gung des Getriebes 5, d.h. beim Schwenken des dorti-
gen Handhebels in einer Richtung, und durch die dabei
erfolgende Bewegung der Treibstange der Stulpschiene
4 in vertikaler Richtung angehoben bzw. bei einer Beta-
tigung des Handhebels in entgegengesetzter Richtung
in vertikaler Richtung abgesenkt wird. Die Bewegung
der Treibstange der Stulpschiene 4 wird hierfiir Uber ei-
ne Eckumlenkung 10 im Bereich einer unteren Ecke des
Flugelrahmens 2.1 in eine horizontale auf die Laufschu-
he 6 und 7 bzw. auf deren Laufschuhgehéause 11 einwir-
kende Bewegung umgesetzt. Wahrend die Eckumlen-
kung 10 direkt auf den ihr benachbarten Laufschuh 6
bzw. dessen Laufschuhgehause 11 einwirkt, sind derim
Bereich des anderen, unteren Ecks des Fligelrahmens
2.1 vorgesehene Laufschuh 7 bzw. dessen Laufschuh-
gehause 11 ber eine Verbindungsstange 12 mit dem
Laufschuhgehduse 11 des Laufschuhs 6 verbunden.
[0015] Der Laufschuh 7 istin den Figuren 2 - 4 im De-
tail dargestellt. Er besteht aus dem Laufschuhgehause
11 mit den beiden Laufrollen 8 sowie aus einem Lage-
relement 13, welches an der Unterseite des unteren ho-
rizontalen Holmes 2.1.2 befestigt ist. Das Laufschuhge-
hause 11 ist bei der dargestellten Ausfiihrungsform von
zwei streifenartigen Blechen 14 aus Stahl gebildet, die
parallel und im Abstand voneinander angeordnet und
beidendig durch ein Verbindungsstiick 15 miteinander
verbunden sind. In der Figur 2 ist nur ein Verbindungs-
stlick 15 an einem Ende der beiden Bleche 14 wieder-
gegeben. Am anderen Ende des Laufschuhgehauses
11 sind die beiden Bleche 14 ebenfalls durch ein derar-
tiges Verbindungsstiick miteinander verbunden. Das je-
weilige Verbindungsstiick 15 ist beispielsweise ein
Druckgussteil aus Metall, z.B. aus Zinkdruckguss.
[0016] Bei am Fligelrahmen 2.1 montiertem Lauf-
schuh 7 sind die beiden Bleche 14 mit ihrer Langser-
streckung in horizontaler Richtung (Doppelpfeil H) so-
wie parallel zur Langserstreckung des unteren Holmes
2.1.2 orientiert und liegen mit ihren Oberflachenseiten
in Ebenen parallel zur Ebene des Tirfligels 2. Die Lang-
serstreckung des Laufschuhs 7 ist auch die Langser-
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streckung der beiden Bleche 14.

[0017] Zwischen den Blechen 14 sind die beiden
Laufwagenrollen 8 auf in den Blechen beidendig befe-
stigten Achsbolzen 16 frei drehbar gelagert. Weiterhin
ist zwischen den Blechen 14 und im Raum zwischen
den beiden Laufrollen 8 das Lagerelement 13 vorgese-
hen, und zwar derart, dass es mit einem oberen, eine
Befestigungsplatte bildenden Abschnitt 13.1 Uber die
obere Langsseite der Bleche 14 und auch uber die Lauf-
rollen 8 nach oben und mit einem unteren Abschnitt 13.2
Uber die untere Langsseite der Bleche 14 nach unten
vorsteht. Mit dem oberen, plattenférmigen Abschnitt
13.1 wird das Lagerelement 13 an der Unterseite des
unteren Holmes 2.1.2 des Fligelrahmens 2.1 in einer
dort vorgesehenen Nut in geeigneter Weise, beispiels-
weise durch Verschrauben befestigt.

[0018] In einem zwischen den beiden Abschnitten
13.1 und 13.2 vorgesehenen Abschnitt 13.3 ist das La-
gerelement 13 zwischen den Blechen 14 aufgenommen
und bildet zwei Flihrungsflachen, von denen jede gegen
eine der beiden einander zugewandten Innenseiten der
Bleche 14 anliegt.

[0019] Firdas Anheben und Absenken des Fligels 2
ist im Abschnitt 13.3 des Lagerelementes 13 eine als
Hubkurve wirkende Hubo6ffnung 17 vorgesehen, die als
Langloch ausgebildetist und mitihrer LAngserstreckung
einen spitzen Winkel o mit der Lédngsachse des Lauf-
wagens 7 bzw. der Bleche 14 einschlief3t, der (Winkel
o) sich zu der Eckumlenkung 10 hin 6ffnet.

[0020] In der Hubdffnung 17 ist eine Walze oder ein
Bolzen 18 angeordnet, der mit seiner Bolzenachse
senkrecht zu den Ebenen der Bleche 14 orientiert ist
und beidendig jeweils in einem Blech 14 geflhrt ist. Der
Bolzen 18 besitzt einen mittleren Abschnitt 18.1 mit ei-
nem grofReren Durchmesser der gleich oder geringfiigig
kleiner ist als die Breite der Hub&ffnung 17. Weiterhin
besitzt der Bolzen 18 an seinen beiden Enden jeweils
einen Bolzenabschnitt 18.2 mit einem gegeniiber dem
Abschnitt 18.1 deutlich reduziertem Durchmesser. Die
Bolzenabschnitte 18.1 und 18.2 sind jeweils achsgleich
vorgesehen.

[0021] Mit dem Abschnitt 18.1 ist der Bolzen in der
Huboffnung 17 aufgenommen. Mit den Abschnitten
18.2, die jeweils den selben Durchmesser aufweisen,
istder Bolzen 18 in jeweils einem Langloch 19 beidendig
in den Blechen 14 gelagert. Die Breiten der Langlécher
19ist gleich oder etwas grofer als der Durchmesser der
Bolzenabschnitte 18.2. Weiterhin besitzen die Langl6-
cher 19 die selbe, gegenliber der Hub6ffnung 17 aber
wesentlich verkirzte Lange, liegen mit ihrer Léangser-
streckung parallel zur Langserstreckung der Huboff-
nung 17 und sind weiterhin in einer Achsrichtung senk-
recht zur Ebene der Bleche 14 deckungsgleich so an-
geordnet, dass das in der Figur 4 obere Ende jedes
Langloches 19 dem oberen Ende der Hub&ffnung 17 be-
nachbart liegt und der Abstand des betreffenden Endes
des Langloches 19 von dem benachbarten Ende der
Offnung 17 in etwa gleich der halben Differenz der
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Durchmesser der Bolzenabschnitt 18.1 und 18.2 ist.
[0022] Weiterhin sind die Ladngen der Hubdffnung 17
und der Langlécher 19 so gewahlt, dass dann, wenn
sich der Bolzenabschnitt 18.1 beispielsweise an der in
der Figur 4 oben liegenden und dem Abschnitt 13.1 zu-
gewandten Langsseite der Hub6ffnung 17 abwalzt, sich
die Bolzenabschnitte 18.2 an einer Langsseite, ndmlich
an in der Figur 4 unten liegenden Langsseite des jewei-
ligen Langloches 19 abwalzen kdnnen.

[0023] Wird nun beim Betéatigen des Getriebes 5 liber
die an der Stulpschiene gefiihrte Treibstange, tber die
Eckumlenkung 10, Uber den Laufwagen 6 und Uber die
Verbindungsstange 12 eine Zugbewegung auf das
Laufwagengehduse 11 des Laufwagens 7 ausgeubt,
wie dies in der Figur 4 mit dem Pfeil H' angedeutet ist,
so erfolgt Uber die als Hubkurve wirkende Hubd&ffnung
17 und den Bolzen 18 ein Anheben des Lagerelementes
13 in vertikaler Richtung entsprechend dem Pfeil V' der
Figur 4. Bei einem Bewegen des Laufwagengehduses
11 entgegen dem Pfeil H' erfolgt ein Absenken des La-
gerelementes 13 und des mit diesem verbundenen Tur-
fligels 2 entgegen dem Pfeil V'. Die Langlécher 17 und
19 und der Bolzen 18 bilden somit die in den Figuren 2
- 4 mit 20 bezeichnete Hubeinrichtung des Laufschuhs
7.

[0024] Da die Abschnitte 13.1 und 13.2 jeweils Uber
die vom Abschnitt 13.3 gebildeten Fiihrungsflachen vor-
stehen, begrenzen diese Abschnitte 13.1 und 13.2 als
Anschlage im angehobenen, insbesondere aber auch
im abgesenkten Zustand die vertikale Hubbewegung
des Lagerelementes 13 und damit des Turflligels 2, wo-
bei im abgesenkten Zustand der gegen die oberen
Langsseiten der Bleche 14 anliegende Abschnitt 13.1
fur eine direkte Ubertragung des Gewichtes des Turfli-
gels 2 auf das Laufwagengehduse 11 und damit eine
Entlastung des Bolzens 18 bewirkt.

[0025] Der Bolzen 18 ist bei der dargestellten Ausfiih-
rungsform lose in der Hub6ffnung 17 und in den beiden
Langléchern 19 aufgenommen. Dadurch, dass der Ab-
schnitt 18.1 einen gréReren Durchmesser aufweist als
die Abschnitte 18.2 und auRerdem die axiale Lange des
Abschnittes 18.1 gleich oder geringfiigig kleiner ist als
der Abstand, den die einander zugewandten Innensei-
ten der Bleche 14 voneinander aufweisen, ist der Bolzen
18 gegen Herausfallen im Lagerelement 13 und zwi-
schen den beiden Blechen 14 gesichert.

[0026] Die Schrage des Langloches bzw. der Huboff-
nung 17 bzw. der von dieser gebildeten Hubkurve be-
stimmt das Ubersetzungsverhaltnis zwischen der hori-
zontalen Bewegung des Laufschuhs 7 und der Hubbe-
wegung des Lagerelementes 13. Dieses Ubersetzungs-
verhaltnis kann Uber den Weg variiert werden, und zwar
dadurch, dass die Hub6ffnung 17 nicht geradlinig oder
im Wesentlichen geradlinig ausgefiihrt wird, sondern
beispielsweise an wenigstens einem Ende als ge-
krimmte Kurve. Hierdurch ist es beispielsweise mdg-
lich, das an dem Handgriff des Getriebes 5 auftretende
Drehmoment Uber den gesamten Schwenkwinkel die-
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ses Hebels so zu optimieren, dass Drehmoment- oder
Kraftspitzen beim Bedienen nicht auftreten.

[0027] Die Besonderheit des beschriebenen Laufwa-
gens besteht darin, dass durch das Abwalzen des Bol-
zens 18 in der Hub6ffnung 17 und in den beiden Lang-
I6chern 19 rotierende Gleitbewegungen im Bereich der
Hubeinrichtung 20 des Laufschuhs vermieden sind, so-
dass das Anheben des Tiirfliigels 1 mit einem reduzier-
ten Kraftaufwand moglich ist.

[0028] Der Laufschuh 6 ist zumindest bezlglich der
Hubeinrichtung identisch mit dem Laufschuh 7 ausge-
bildet. Da durch das Abwalzen des Bolzens 18 einer-
seits in der Huboffnung 17 und andererseits in den
Langléchern 19 rotierende Gleitreibungen zwischen
Elementen der Hubeinrichtung 20 vermieden sind, ist
ein Anheben des Turfligels 2 mit reduzierter Kraft mog-
lich.

[0029] Die Erfindung wurde voranstehend an einem
Ausfiihrungsbeispiel beschrieben. Es versteht sich,
dass Anderungen sowie Abwandlungen méglich sind,
ohne dass dadurch der der Erfindung zugrunde liegen-
de Erfindungsgedanke verlassen wird.

[0030] Vorstehend wurde weiterhin davon ausgegan-
gen, dass die Neigung der Langserstreckung der Hub-
6ffnung 17 und der Langlécher 19 gegeniiber der Hori-
zontalen gleich ist. Auch Abweichungen hiervon sind
denkbar.

[0031] Weiterhin besteht die Mdoglichkeit, die im
Durchmesser reduzierten Bolzenabschnitte 18.2 durch
Einstiche zu realisieren, und zwar bei entsprechender
Ausbildung der mit diesen Bolzenabschnitten zusam-
menwirkenden Lager&ffnungen.

Bezugszeichenliste

[0032]

1 Stock- oder Blendrahmen

2 Turflugel

21 Fligelrahmen

211 vertikaler, getriebeseitiger Abschnitt des
Fligelrahmens

21.2 unterer, horizontaler Holm des Flligelrah-
mens

3 Hebe- und Schiebebeschlag

4 Stulpschiene mit Treibstange

5 Getriebe

6,7 Laufschuh

8 Laufrolle

9 Lauf- oder Flihrungsschiene

10 Eckumlenkung

11 Laufschuhgehause

12 Verbindungsstange

13 Lagerelement

13.1 oberer Abschnitt des Lagerelementes

13.2 unterer Abschnitt des Lagerelementes

13.3 mittlerer Abschnitt oder Fuhrungsab-

schnitt des Lagerelementes
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14 Laufrollenblech

15 Verbindungsstiick

16 Lagerbolzen

17 Langloch oder Hubkurve

18 Bolzen

18.1, 18.2  Bolzenabschnitt

19 Langloch im Laufrollenblech 14
20 Hubeinrichtung

H horizontal Hub

H' horizontale Bewegung

V  vertikal Hub

V' vertikale Bewegung

Patentanspriiche

1. Beschlag fiir Hebe-Schiebe-Tiren oder -Fenster,

mit wenigstens einem, zumindest zweiteilig ausge-
bildeten Laufschuh (6, 7), dessen Laufschuhteile
ein Lagerelement (13) sowie ein relativ zum Lage-
relement (13) bewegliches, Laufrollen (8) aufwei-
sendes Laufschuhgehduse (11) bilden, sowie mit
einer Hubeinrichtung (20), die beim Bewegen des
Laufschuhgehauses (9) relativ zum Lagerelement
(13) ein Anheben und Absenken des Lagerelemen-
tes (13) bewi rkt,

wobei die Hubeinrichtung von einer Hubkurve (17)
in einem ersten Laufschuhteil und von einem Bol-
zen gebildet ist, der mit einem ersten Bolzenab-
schnitt (18.1) mit der Hubkurve (17) zusammen-
wirkt und mit wenigstens einem zweitem Bolzenab-
schnitt (18.2) in einem Bolzenlager (19) im zweiten
Laufschuhteil (9) gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass Bolzenlager (19) eine Lagerflache bildet, an
der sich der Bolzen (18) mit dem wenigstens einen
zweiten Bolzenabschnitt (18.2) beim Abwalzen an
der Hubkurve (17) abwalzt.

Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass das Bolzenlager von einem Langloch (19) ge-
bildet ist,

und/oder

dass die Hubkurve von einem Langloch (17) gebil-
det ist.

Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der mit der
Hubkurve (17) zusammenwirkende erste Bolzen-
abschnitt (18.1) einen gréferen Durchmesser auf-
weist als der zweite Bolzenabschnitt (18.2). '

Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Hubkur-
ve (17) im Lagerelement (13) und das Bolzenlager
(19) im Laufwagengehause (11) vorgesehen sind,
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und/oder

dass die Hubkurve im Laufwagengehause (11) und
das Bolzenlager im Lagerelement (13) vorgesehen
sind.

Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Bolzen-
lager (19) in Wandabschnitten (14) des Laufwagen-
gehauses (11) vorgesehen sind, und dass zwischen
den Wandabschnitten (14) das Lagerelement (13)
sowie die Laufrollen (8) des Laufschuhs (6, 7) an-
geordnet sind.

Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Hubkur-
ve (17) und die von dem Bolzenlager (19) gebildete
Abwalzflache fir den zweiten Bolzenabschnitt
(18.2) jeweils mit der Langserstreckung des Lauf-
schuhs (6, 7) einen spitzen Winkel, d.h. einen Win-
kel (o) kleiner als 90° einschlielRen.

Beschlag nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB bei mehreren
Laufschuhen (6, 7) diese zumindest beztglich ihrer
Hubeinrichtung (20) identisch ausgebildet sind.

Laufschuh eines Beschlages fir Hebe-Schiebe-Tu-
ren oder -Fenster,

mit wenigstens zwei Laufschuhteilen, die von ei-
nem Lagerelement (13) und einem relativ zum La-
gerelement (13) beweglichen, Laufrollen (8) auf-
weisenden Laufschuhgehduse (11) gebildet sind,
sowie

mit einer Hubeinrichtung (20), die beim Bewegen
des Laufschuhgehduses (9) relativ zum Lagerele-
ment (13) ein Anheben und Absenken des Lage-
relementes (13) bewirkt,

wobei die Hubeinrichtung von einer Hubkurve (17)
in einem ersten Laufschuhteil und von einem Bol-
zen gebildet ist, der mit einem ersten Bolzenab-
schnitt (18.1) mit der Hubkurve (17) zusammen-
wirkt und mit wenigstens einem zweitem Bolzenab-
schnitt (18.2) in einem Bolzenlager (19) am zweiten
Laufschuhteil (9) gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass Bolzenlager (19) eine Lagerflache bildet, an
der sich der Bolzen (18) mit dem wenigstens einen
zweiten Bolzenabschnitt (18.2) beim Abwalzen an
der Hubkurve (17) abwalzt.

Laufschuh nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass das Bolzenlager von einem Langloch (19) ge-
bildet ist

und/oder

dass die Hubkurve von einem Langloch (17) gebil-
det ist.
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Laufschuh nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet,

dass der mit der Hubkurve (17) zusammenwirken-
de erste Bolzenabschnitt (18.1) einen groReren
Durchmesser aufweist als der zweite Bolzenab-
schnitt (18.2).

Laufschuh nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hub-
kurve (17) im Lagerelement (13) und das Bolzenla-
ger (19) im Laufwagengehduse (11) vorgesehen
sind

und/oder

dass die Hubkurve im Laufwagengehause (11) und
das Bolzenlager im Lagerelement (13) vorgesehen
sind.

Laufschuh nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Bolzenlager (19) in Wandabschnitten (14)
des Laufwagengehduses (11) vorgesehen sind,
und dass zwischen den Wandabschnitten (14) das
Lagerelement (13) sowie die Laufrollen (8) des
Laufschuhs (6, 7) angeordnet sind.

Laufschuh nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Hubkurve (17) und die von dem Bolzenla-
ger (19) gebildete Abwalzflache fiir den zweiten
Bolzenabschnitt (18.2) jeweils mit der Langser-
streckung des Laufschuhs (6, 7) einen spitzen Win-
kel, d.h. einen Winkel (o) kleiner als 90° einschlie-
Ren.
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