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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Dieb-

stahlsicherungsanordnung mit einer Doppelsicherung, auf-

weisend ein Fahrrad (1), einen ortsfesten Fahrradstander (2)

und eine Kopplungsbetatigungseinheit (3).

Das Fahrrad (1) weist eine Steuerungseinheit (4), ein Rah-

menschloss (5) und einen fahrradseitigen Kopplungsab-

schnitt (6) auf, wobei die Steuerungseinheit (4) ausgebil-

det ist einen Sicherungszustandssteuerungsbefehl zu er-

zeugen, wobei das Rahmenschloss (5) ein Rahmenschloss-

anschlussmodul (8) sowie ein Antriebselement (9) und

Sperrelement (10) aufweist, wobei das Rahmenschlossan-

schlussmodul (8) ausgebildet ist den Sicherungszustands-

steuerungsbefehl zu empfangen und aus dem Sicherungs-

zustandsteuerungsbefehl einen Stellbefehl zu erzeugen, wo-

bei der Antrieb (9) mit dem Rahmenschlossanschlussmodul

(8) verbunden und ausgebildet ist den Stellbefehl zu erhal-

ten und das Sperrelement (10) mechanisch zu betétigen, 4 .

wobei fahrradseitige Kopplungsabschnitt (6) ausgebildet ist

mit einem standerseitigen Kopplungsabschnitt (11) gekop- 16 11
pelt zu werden. Der ortsfeste Fahrradstander (2) weist ei-

nen standerseitigen Kopplungsabschnitt (11) auf der ausge-

bildet ist, den fahrradseitigen Kopplungsabschnitt (6) form-

schllssig zu koppeln. Die Kopplungsbetatigungseinheit (3)

weist ein Kopplungsbetéatigungsanschlussmodul (12), einen

Aktor (13) und ein Verriegelungselement (14) auf, wobei

das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul (12) ausgebildet I
ist, den Sicherungszustandssteuerungsbefehl zu empfan-
genund aus ... 5




DE 10 2018 009 866 A1

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Diebstahlsiche-
rungsanordnung fur ein Fahrrad, insbesondere flr ein
Fahrrad eines Fahrradverleihsystems.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind verschiede-
ne Ldsungen zur Sicherung von Fahrradern gegen
Diebstahl bekannt.

Es sind zum einem Rahmenschlésser bekannt, wel-
che am Rahmen des Fahrrads angebracht sind
und beim Verriegeln die Radrotation blockieren. Der
Nachteil ist, dass so verriegelte Fahrrader noch weg-
getragen werden kénnen.

Eine andere Ldsung besteht darin, ein Wegtragen
durch ein Festschlielen des Fahrrads an ortsfeste
Gegenstande wie StralRenschilder oder Lichtmasten
mit einem Spangen-, Kabel- oder Kettenschloss zu
verhindern. Fir professionelle Fahrradverleihsyste-
me sind auch spezielle ortsfeste Fahrradstander be-
kannt, die als Stationen dienen und in der Lage sind,
Fahrréader festzuschlielen und an berechtigte Nutzer
freizugeben.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es eine Anordnung
anzugeben, die eine diebstahlsichere Verwahrung
von Fahrrddern ermdglicht, eine unautorisierte Nut-
zung ausschliel3t, einfach zu bedienen und stérunan-
fallig ist, in ein Fahrradverleihsystem integrierbar so-
wie kostenguinstig bereitstellbar ist.

[0004] Die Aufgabe wird durch die im Schutzan-
spruch 1 aufgefihrten Merkmale geldst. Bevorzugte
Weiterbildungen ergeben sich aus den Unteranspri-
chen.

[0005] Erfindungsgemal weist die Diebstahlsiche-
rungsanordnung ein Fahrrad, einen ortsfesten Fahr-
radstadnder und eine Kopplungsbetatigungseinheit
auf.

[0006] Das Fahrrad weist erfindungsgemal eine
Steuerungseinheit, ein Rahmenschloss und ein fahr-
radseitigen Kopplungsabschnitt auf.

[0007] Die Steuerungseinheit weist erfindungsge-
mal ein Authentifizierungsmodul auf.

[0008] Erfindungsgemal ist die Steuerungseinheit
ausgebildet, die Authentifizierung eines Benutzers
vorzunehmen und einen Sicherungszustandssteue-
rungsbefehl zu erzeugen.

[0009] Das Authentifizierungsmodul hat die Funktio-
nen einen autorisierten Nutzer zu erkennen und von
einem nicht autorisierten Nutzer zu unterscheiden.
Die strukturelle Ausbildung des Authentifizierungs-
moduls kann je nach Authentifizierungsverfahren un-
terschiedlich sein.
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[0010] Vorzugsweise ist das Verfahren so ausgebil-
det, dass der Nutzer bei einer zentralen Stelle Da-
ten hinterlegt, welche ihn autorisieren, das Fahrrad
zu benutzen. Die zentrale Stelle ist vorzugsweise ein
Server, welcher Uber das Internet und Telefon er-
reichbar ist. Die zentrale Stelle gibt dann einen Code
aus, welchen der Benutzer an das Authentifizierungs-
modul der Steuerungseinheit Ubertragt.

[0011] Dies kann beispielsweise ein einfacher Zah-
lencode oder Buchstabencode oder eine sonstige
Zeichenfolge sein, die der Benutzer direkt am Fahr-
rad beispielsweise in eine Tastatur oder ein Touch-
screen eingibt, der mit dem Authentifizierungsmodul
verbunden ist. Nach der Eingabe kommuniziert das
Authentifizierungsmodul mit der zentralen Stelle und
pruft die Gultigkeit des Codes. Bei einem glltigen
Code ist dann die Authentifizierung erfolgreich.

[0012] Der Code kann aber auch elektronisch auf
einen Datentrédger ausgegeben werden, der diesen
Code dann elektronisch an das Authentifizierungs-
modul ubertragt. Ein solcher Datentréger kann bei-
spielsweise ein RFID, ein elektronischer Schlissel,
ein Datenstick oder ein Smartphone sein. Nach dem
Erhalt des Codes kommuniziert das Authentifizie-
rungsmodul vorzugsweise mit der zentralen Stelle
um die dem Code zugeordneten Daten abzugleichen.
Der Datenabgleich kann ebenso mit den gespeicher-
ten Informationen auf dem Hilfsmittel direkt erfol-
gen. Bei der Nutzung eines Smartphones als Daten-
trdger kdnnen Daten mittels des Displays zum Bei-
spiel Uber Bar- oder QR-codes oder (ber eine di-
rekte Datenverbindung wie beispielsweise Bluetooth,
NFC oder Ahnliches ausgetauscht werden. Hierzu
ist dem Authentifizierungsmodul ein entsprechender
Scanner (beispielsweise Kamera oder Laserscanner)
oder eine passende Datenschnittstelle, welche die
Daten lesen oder empfangen kann, zugeordnet.
Vorzugsweise kann das Authentifizierungsmodul
durch ein entsprechendes Programm, beispielswei-
se eine herunterladbare App, auf die Hardware, bei-
spielsweise Kamera, Fingerabdruckscanner, interne
Seriennummern, des Smartphones des Nutzers zu-
greifen und diese zur zusétzlichen Identifizierung des
Nutzers verwenden.

[0013] In einer anderen Variante ist dem Authen-
tifizierungsmodul ein Scanner zugeordnet, welcher
den Nutzer beispielsweise Uber biometrische Daten
identifizieren kann. So kann beispielsweise eine Ka-
mera am Fahrrad eine Erkennung von Gesicht, Au-
gen durchfiihren oder ein Fingerabdruckscanner ei-
nen Fingerabdruck erkennen. Bei erfolgreichem Ab-
gleich der biometrischen Daten gilt bei dieser Ausfih-
rung der Nutzer als authentifiziert.

[0014] Bei erfolgreichem Abschluss des Authentifi-
zierungsvorgangs ist die Authentifizierung erfolgt und
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die Steuerungseinheit erzeugt einen Sicherungszu-
standssteuerungsbefehl.

[0015] Der Sicherungszustandssteuerungsbefehl
kann als eine Anweisung entweder zu einem Si-
chern oder zu einem Entsichern vorliegen. Eine An-
weisung zu einem Sichern, nachfolgend auch als Si-
cherungsbefehl bezeichnet, ist auf ein Verriegeln des
Rahmenschlosses, in diesem Fall auch als Verriege-
lungsbefehl bezeichnet, oder auf ein Verkoppeln der
Kopplungseinheit, in diesem Fall auch als Verkopp-
lungsbefehl bezeichnet, gerichtet. Der Sicherungs-
befehl kann auch zugleich als Verriegelungsbefehl
und als Verkopplungsbefehl vorliegen. Eine Anwei-
sung zu einem Entsichern, nachfolgend auch als Ent-
sicherungsbefehl bezeichnet, ist auf ein Entriegeln
des Rahmenschlosses, in diesem Fall auch als Ent-
riegelungsbefehl bezeichnet, oder auf ein Entkoppeln
der Kopplungseinheit, in diesem Fall auch als Ent-
kopplungsbefehl bezeichnet, gerichtet. Der Entsiche-
rungsbefehl kann auch zugleich als Entriegelungsbe-
fehl und als Entkopplungsbefehl vorliegen.

[0016] Das Rahmenschloss weist erfindungsgeman
ein Rahmenschlossanschlussmodul sowie ein An-
trieb- und Sperrelement auf.

[0017] Das Rahmenschlossanschlussmodul ist er-
findungsgemal ausgebildet, den Sicherungszu-
standsteuerungsbefehl zu empfangen und aus dem
Sicherungszustandssteuerungsbefehl einen Stellbe-
fehl zu erzeugen.

[0018] Das Rahmenschlossanschlussmodul ist hier-
zu mit der Steuerungseinheit verbunden und emp-
fangt vorzugsweise kabelgebunden den Sicherungs-
zustandssteuerungsbefehl.

[0019] Der Antrieb ist erfindungsgemal® mit dem
Rahmenschlossanschlussmodul verbunden und ist
ausgebildet den Stellbefehl zu erhalten und das Sper-
relement mechanisch zu betatigen.

Das Rahmenschlossanschlussmodul generiert aus
dem Sicherungszustandssteuerungsbefehl einen
entsprechenden Stellbefehl fir den Antrieb, welcher
zur Ubermittlung vorzugsweise drahtgebunden mit
dem Rahmenschlossanschlussmodul verbunden ist.
Bei dem Rahmenschlossanschlussmodul handelt es
sich um eine elektrische oder elektronische Schal-
tung.Das Rahmenschlussanschlussmodul und der
Antrieb kénnen auch als eine gemeinsame Baugrup-
pe ausgebildet sein. Insbesondere kann das Rah-
menschlossanschlussmodul an eine in den Antrieb
integrierte elektronische oder elektrische Schaltung
vorliegen.

[0020] Erfindungsgemal ist mit dem Sperrelement
ein Verriegelungszustand herstellbar und zu einem
Entriegelungszustand aufhebbar.
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Aufgrund des Stellbefehls bewegt der Antrieb das
Sperrelement mechanisch in eine Position des Ver-
riegelungszustands oder umgekehrt aus der Position
des Verriegelungszustands in eine Position des Ent-
riegelungszustands.

[0021] Das Fahrrad ist im Verriegelungszustand er-
findungsgemaf nicht fahrbar.

Im Verriegelungszustand besitzt das Sperrelement
eine Position, welche den Fahrbetrieb, vorzugsweise
mit einem Sperren der Verdrehmdglichkeit der Rader,
blockiert.

[0022] Das Fahrrad weist einen fahrradseitigen
Kopplungsabschnitt auf. Der fahrradseitige Kopp-
lungsabschnitt ist ausgebildet, mit einem sténder-
seitigen Kopplungsabschnitt gekoppelt zu werden.
Der sténderseitige Kopplungsabschnitt und der fahr-
radseitige Kopplungsabschnitt werden zusammen-
gefasst auch als Kopplungseinheit bezeichnet.

[0023] Der fahrradseitige Kopplungsabschnitt weist
hierzu mechanisch stabile Formabschnitte wie Ver-
tiefungen, Fihrungen oder Bohrungen auf, welche
zumindest teilweise den stinderseitigen Kopplungs-
abschnitt aufnehmen kénnen. Es ist ferner eine Bau-
form mdglich, in der umgekehrt der fahrradseiti-
ge Kopplungsabschnitt in den standerseitigen Kopp-
lungsabschnitt aufenommen wird und so eine form-
schlissige Kopplung der beiden Kopplungsabschnit-
te entsteht.

[0024] Der ortsfeste Fahrradstander weist den stan-
derseitigen Kopplungsabschnitt auf. Dieser ist aus-
gebildet, mit dem fahrradseitigen Kopplungsabschnitt
formschlissig gekoppelt zu werden. Je nach Ausbil-
dung des fahrrradseitigen Kopplungsabschnitts weist
der standerseitige Kopplungsabschnitt mechanisch
stabile Formabschnitte wie Vertiefungen, Flhrungen
oder Bohrungen auf, welche zumindest teilweise den
fahrradseitigen Kopplungsabschnitt aufnehmen kdén-
nen. Wie im Zusammenhang mit dem fahrradseitigen
Kopplungsabschnitt bereits beschrieben ist auch eine
Bauform mdglich, bei der umgekehrt der standerseiti-
ge Kopplungsabschnitt in dem fahrradseitigen Kopp-
lungsabschnitt aufgenommen wird und so eine form-
schlissige Kopplung der beiden Kopplungsabschnit-
te entsteht.

[0025] Die dritte Hauptkomponente der erfindungs-
gemalen Anordnung ist die Kopplungsbetatigungs-
einheit. Erfindungsgeman weist die Kopplungsbetéa-
tigungseinheit ein Kopplungsbetatigungsanschluss-
modul sowie einen Aktor und ein Verriegelungsele-
ment auf.

[0026] Das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul
ist erfindungsgeman ausgebildet den Sicherungszu-
standssteuerungsbefehl zu empfangen und aus dem
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Sicherungszustandssteuerungsbefehl einen Betati-
gungsbefehl zu erzeugen.

Das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul ist hierzu
mit der Steuerungseinheit direkt oder indirekt Uber
eine andere Komponente verbunden. Die Verbin-
dung ist vorzugsweise kabelgebunden ausgefiihrt.
Bei dem Kopplungsbetéatigungsanschlussmodul han-
delt es sich um eine elektrische oder elektronische
Schaltung.

[0027] Der Aktor ist erfindungsgemaf mit dem Kopp-
lungsbetatigungsanschlussmodul verbunden und
ausgebildet den Betatigungsbefehl zu erhalten sowie
das Verriegelungselement mechanisch zu betatigen.
Der Aktor ist vorzugsweise kabelgebunden mit
dem Kopplungsbetatigungsanschlussmodul verbun-
den und erhélt von diesem den Betétigungsbefehl.
Der Aktor betédtigt nach Erhalt des Betatigungsbe-
fehls das Verriegelungselement. Der Aktor wird vor-
zugsweise elektrisch angetrieben und geschaltet. In
einer Bauform ist der Aktor beispielsweise ein Elek-
tromotor, welcher Gber ein Ritzel ein als Zahnstange
ausgebildetes Verriegelungselement bewegt.

[0028] Eine weitere mdgliche Bauform besteht in
einem Elektromagneten, welcher ein bolzenartiges
Verriegelungselement zwischen zwei Positionen, ei-
ner Sperrposition und einer Entsperrposition, bewegt.

[0029] Das Verriegelungselement ist vorzugsweise
als Bolzen ausgebildet, welcher in einem Verkopp-
lungszustand in den fahrradseitigen Kopplungsab-
schnitt geschoben ist. Der Bolzen kann gerade oder
gebogen gestaltet. Eine gerade Gestaltung ist beson-
ders bei kurzen Langen vorteilhaft, da sie kosten-
glnstig und in groBer Menge bereitstellbar ist. Eine
gebogene Form ist bei begrenzten Platzverhaltnissen
und einer grof3en Bolzenlange vorteilhaft.

[0030] Die Ausbildung des Aktors und des Verriege-
lungselements ist nicht auf die beispielhaft beschrie-
benen moglichen Bauformen beschrankt.

[0031] Mitdem Verriegelungselementist erfindungs-
gemal ein Verkopplungszustand zum fahrradseiti-
gen Kopplungsabschnitt herstellbar und zu einem
Entkopplungszustand aufhebbar. In dem Verkopp-
lungszustand liegt ein Formschluss zwischen dem
fahrradseitigen und standerseitigen Kopplungsab-
schnitt vor, so dass das Fahrrad nicht von dem Fahr-
radstéander entfernt werden kann. Wird das Verriege-
lungselement in eine Entsperrposition gebracht, wer-
den der Formschluss und damit der Verkopplungszu-
stand aufgehoben. Es liegt nun der Entkopplungszu-
stand vor, in dem das Fahrrad durch den Nutzer von
dem Fahrradstander entfernt werden kann.

[0032] Die Kopplungsbetatigungseinheit kann bau-
lich entweder dem Fahrrad oder dem ortsfesten Fahr-
radstédnder zugeordnet sein. Ferner kann die Kopp-
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lungsbetatigungseinheit baulich auch verteilt dem
Fahrrad und dem ortsfesten Fahrradstander zuge-
ordnet sein.

[0033] Die aufgezeigte Losung ermdglicht es mit der
Steuerungseinheit parallel zwei Sicherungen bereit-
zustellen. Zum Einen wird mit dem Sicherungszu-
standsteuerungsbefehl als Verriegelungs- oder Ent-
riegelungsbefehl rahmenschlossseitig Uber das Rah-
menschlossanschlussmodul ein Stellbefehl fur das
Stellelement bereitgestellt, welches einen Verrie-
gelungszustand oder Entriegelungszustand bewirkt.
Zum Zweiten wird dem Sicherungszustandsbefehl
als Verkopplungs- oder Entkopplungsbefehl kopp-
lungseinheitsseitig Uber das Kopplungsbetatigungs-
anschlussmodul ein Betatigungsbefehl fir den Aktor
erzeugt, welcher einen Verkopplungszustand oder
Entkopplungszustand bewirkt.

[0034] Somitsind Verriegelungsbefehl und Verkopp-
lungsbefehl, Entriegelungsbefehl und Entkopplungs-
befehl, Rahmenschlossanschlussmodul und Kopp-
lungsbetatigungsanschlussmodul, Stellbefehl und
Betatigungsbefehl, Stellelement und Aktor, Sper-
relement und Verriegelungselement, Verriegelungs-
zustand und Verkopplungszustand sowie Entriege-
lungszustand und Entkopplungszustand jeweils par-
allele Kategorien.

[0035] Die erfindungsgemafe Diebstahlsicherungs-
anordnung weist insbesondere nachfolgend be-
schriebene Vorteile auf.

[0036] Mit der Diebstahlsicherungsanordnung wur-
de eine Lésung gefunden, die in besonders einfa-
cher und fehlbedienungsunanfélliger Weise eine al-
ternative oder kumulative Sicherung des Fahrrads
durch ein VerschlielRen des Fahrrads mittels des
Rahmenschlosses sowie durch ein Anschliel3en des
Fahrrads mittels der Kopplungseinheit zusammen mit
dem Kopplungsbetatigungsmodul ermdglicht.

[0037] Hierbei wird es durch die Diebstahlsiche-
rungsanordnung vorteilhaft ermdglicht, dass die Ent-
scheidung sowohl Uber ein VerschlieRen und An-
schlieRen beziehungsweise umgekehrt Gber ein Frei-
geben einheitlich durch das Fahrrad getroffen wird.
Auch bei einem Anschlielen an den ortsfesten Fahr-
radstander wird die Entscheidung Uber ein Verkop-
peln oder Entkoppeln allein fahrradseitig getroffen.

Dies ermdglicht es als Vorteil, den Fahrradstander
ohne eigene Intelligenz, also ohne eine intelligente
Steuerungseinheit mit Authentifizierungsmodul aus-
zubilden. Zudem ist es nicht erforderlich, dass der
Fahrradstdnder mit einer zentralen Stelle, wie ins-
besondere einem Server, kommuniziert. Ferner ist
es mdglich, in einer Weiterbildung den Fahrradstan-
der sogar ohne eigene Energieversorgung auszu-
bilden. Dadurch kann ein solcher Fahrradstédnder
sehr kostenguinstig bereitgestellt werden und bedarf
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nur geringer laufender Uberwachung und geringer
laufender Kosten. Trotz dieser strukturellen Entlas-
tung und Funktionsentlastung des Fahrradstanders
bleibt es moglich, das Fahrrad ortsfest anzuschlie-
Ren. Ferner kann durch den Formschluss an der
Kopplungseinheit ein besonders hoher Sicherheits-
standard erreicht werden, der weit Uber den sonst
Ublicher umschlingender Fahrradschlésser wie bei-
spielsweise Kabel-, Ketten-, Falt oder Bligelschlésser
hinausgeht.

[0038] Weiterhin ist es vorteilhaft, dass sich die erfin-
dungsgemale Diebstahlsicherungsanordnung in ein
zentral gesteuertes Fahrradverleihsystem integrie-
ren lasst. Besonders vorteilhaft ist es hierbei, dass
ein solches zentral gesteuertes Fahrradverleihsys-
tem sowohl als stationsbasiertes System als auch
als Mischsystem ausgebildet werden kann. Bei einem
stationsbasierten System ist es vorgesehen, dass die
Fahrréder zur Rickgabe und zur Entnahme immer
an ortsfesten Fahrradstdndern des Fahrradverleih-
systems angeschlossen sind. Bei einem Mischsys-
tem kann die Rickgabe und die Entnahme auch an
weiteren Orten ohne ortsfeste Fahrradstander erfol-
gen. Dies ist durch die zusétzliche Sicherungsmoég-
lichkeit durch das Rahmenschloss moglich.

[0039] Gemal einer vorteilhaften Weiterbildung ist
das Rahmenschloss ausgebildet, durch manuelle
Betatigung einen Verriegelungszustand herzustellen
und einen Sicherungszustandssteuerungsbefehl zu
erzeugen, mit dem ein Verkopplungszustand herstell-
bar ist.

[0040] Das Rahmenschloss ist in dieser Weiter-
bildung nicht nur mittels des eines Sicherungszu-
standssteuerungsbefehls, der durch die Steuerungs-
einheit erzeugt wird und Uber das Rahmenschloss-
anschlussmodul und Gber den Antrieb auf das Sper-
relement wirkt, in einen Verriegelungszustand zu
bringen. Vielmehr kann durch ein manuelles Be-
tatigen, beispielsweise ein manuelles Positionieren
des Sperrelementes, der Verriegelungszustand her-
gestellt werden. Die manuelle Betatigung kann dabei
direkt auf das Sperrelement wirken. Es kann auch ei-
ne dies unterstiitzende Mechanik oder elektromecha-
nische Vorrichtung vorgesehen sein.

Zudem wird gemal dieser Weiterbildung bei
dem Verriegelungsvorgang der Sicherungszustands-
steuerungsbefehl erzeugt, wobei dies beispielswei-
se direkt durch das Rahmenschlossanschlussmodul,
ein zusatzliche elektronische oder elektrische Schal-
tung oder in der Weise erfolgen kann, dass die
Steuerungseinheit von dem Rahmenschloss ein Si-
gnal erhalt, worauf die Steuerungseinheit den Siche-
rungszustandssteuerungsbefehl erzeugt. Der Siche-
rungszustandsteuerungsbefehl bewirkt als Verkopp-
lungsbefehl, dass Uber das Kopplungsbetatigungs-
anschlussmodul ein Betatigungsbefehl erzeugt wird,
durch den der Aktor einen Verkopplungszustand her-
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beifihrt. Durch den Verkopplungszustand ist das
Fahrrad an dem ortsfesten Fahrradstidnder ange-
schlossen.

[0041] Der mittels der manuellen Betatigung be-
wirkte Sicherungszustandsteuerungsbefehl liegt da-
bei als Sicherungsbefehl, nicht aber als Entsiche-
rungsbefehl vor. Es ist damit mdglich, das Fahrrad
ohne Authentifizierung zu verschlieen und zudem
gleichzeitig an dem ortsfesten Fahrradstander anzu-
schlielen. Es ist aber nicht moglich, ohne Authen-
tifizierung das Fahrrad zu entriegeln und von dem
ortsfesten Fahrradstédnder zu trennen. Damit ist ein
Diebstahlschutz unkompliziert und selbst bei etwai-
gen Stdérungen der Kommunikation mit der zentralen
Stelle sowie ohne eine Anmeldung bewirkbar.

[0042] Der Vorteil der Weiterbildung liegt darin, dass
durch ein manuelles Betatigen des Rahmensschlos-
ses simultan ein Verschlielen wie auch eine Kopp-
lung mit dem ortsfesten Fahrradstédnder hergestellt
wird.

[0043] Gemald einer weiteren vorteilhaften Weiter-
bildung weist die Diebstahlsicherungsanordnung ei-
ne Schnittstelle bestehend aus einem fahrradsei-
tigen und einem standerseitigen Schnittstellenab-
schnitt auf.

[0044] Dabei weist das Fahrrad einen fahrradsei-
tigen Schnittstellenabschnitt auf, welcher mit der
Steuerungseinheit verbunden und ausgebildet ist ei-
nen Sicherungszustandssteuerungsbefehl zu Uber-
tragen.

[0045] Der ortsfeste Fahrradstdander weist gemaf
einer vorteilhaften Weiterbildung einen standerseiti-
gen Schnittstellenabschnitt auf, welcher ausgebildet
ist einen Sicherungszustandssteuerungsbefehl von
dem fahrradseitigen Schnittstellenabschnitt zu emp-
fangen. Dabei ist der standerseitige Schnittstellenab-
schnitt als entsprechendes Gegenstiick zum fahrrad-
seitigen Schnittstellenabschnitt gestaltet.

[0046] Die beiden Schnittstellenabschitte sind so
ausgebildet, dass sie den Sicherungszustandsteue-
rungsbefehl von dem Fahrrad an den ortsfesten Fahr-
radstdnder Ubertragen kénnen. In einer einfachen
Ausgestaltung kann die Schnittstelle tiber elektrische
Beruhrungskontakte ausgebildet sein. Wird das Fahr-
rad in den ortsfesten Fahrradstédnder gestellt und
durch Fuhrungselemente in einer gewlinschten Stel-
lung positioniert, wird ein physischer Kontakt zwi-
schen den Beriihrungskontakten der beiden Schnitt-
stellenabschnitte hergestellt.

So kann beispielsweise durch ein Einhdngen oder
Stellen des Fahrrads auf eine Schiene dessen Ge-
wicht genutzt werden um zum Einen durch Flhrungs-
elemente dessen Position festzulegen und zum An-
deren durch eine Hebelanordnung den physischen
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Kontakt zwischen den Beruhrungskontakten der bei-
den Schnittstellenabschnitten herzustellen.

[0047] Bevorzugt kann die Schnittstelle aber auch
so ausgebildet sein, dass eine drahtlose Ubertragung
erfolgt. Diese kann als einfache induktive Ubertra-
gung oder beispielsweise auch als NFC-Verbindung
ausgebildet sein.

[0048] Die Kopplungsbetatigungseinheit ist geman
dieser weiteren vorteilhaften Weiterbildung an dem
ortsfesten Fahrradstdnder angeordnet und mit dem
sténderseitigen Schnittstellenabschnitt verbunden.

Die Kopplungsbetéatigungseinheit ist so am ortsfes-
ten Fahrradstander befestigt und mit dem standersei-
tigen Schnittstellenabschnitt verbunden, dass sie den
Verkopplungszustand nach dem Erhalt des Siche-
rungszustandssteuerungsbefehls herstellen kann.

[0049] Der Vorteil bei der Anordnung der Kopplungs-
betatigungseinheit am ortsfesten Fahrradstander ist
eine Einsparung von Gewicht am Fahrrad sowie eine
Verhinderung einer ungunstigen Massenverteilung,
beispielsweise an der Vorderradgabel).

[0050] Mit der strukturellen Verteilung der Kompo-
nenten der Anordnung einerseits auf das Fahrrad
und andererseits auf den Fahrradstédnder wird eine
Funktionsaufteilung zwischen dem Fahrrad und dem
Fahrradstadnder nach dem Master-Slave-Prinzip er-
moglicht. Hierbei bildet das Fahrrad den Master und
der Fahrradsténder den Slave. Es wird damit fahrrad-
seitig die Entscheidung Uber ein AnschlieBen oder
Freigeben festgelegt. Diese Entscheidung wird dann
durch den Fahrradstander aktiv ausgefihrt.

[0051] Als besonderer Vorteil kann das Fahrrad in
dieser Weiterbildung fir das AnschlieBen an dem
ortsfesten Fahrradstdnder ohne einen eigenen Ver-
riegelungsmechanismus und damit leichter, stérun-
anfalliger und kostenglinstiger ausgebildet werden.

[0052] Gemall einer vorteilhaften Weiterbildung
weist das Fahrrad eine Elektroenergiequelle auf, die
Uber eine fahrradseitige und eine sténderseitige Kon-
taktstelle den Aktor mit der Energie fur seinen Betrieb
versorgt.

[0053] Die Elektroenergiequelle ist vorzugsweise als
ein Akkumulator am Fahrrad ausgebildet. Hierbei
kann es sich auch um einen bei einem E-Bikes oh-
nehin vorhandenen Akkumulator handeln. Der Akku-
mulator ist durch eine externe Stromzufuhr oder wah-
rend der Fahrt, beispielsweise Uber einen Nabendy-
namo, aufladbar.

[0054] Gemal dieser Weiterbildung ist die Elektro-
energiequelle ferner mit der fahrradseitigen Kontakt-
stelle Uber ein Kabel verbunden. Das Kabel ist aus-
gebildet, einen elektrischen Strom von der Elektroen-
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ergiequelle zur fahrradseitigen Kontaktstelle zu tber-
tragen.

[0055] Die standerseitige Kontaktstelle ist mit dem
Aktor verbunden. Die stédnderseitige Kontaktstelle ist
ebenfalls mittels eines Kabels mit dem Aktor strom-
leitend verbunden.

[0056] Die fahrradseitige Kontaktstelle und die stan-
derseitige Kontaktstelle werden zusammengefasst
auch als die Kontaktstellen bezeichnet.

[0057] Die Kontaktstellen sind ausgebildet, bei ei-
ner Positionierung des fahrradseitigen Kopplungsab-
schnitts an dem standerseitigen Kopplungsabschnitt
eine Elektroenergie zu Ubertragen. Die standerseiti-
ge Kontaktstelle bildet dabei das korrespondierende
Gegenstuck zur fahrradseitigen Kontaktstelle.

[0058] Durch das Einstellen des Fahrrads in den
ortsfesten Fahrradstander wird eine elektrische Ver-
bindung zwischen den beiden Kontaktstellen erzeugt.
Diese Verbindung ermdglicht eine Ubertragung der
Elektroenergie.

[0059] Sie ist durch einen direkten Kontakt oder kon-
taktlos ausgebildet. Ein direkter Kontakt kann ahn-
lich wie bei der Verbindung der beiden Schnittstellen-
abschnitte durch Berihrungskontakte bereitgestellt
werden, wobei die sichere Kontaktierung durch eine
mechanische Hebelanordnung unterstitzt sein kann,
welche durch eine einfache Mechanik leitfahige Be-
reiche der Beriihrungskontakte aneinander drickt.

[0060] Die Kontaktstellen kénnen auch fiir eine be-
rihrungskontaktlose, beispielsweise induktive oder
kapazitive Ubertragung ausgebildet sein.

[0061] Der Vorteil dieser Weiterbildung liegt darin,
dass der ortsfeste Fahrradstédnder keine eigene En-
ergieversorgung aufweisen muss. Er kann somit eine
einfache und kostenglinstige Bauweise aufweisen.

[0062] Nach einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung weist die Diebstahlsicherungsanordnung ei-
ne Datenverbindung zwischen Fahrradstander und
Fahrrad auf und ist ausgebildet, Fahrradstanderda-
ten an die Steuerungseinheit zu Ubertragen.

[0063] Fahrradstidnderdaten kdnnen insbesondere
ein Fahrradstanderidentitdtscode, Daten zum Stand-
ort des Fahrradsténders, Daten zum Kopplungszu-
stand, Daten zur Betriebsfahigkeit oder Daten zur Be-
nutzungshaufigkeit des Fahrradstanders sein.

[0064] In dieser Weiterbildung sind die Schnittstel-
len nach der Herstellung einer Verbindung zuséatzlich
ausgebildet eine Ubertragung von Daten vom stan-
derseitigen Schnittstellenabschnitt zum fahrradseiti-
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gen Schnittstellenabschnitt und zur Steuerungsein-
heit zu Ubertragen.

So koénnen Fahrradstédnderdaten vom Fahrradstén-
der an die Steuerungseinheit Ubertragen und durch
diese an die zentrale Stelle Gbertragen werden. Der
ortsfeste Fahrradstdnder muss vorteilhafter Weise
nicht ausgebildet sein, selbst mit der zentralen Stelle
kommunizieren zu kénnen.

[0065] In einer ndchsten vorteilhaften Weiterbildung
weist der ortsfeste Fahrradstander einen Kopplungs-
zustandssensor auf.

[0066] Mit dem Kopplungszustandssensor ist ein
Kopplungszustand erfassbar und Ubertragbar.

Der Kopplungszustandssensor ermittelt, ob ein Ver-
kopplungszustand oder ein Entkopplungszustand
vorliegt. Den ermittelten Kopplungszustand der
Kopplungsabschnitte stellt der Kopplungszustands-
sensor Ubertragbar bereit.

[0067] In einer Variante Ubertrégt er den Kopplungs-
zustand an die Auswerteeinheit. Dies erleichtert vor-
teilhaft ein fehlerfreies Betatigen des Verriegelungs-
elements des standerseitigen Kopplungsabschnitts.
Insbesondere kann die Auswerteeinheit so erken-
nen, ob ein auf der Grundlage eines Kopplungszu-
standssteuerungsfehls erzeugter Betatigungsbefehl
von dem Aktor zutreffend ausgefuhrt worden ist und
sich das Verriegelungselement in der zutreffenden
Position befindet.

[0068] Vorzugsweise wird der Kopplungszustand
zusatzlich oder ausschlief3lich an die Steuerungs-
einheit Ubertragen. Die Ubertragung kann dabei
bevorzugt Uber die Datenschnittstelle erfolgen. Es
sind aber auch andere Ubertragungen méglich. Die
Steuerungseinheit kann dann den Kopplungszustand
an die zentrale Stelle, beispielsweise an einen Ser-
ver, fernibertragen,

[0069] So kann beispielswese bei dem Einstellen ei-
nes Fahrrads in den ortsfesten Fahrradstander der
Kopplungszustand an die zentrale Stelle tUbermit-
telt werden. Die Kopplungszustandsinformation kann
vorzugsweise auch mit einem Fahrradstanderidenti-
tatscode des ortsfesten Fahrradstéanders verbunden
werden. Die zentrale Stelle kann aus diesen Daten
die Auslastung und Frequentierung verschiedener
Standorte errechnen. Zudem kann die Lokalisierung
eines Fahrrads verifiziert werden, da der Standort des
betreffenden ortsfesten Fahrradstanders bei der zen-
tralen Stelle hinterlegt ist. Ferner kann so eine Da-
tenbasis fir eine Optimierung der Standorte bereit-
gestellt werden. Ein besonderer Vorteil besteht darin,
dass Daten uber Belegungen von Fahrradstandern in
Echtzeit zur Verfugung stehen, obwohl die Fahrrad-
stander keine Mittel zur Kommunikation mit der zen-
tralen Stelle aufweisen.
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[0070] Die Erfindung wird als Ausfihrungsbeispiel
anhand von

Fig. 1 Diebstahlsicherungsanordnung (Seiten-
ansicht)

Fig. 2 Detailansicht Lenkergabel mit ortsfesten
Fahrradstander (Kopplungszustand)

Fig. 3 Detailansicht Rahmenschloss

Fig. 4 Detailansicht fahrradseitige Ausfiihrung
naher erlautert.

[0071] Die Fig. 1 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel
der Diebstahlsicherungsanordnung in einer Seiten-
ansicht.

Das Fahrrad 1 weist eine Steuerungseinheit 4 mit Au-
thentifizierungsmodul 7, ein Rahmenschloss 5, einen
fahrradseitigen Kopplungsabschnitt 6, einen fahrrad-
seitigen Schnittstellenabschnitt 15 und eine Elektro-
energiequelle 17 auf.

Der fahrradseitige Schnittstellenabschnitt 15 und der
fahrradseitige Kopplungsabschnitt 6 befinden sich in
dieser Ausfihrung an der Vorderradgabel des Fahr-
rads 1.

[0072] An dem ortsfesten Fahrradstander 2 sind
der standerseitige Kopplungsabschnitt 11, die Kopp-
lungsbetatigungseinheit 3 und der standerseitige
Schnittstellenabschnitt 16 angeordnet.

[0073] Die Kopplungsbetatigungseinheit 3 beinhaltet
das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul 12. Die
beiden Kopplungsabschnitte 6, 11 und die Schnitt-
stellenabschnitte 15, 16 sind so angeordnet, das sie
beim Einstellen des Fahrrads 1 in den ortsfesten
Fahrradstdnder 2 zueinander ausgerichtet werden.

[0074] In der Fig. 2 ist das Fahrrad 1 in dem orts-
festen Fahrradsténder 2 in einem Sicherungszustand
dargestellt. In dem dargestellten Sicherungszustand
liegt bei dem Rahmenschloss ein Verriegelungszu-
stand sowie ferner ein Verkopplungszustand vor.

[0075] Indem Ausflhrungsbeispiel nach Fig. 2 weist
der standerseitige Kopplungsabschnitt 11 einen T-
Nut-férmigen Formabschnitt auf. Die Erstreckung des
T-Nut-Abschnitts ist im Wesentlichen waagerecht an-
geordnet und weist eine Begrenzung auf. Der fahr-
radseitige Kopplungsabschnitt 5 weist einen hier-
zu korrespondierenden pilzkopfformigen Formkérper
auf, so dass das Fahrrad vorwarts in den ortsfes-
ten Fahrradstander 2 eingefahren werden kann, wo-
bei der pilzkopfférmige Formkérper in den T-Nut-
Abschnitt bis zu der Begrenzung eingefihrt werden
kann. Durch die Hinterschneidungen der T-Nut wird
der pilzkopfférmige Formkorper gegen ein seitliches
Herausziehen formschlissig gesichert.

Da uber die Schnittstellenabschnitte 15, 16 eine Ver-
bindung zwischen der Steuerungseinheit 4 und der
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Auswerteeinheit 9 besteht, kann ein Verkopplungs-
befehl der Steuerungseinheit 4 an das Kopplungs-
betatigungsanschlussmodul 12 (bertragen werden,
welches somit einen Betdtigungsbefehl flr den Ak-
tor 13 bereitstellt. Der Aktor 13 fahrt gemafl dem Be-
tatigungsbefehl das Verriegelungselement 14, wel-
ches im Ausflihrungsbeispiel als ein verfahrbarer Bol-
zen ausgebildet ist, aus. Das Verriegelungselement
14 wird dabei in Einfahrrichtung hinter dem pilzkopf-
férmigen Formkorper ausgefahren, so dass nun der
pilzkopfférmige Formkdrper eingeschlossen ist und
nicht mehr entgegen der Einfahrrichtung aus der T-
Nut herausgefiihrt werden kann. Damit sind der stan-
derseitige Kopplungsabschnitt 11 und der fahrradsei-
tige Kopplungsabschnitt 6 formschllssig miteinander
verbunden, so dass das Fahrrad 1 an den ortsfesten
Fahrradstander 2 zuverlassig angeschlossen und so-
mit gegen Diebstahl geschiitzt ist. Der Aktor 13 weist
einen elektromechanischen Antrieb auf. Die elektri-
sche Energie wird dabei von der im Fahrrad 1 ange-
ordneten Elektroenergiequelle 17, bei der es sich um
einen Akku handelt, bereitgestellt. Der Aktor 13 ist
dabei Uber die Kontaktstellen 18, 19 mit der Elektro-
energiequelle 17 verbunden.

[0076] Wenn sich ein berechtigter Nutzer nun Uber
das Authentifizierungsmodul 7 authentifiziert, er-
zeugt die Steuerungseinheit 4 einen Entsicherungs-
befehl, der zum einen als Entkopplungsbefehl an
das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul 12 Uber-
tragen wird. Das Kopplungsbetatigungsanschluss-
modul 12 erzeugt dann einen Betatigungsbefehl an
den Aktor 13, welcher das Verriegelungselement
14 elektromechanisch zurtickfahrt. Dadurch wird der
Weg fur den pilzkopfféormigen Formkdrper entge-
gen der Einfahrrichtung frei und das Fahrrad kann
aus dem Fahrradsténder 2 rickwarts herausgefah-
ren werden. Zugleich wird der Entsicherungsbefehl
als Entriegelungsbefehl an das in Fig. 2 nicht darge-
stellte Rahmenschloss Ubertragen. Dadurch wird das
Rahmenschloss in den Entriegelungszustand ver-
setzt. Damit ist das Fahrrad 1 nun weder angeschlos-
sen noch verschlossen und steht fiir den berechtigen
Nutzer zur Verfiigung. Der Kopplungszustandssen-
sor 20 detektiert anhand der Position des Verriege-
lungselements 14, ob das Fahrrad 1 angeschlossen
ist oder nicht.

[0077] Fig. 3 zeigt eine Detailansicht des Rah-
menschlosses 5 im Verrieglungszustand. Das Rah-
menschloss 5 ist in dieser Ausfiihrung am Hinter-
rad des Fahrrads 1 angeordnet. Das Rahmenschloss
5 beinhaltet das Rahmenschlossanschlussmodul 8,
das Antriebselement 9 und das Sperrelement 10.

Empfangt das Rahmenschlossanschlussmodul 8
den Sicherungszustandsteuerungsbefehl, generiert
es den Stellbefehl zum Betéatigen des Sperrelemen-
tes 10 und sendet ihn an das Antriebselement 9.
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Das Antriebselement 9 bewegt daraufhin das Sper-
relement 10 in den Speichenzwischenraum und stellt
so den Verriegelungszustand her.

[0078] Fig. 4 zeigt eine Detailansicht fir eine fahr-
radseitige Ausflihrung der Diebstahlsicherungsan-
ordnung im Verkopplungszustand. Im Vergleich zu
dem Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 2 ist die gesamte
Elektronik fahrradseitig angebracht. Der standersei-
tige Kopplungsabschnitt 11 am ortsfesten Fahrrad-
sténder 2 ist in dieser Ausflihrung als eine Bohrung
im standerseitigen Kopplungsabschnitt 11 ausgestal-
tet. Die Bohrung nimmt fiir die Herstellung eines Ver-
kopplungszustands einen Bolzen auf, bei dem es
sich in diesem Ausflhrungsbeispiel um ein Bauteil
handelt, welches baulich das Verriegelungselement
14 und den fahrradseitigen Kopplungsabschnitt inte-
griert.

Die Kopplungsbetatigungseinheit 3 ist doppelt aus-
gebildet und beinhaltet jeweils das Kopplungsbeta-
tigungsanschlussmodul 12, den Koppungszustand-
sensor 20 den Aktor 13 und das Verriegelungsele-
ment 14. Die Kopplungsbetatigungseinheit 3 ist hier
in den fahrradseitigen Kopplungsabschnitt 6 inte-
griert.

Die Aktoren 13 sind mit der Elektroenergiequelle
17 und die Kopplungsbetatigungsmodule 12 mit der
Steuerungseinheit 4 verbunden. Die Steuerungsein-
heit 4 weist das Authentifizierungsmodul 7 zur Au-
thentifizierung des Benutzers auf.

Zum Entkoppeln bewegen die Aktoren 13 die Verrie-
gelungselemente 14 in eine hohl ausgebildete Rad-
nabe, wodurch das Fahrrad freigegeben wird.

Verwendete Bezugszeichen

Fahrrad

ortsfester Fahrradstander
Kopplungsbetatigungseinheit
Steuerungseinheit

Rahmenschloss

fahrradseitiger Kopplungsabschnitt

Authentifizierungsmodul

0 N O g b~ WODN -

Rahmenschlossanschlussmodul

9 Antriebselement

10  Sperrelement

11 stédnderseitiger Kopplungsabschnitt

12 Kopplungsbetatigungsanschlussmodul
13 Aktor

14  Verriegelungselement

15  fahrradseitiger Schnittstellenabschnitt

16  standerseitiger Schnittstellenabschnitt
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17  Elektroenergiequelle
18 fahrradseitige Kontaktstelle
19  standerseitige Kontaktstelle

20  Kopplungszustandssensor
Patentanspriiche

1. Diebstahlsicherungsanordnung,
aufweisend ein Fahrrad (1), einen ortsfesten Fahrrad-
sténder (2) und eine Kopplungsbetatigungseinheit (3)
wobei das Fahrrad eine Steuerungseinheit (4), ein
Rahmenschloss (5) und einen fahrradseitigen Kopp-
lungsabschnitt (6) aufweist,
wobei die Steuerungseinheit (4) ein Authentifizie-
rungsmodul (7) aufweist und wobei die Steuerungs-
einheit (4) ausgebildet ist, eine Authentifizierung ei-
nes Benutzers vorzunehmen und einen Sicherungs-
zustandssteuerungsbefehl zu erzeugen,
wobei das Rahmenschloss (5) ein Rahmenschloss-
anschlussmodul (8) sowie ein Antriebselement (9)
und Sperrelement (10) aufweist,
wobei das Rahmenschlossanschlussmodul (8) aus-
gebildet ist den Sicherungszustandssteuerungsbe-
fehl zu empfangen und aus dem Sicherungszustand-
steuerungsbefehl einen Stellbefehl zu erzeugen,
wobei der Antrieb (9) mit dem Rahmenschlossan-
schlussmodul (8) verbunden und ausgebildet ist den
Stellbefehl zu erhalten und das Sperrelement (10)
mechanisch zu betéatigen,
wobei mit dem Sperrelement (10) ein Verriegelungs-
zustand herstellbar und zu einem Entriegelungszu-
stand aufhebbar ist
und wobei in dem Verriegelungszustand das Fahrrad
(1) nicht fahrbar ist, wobei der fahrradseitige Kopp-
lungsabschnitt (6) ausgebildet ist mit einem sténder-
seitigen Kopplungsabschnitt (11) gekoppelt zu wer-
den,
wobei der ortsfeste Fahrradstander (2) einen stéander-
seitigen Kopplungsabschnitt (11) aufweist der ausge-
bildet ist, den fahrradseitigen Kopplungsabschnitt (6)
formschlissig zu koppeln,
wobei die Kopplungsbetéatigungseinheit (3) ein Kopp-
lungsbetatigungsanschlussmodul (12), einen Aktor
(13) und ein Verriegelungselement (14) aufweist,
wobei das Kopplungsbetatigungsanschlussmodul
(12) ausgebildet ist den Sicherungszustandssteue-
rungsbefehl zu empfangen und aus dem Siche-
rungszustandssteuerungsbefehl einen Betatigungs-
befehl zu erzeugen, wobei der Aktor (13) mit dem
Kopplungsbetatigungsanschlussmodul (12) verbun-
den und ausgebildet ist den Betatigungsbefehl zu er-
halten und das Verriegelungselement (14) mecha-
nisch zu betétigen,
und wobei mittels des Verriegelungselements (14)
ein Verkopplungszustand zu dem fahrradseitigen
Kopplungsabschnitt (6) herstellbar und zu einem Ent-
kopplungszustand aufhebbar ist.
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2. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, dass das Rah-
menschloss (5) ausgebildet ist durch manuelle Beta-
tigung einen Verriegelungszustand herzustellen und
bei manueller Betatigung einen Sicherungszustands-
steuerungsbefehl zu erzeugen, mit dem ein Verkopp-
lungszustand herstellbar ist.

3. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch
1und 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrrad (1) einen fahrradseitigen Schnitt-
stellenabschnitt (15) aufweist,
der mit der Steuerungseinheit (4) verbunden und aus-
gebildet ist, einen Sicherungszustanssteuerungsbe-
fehl zu Gbertragen,
wobei der ortsfeste Fahrradstéander (2) einen stan-
derseitigen Schnittstellenabschnitt (16) aufweist, wel-
cher ausgebildet ist, einen Sicherungszustands-
steuerungsbefehl von dem fahrradseitigen Schnitt-
stellenabschnitt zu empfangen
und wobei die Kopplungsbetatigungseinheit (3) an
dem ortsfesten Fahrradstander (2) angeordnet und
mit dem sténderseitigen Schnittstellenabschnitt (16)
verbunden ist.

4. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch
3,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrrad (1) eine Elektroenergiequelle (17)
und eine fahrradseitige Kontaktstelle (18) aufweist,
wobei die fahrradseitige Kontaktstelle (18) mit der
Elektroenergiequelle (17) verbunden ist,
wobei der ortsfeste Fahrradstander (2) eine stéander-
seitige Kontaktstelle (19) aufweist, welche mit dem
Aktor (13) verbunden ist
und wobei die Kontaktstellen ausgebildet sind bei ei-
ner Positionierung des fahrradseitigen Kopplungsab-
schnitts (6) an dem standersteitigen Kopplungsab-
schnitt (11) eine Elektroenergie zu lbertragen.

5. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch
3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass sie eine
Datenverbindung zwischen ortsfesten Fahrradstan-
der (2) und Fahrrad (1) aufweist, welche ausgebildet
ist Fahrradstéanderdaten an die Steuerungseinheit (4)
zu Ubertragen.

6. Diebstahlsicherungsanordnung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der ortsfeste Fahrradstander einen Kopp-
lungszustandssensor (20) aufweist, mit welchem ein
Kopplungszustand erfassbar und Ubertragbar ist.

Es folgen 4 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3

12/13



DE 10 2018 009 866 A1 2020.06.25

Fig. 4
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