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@ Anordnung zum Befestigen von Rolladen-Fiihrungsschienen an einer Haitewand.

@ Bei einer Anordnung zum Befestigen von Rolladen-

Fihrungsschienen (1) an einer Haltewand (5), bei der 8 5
Befestigungselemente durch Durchsteckéffnungen (6) in 1 6 é
einem an der Haltewand (5) anliegenden Seitenschenkel /}——//T
(4) einer Fuhrungsschiene (1) hindurchlaufen und in der W

Haltewand (5) verankert sind, wobei zu jedem Befesti-
gungselement ein mit diesem verbundenes, um dessen
Mittelachse verdrehbares Halteteil (8) zum Haltern des
Seitenschenkels (4) in dessen montietem Zustand relativ
zur Haltewand (5) vorgesehen ist, werden alle Durchsteck-
dftnungen der zu betestigenden Fihrungsschiene (1) als
Langlécher (6) ausgebildet. Alle Befestigungselemente (7)
sind entsprechend der Anordnungen der Durchsteckofi-
nungen (6) vor dem Anbringen der Fihrungsschienen (1)
an der Haltewand (5) vormontierbar. Jedes Halteteil (8)
weist eine Formgebung derart auf, dass es in einer oder
mehreren Drehstellungen durch das zugeordnete Langloch
(6) durchsteckbar ist, wihrend es in allen anderen Dreh-
stellungen gegen ein Durchstecken durch das Langloch
(6) blockiert.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung
zum Befestigen von Rolladen-Flhrungsschienen an
einer Haltewand gemass dem Oberbegriff von An-
spruch 1.

Zur Befestigung von Rolladen-Fuhrungsschienen,
die im aligemeinen ein Profil aufweisen, das im
Querschnitt zum Rolladenpanzer hin U-férmig gedf-
net ist, wird herkdmmlicherweise in einer rickseiti-
gen Verlangerung des U-Querschnitts noch ein
rechteckférmig im  wesentlichen geschlossener
Querschnitt angeformt, in dessen Bereich die Befe-
stigung der Schienen an einer entsprechenden Hal-
tewand vorgenommen wird. Die Befestigung solcher
Rolladen-Fuhrungsschienen erfolgt (blicherweise
dadurch, dass im Bereich des Rechteckquerschnitts
dieses Profiles von dessen Aussenseite her eine
Bohrung eingebracht und bis in die der Haltewand
zugewandten Ruickseite (ggf. auch noch in die da-
hinter liegende Haltewand hinein) durchgebohrt
wird. Anschliessend werden in diese Bohrungen
von der Aussenseite her Befestigungselemente in
Form langer Kopfschrauben eingeflhrt und mit die-
sen die Fihrungsschiene von aussen an die Halte-
wand angeschraubt. Zum Abdecken der dann auf
der Aussenseite liegenden Schraubenkdpfe werden
kleine Abdeckkappen auf diese aufgesteckt. Bei
dieser Art der Befestigung kommt es, insbesondere
bei starkerem Anziehen der Schrauben, im allge-
meinen zum Auftreten unerwiinschter Buckel, Dal-
len, Einsenkungen oder sonstiger Verwerfungen,
die den optisch hochst wichtigen Ausseneindruck
solcher Rolladen deutlich mindem. Zudem ist hier
der Nachteil gegeben, dass auch stets relativ lange
Schrauben eingesetzt werden mussen, was recht
unwintschattlich ist.

Bei einer anderen Befestigungsweise wird eben-
falls von der Aussenseite des Fihrungsschienen-
Profils einer Bohrung bis durch den innen an der
Haltewand anliegenden Seitensteg eingebracht,
dies jedoch zweistufig in der Ant, dass zunachst die
Bohrung mit dem gewlinschten Durchmesser fur die
Befestigungsschraube erzeugt und anschliessend
{(nur) das auch an der Aussenseite des Profils ge-
schaftene Bohrloch auf einen grésseren Durchmes-
ser aufgebohrt wird. Hierdurch wird die Mdéglichkeit
geschaffen, dass von der Aussenseite her eine Be-
festigungsschraube mit Kopf durch den vergrosser-
ten Durchmesser des ausseren Loches bis zu der
(kleineren) Bohrung der gegeniberliegenden, an
der Haltewand anliegenden Seite eingebracht und
direkt dort die Verschraubung an der Haltewand
vorgenommen werden kann. Dies ermdglicht den
Einsatz relativ kurzer Schrauben, erfordert aber bei
der Montage eine etwas grossere Geschicklichkeit,
auch hier mussen anschliessend die ausseren L6-
cher in den Fihrungsschienen mittels geeigneter
Abdeckkappen verschlossen werden.

Beide Befestigungsanordnungen sind jedoch un-
schwer von der Aussenseite des Rolladens zugang-
lich, d.h. sie sind unglnstig im Hinblick auf einen
Einbruchschutz, da in beiden Fallen von aussen
nach dem Entfernen der Abdeckkappen unschwer
die Befestigung der Fuhrungsschienen entfernt wer-
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den kann. Zudem tritt als weiterer Nachteil hinzu,
dass sich in Fallen, bei denen nachtragiich ein Ab-
bau des Roliadens erfolgen muss (etwa bei einem
Panzerriss 0.4.), speziell in héheren Stockwerken,
das Abnehmen der Fahrungsschienen ziemlich
schwierig ist, da es von der Aussenseite her erfol-
gen muss und kaum aus dem Innenraum der mit
dem Rolladen verschliessbaren Fensteréffnung her-
aus mehr vorgenommen werden kann, so dass der
Einsatz geeigneter Geriste, hoherer Leitern 0.4. er-
forderlich werden kann.

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufga-
be zugrunde, eine Befestigungsanordnung fir die
Fahrungsschienen von Rolladen zur Verfigung zu
stellen, die bei einfachem Aufbau die vorgenannten
Nachteile weitestgehend behebt und insbesondere
bei heruntergelassenem Rolladen einen deutlich
verbesserten Einbruchschutz ergibt, einfach mon-
tierbar ist und auch von der Innenseite der vom
Rolladen verschliessbaren Offnung her rasch und
unkompliziert wieder demontiert werden kann, ins-
besondere wenn ein Zugang von der Aussenseite
her nicht oder nur mit Schwierigkeiten moglich ist.

Erindungsgemass wird dies bei einer Befesti-
gungsanordnung der eingangs genannten Art da-
durch erreicht, dass alle Durchsteckoffnungen der
zu befestigenden Fihrungsschiene als Langldécher
ausgebildet und alle Befestigungselemente entspre-
chend der Anordnung der Durchsteckéffnungen vor
dem Anbringen der Filhrungsschienen an der Halte-
wand vormontierbar sind, und dass jedes Halteteil
eine Formgebung derart aufweist, dass es in einer
oder mehreren Drehstellung(en) durch das zugeord-
nete Langloch durchsteckbar ist, wahrend es jedoch
in allen anderen Drehstellungen ein Durchstecken
durch das Langloch blockiert.

In deutlicher Abweichung von den bisher bekann-
ten Befestigungsanordnungen werden bei der Erfin-
dung alle Befestigungselemente zur Befestigung ei-
ner Fahrungschiene unabhéngig von dieser bereits
vorab in der Haltewand verankert und entsprechend
einer gegenseitigen Anordnung, die der Anordnung
der ihnen zugeordneten Durchsteckdffnungen in
dem an die Haltewand anzulegenden Seitenschen-
kel der zu montierenden Fihrungsschiene ent-
spricht, montient. Durch die Ausbildung der Durch-
steckéftnungen in der Fihrungsschiene in Form von
Langlochern und durch die Verwendung von im
montierten Zustand gegeniber der Flhrungsschie-
ne um die Mittelachse des zugeordneten Befesti-
gungselementes verdrehbaren Halteteilen mit einer
spezifischen Formgebung derart, dass sie nur in ei-
ner oder in mehreren einzelnen Drehstellung(en)
durch die Langlécher hindurchsteckbar sind, in allen
anderen Drehstellungen jedoch gegen ein Hindurch-
stecken blockieren, wird ein besonders schnelles
Montieren und Demontieren der Fihrungsschienen
erméglicht.

Im endmontierten Zustand der Fihrungsschiene
befinden sich die Halteteile in einer soichen Dreh-
stellung relativ zur Fuhrungsschiene, dass sie nicht
durch die Langlécher hindurchtreten kdénnen und
halten daher, da sie mit den in der Haltewand ver-
ankerten Befestigungselementen verbunden sind,
die Schiene sicher an der Haltewand, ohne dass
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die Gefahr eines unerwunschten Lésens derselben
besteht. Will man nun aber z.B. die Fuhrungsschie-
nen aufgrund von Wartungsarbeiten wieder entfer-
nen, kann dies dadurch erfolgen, dass ein geeigne-
tes Werkzeug, etwa ein flacher Schraubenschlissel,
von der Seite der zu verschliessenden Offnung her
mit dem jeweiligen Halteteil in formschlissigen Ein-
griff gebracht und dieses dann so weit gedreht
wird, dass es relativ zu dem ihm zugeordneten
Langloch so ausgerichtet wird, dass es durch die-
ses hindurchtreten kann. Dies lasst sich rasch bei
allen Halteteilen durchfuhren, wonach anschlies-
send die Fihrungsschiene von der Haltewand ab-
gezogen werden kann.

Gleichermassen lasst die erfindungsgeméasse Be-
festigungsanordnung auch auf umgekehrtem Wege
eine rasche und schnelle Montage der Fuhrungs-
schienen an der Haltewand zu.

Eine besonders einfache Ausbildung der Befesti-
gungselemente besteht darin, dass sie als entspre-
chende Kopfschrauben ausgebildet werden, deren
Kopte die jeweiligen Halteteile bilden, was voraus-
setzt, dass die Kopfe in der Draufsicht eine ent-
sprechende Formgebung aufweisen muissen, die es
gestattet, in bestimmten relativen Drehstellungen
zum zugeordneten Langloch ein Durchtreten durch
dieses zu gestatten, in anderen Drehstellungen je-
doch gerade dies formschlissig zu verhindern.
Hierfir eignen sich Kopfschrauben mit einer kreis-
formigen  Schraubenkopf-Formgebung  allerdings
nicht, da diese einen solchen Effekt nicht zulassen.
Besonders bevorzugt lassen sich aber Kopfschrau-
ben einsetzen, deren Kopfe in der Draufsicht eine
quadratische oder rechteckige Form aufweisen, wo-
bei hierfir insbesondere rechteckige oder auch
quadratische Vierkant- oder auch Sechskantschrau-
ben oder auch Schrauben mit anderen langlichen
Schraubenkopfformen besonders gut einsetzbar
sind, insbesondere wenn sie — wie bei Mehrkant-
schrauben — das seitliche Heranfiihren eines Dreh-
werkzeugs (wie eines Schraubenschlissels) zum
formschlissigen Eingriff mit ihnen leicht ermégli-
chen.

Eine andere bevorzugte Ausgestaltung der erfin-
dungsgemassen Befestigungsanordnung besteht
darin, dass als Befestigungselemente Schraubbol-
zen eingesetzt werden, die im wesentlichen Uber
ihre gesamte von der Haltewand vorstehende Lan-
ge mit einem Gewinde versehen sind, wobei hier
die Halteteile von den Schraubbolzen getrennte,
aus elastischem Kunststoff bestehende Formteile
sind, die hier vor dem Aufbringen der Fihrungs-
schienen auf die Befestigungselemente nicht auf
letzteren, sondern in den Durchsteckéffnungen der
entsprechenden  FUhrungsschiene formschlissig
gehaltert vormontierbar und so ausgebildet sind,
dass sie zur Montage zusammen mit der Fuhrungs-
schiene, an der sie in den Durchsteckéffnungen
montiert sind, auf die zugeordneten, von der Halte-
wand vorstehenden Schraubbolzen kraftschlissig
halternd aufsteckbar sind. Dadurch, dass die Halte-
teile hier in den Durchsteckoffnungen der Fihrungs-
schiene so vormontiert sind, dass sie dort form-
schlissig gehaltert werden, wird die mit ihnen ver-
sehene Fihrungsschiene auf die aus der
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Haitewand vorstehenden Schraubbolzen einfach nur
noch kraftschlissig halternd aufgesteckt, etwa im
Sinne von Aufsteckclipsen 0.a., wobei hier die aus
der Haltewand vorstehenden Schraubbolzen-Ab-
schnitte dann entsprechend durch die Halteteile zur
Ausbildung der kraftschiussigen Haiterung hindurch-
gestossen werden.

Besonders bevorzugt weisen hierzu die Halteteile
im Bereich ihrer Durchsteckstelle fir die Schraub-
bolzen einen quer zur Mittelachse des aufzustek-
kenden Schraubbolzens ausgerichteten, im wesent-
lichen ebenen, plattenformigen Wandabschnitt auf,
in dem mindestens zwei mit ihren Enden einander
zugewandte Klemmzungen vorgestanzt sind, zwi-
schen denen der Schraubbolzen beim Aufstecken
des Halteteils unter elastischer Herausbiegung die-
ser Klemmzungen aus der Ebene des Wandab-
schnitts hindurchstésst. Dadurch, dass der Schraub-
bolzen auch in seinem vorstehenden Endbereich
noch mit Gewinde versehen ist, konnen die im
Wandabschnitt zungenartig vorgestanzten Bereiche,
die beim Durchstossen des Schraubbolzens zun-
genartig in Durchstossrichtung elastisch herausge-
bogen werden, unter der Wirkung ihrer elastischen
Rickstellkraft mit ihren Enden gegen die Gewinde-
flanken des Schraubbolzens anliegen, wodurch eine
sehr gute Halterung erreicht wird, die ein uner-
winschtes Abziehen der Wandabschnitte vom
durchgesteckten Schraubbolzen wirksam verhindert,
dennoch aber die bei den Halteelementen geforder-
te Verdrehbarkeit relativ zu der Fihrungsschiene
bzw. den zugeordneten Langidchern, bestens er-
méglicht. Da die Vormontage der Halteteile in den
Langlochern bereits so erfolgt ist, dass sie dort
formschilssig gehaltert sind, bedeutet dies, dass
sie relativ zu ihren jeweils zugeordneten Langlé-
chern sich in einer Drehstellung befinden, die ein
Hindurchtreten durch das Langloch nicht gestattet
und so die Ausbildung der gewiinschten form-
schliissigen Halterung zwischen ihnen gewabrlei-
stet. Deshalb ist die entsprechende FlUhrungsschie-
ne nach dem Aufstecken auf die aus der Halte-
wand herausstehenden Schraubbolzen auch schon
tertig montiert. Soll die Filhrungsschiene hier zu ei-
nem spéteren Zeitpunkt wieder entfernt werden,
wird — wie dies schon weiter oben geschildert ist —
ein entsprechendes flaches Werkzeug an die Hal-
teteile herangefuhrt und diese dann in eine solche
Drehstellung relativ zu ihren Langldchern gebracht,
dass sie durch die Langlécher hindurchtreten kon-
nen, so dass die Fihrungsschiene wieder leicht ab-
gezogen werden kann, wenn alle Halteteile in diese
Ausrichtung gebracht sind. Soll dann wieder eine
Fuhrungsschiene montiert werden, wird sie in um-
gekehrter Reihenfolge mit ihren Langléchern wieder
Uber die ausgerichteten Halteelemente geschoben,
wonach diese in eine Drehstellung gebracht wer-
den, in der sie ein Abziehen der Fihrungsschiene
wieder formschlissig verhindern.

Ganz besonders bevorzugt werden bei der Erfin-
dung in den Wandabschnitten, die bei der Erstmon-
tage auf die vorstehenden Schraubbolzen aufge-
steckt werden, vier dreieckférmige Klemmzungen
durch zwei gleich lange, sich mittig unter 90° kreu-
zende Stanzschnitte vorgestanzt, so dass beim
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Durchstossen des Schraubbolzens vier Klemmzun-
gen aus der Ebene des Wandabschnitts elastisch
herausgebogen werden. Es besteht jedoch durch-
aus auch die Moglichkeit, eine andere Anzahl als
vier Klemmzungen einzusetzen, etwa zwei Klemm-
zungen, die durch einen H-formigen Stanzschnitt im
Wandbereich vorgestanzt werden konnen oder drei
Klemmzungen, die durch eine sternfdrmige Anord-
nung dreier in einem Punkt zusammenlaufender
Stanzschnitte vorstanzbar sind.

Eine weitere vorzugsweise Ausgestaltung der Er-
findung besteht auch darin, dass der Wandabschnitt
auf der der Haltewand zugewandten Seite des Hal-
teteils vorspringend ausgebildet und im Montage-
endzustand gegen die Haltewand anlegbar ist. Be-
vorzugt weist dabei das Halteteil auf seiner der Hal-
tewand zugewandten Seite eine durchgehende,
langliche Platte auf, deren Lange grosser als die
Weite des zugeordneten Langlochs ist und deren
Mittelbereich den vorspringenden Wandabschnitt
bildet, an den sich beidseits ablaufende, inm ge-
geniber entsprechend zuriickgesetzte Seitenflligel
anschliessen und der auf seiner der Haltewand ab-
gewandten Seite einen der Tiefe des Langlochs
entsprechenden, durch eine Einkehlung gebildeten
Zwischenabschnitt zum Durchstecken durch das
Langloch aufweist. Dabei ist dieser Zwischenab-
schnitt so ausgebildet, dass er ein ungehindertes,
beliebiges Verdrehen im Langloch gestattet, wobei
sich (axial in Richtung zur Drehachse gesehen) ein
Koptfabschnitt anschliesst, der in mindestens einer
Drehstellung relativ zum Langloch durch dieses hin-
durchfihrbar ist, in allen anderen Drehstellungen je-
doch gegen ein Durchstecken durch das Langloch
blockiert und mit dem, wie auch in ailen anderen
Ausgestaltungen der Erfindung, ein Drehwerkzeug
formschlissig in Wirkeingriff bringbar ist, um eine
blockierende bzw. deblockierende Drehung bei der
Montage bzw. Demontage zu bewirken.

Ganz besonders empfehlenswert ist es ferner,
wenn die Halteteile so geformt sind, dass an der
Seite, mit der sie beim Verdrehen aus ihrer Durch-
steckstellung durch das Langloch in eine Blockade-
stellung mit dem zu halternden Seitenschenkel der
Fihrungsschiene zur Anlage kommen, in solchen
Verdrehstellungen eine gewisse Vorspannung (im
Sinne einer Erhdhung des Anlagedrucks gegen den
Seitenschenkel der Fuhrungsschiene) aufbauen, um
eine besonders sichere und feste Halterung der
Seitenschiene zu gewahrleisten. Dies lasst sich vor-
zugsweise dadurch erreichen, dass die entspre-
chenden Flachen, mit der die Halteteile bei der Ver-
drehung gegen die Seitenschenkel der Fihrungs-
schiene zur Anlage kommen, in Drehrichtung eine
leichte Neigung aufweisen, aufgrund derer sie (zu-
mindest innerhalb eines gewissen Verdrehberei-
ches) mit zunehmendem Verdrehweg einen wach-
senden Anlagedruck gegen die zugewandte Flache
des Seitenschenkels ausiben.

Die erfindungsgemasse Befestigungsanordnung
verhindert wirksam, dass zum Zwecke eines Ein-
bruchs bei heruntergelassenem Rolladenpanzer von
aussen her die Halteteile und/oder Befestigungsele-
mente unbefugt gelést werden konnten. Durch die
Erfindung wird zudem auch eine nach aussen hin
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véllig verdeckte Befestigungsmoglichkeit ftir die
Fuhrungsschienen geschaffen, ohne dass auf der
Aussenseite der Profile der Fihrungsschienen die
Gefahr des Auftretens von Dallen, Vertiefungen
oder sonstigen Verwerfungen bestinde. Es mUssen
bei der Montage vor Ort keine Bohrungen an den
Fuhrungsschienen mehr erfolgen und die Anbrin-
gung von Abdeckkappen auf Schraubenkopfen oder
Bohrungslochern entféllt vollig. Die erfindungsge-
méasse Befestigungsanordnung fithrt zu einer deutli-
chen Erleichterung und Beschleunigung der Monta-
ge vor Ort und gestattet eine problemfreie und ein-
fache, oftmalige Offnung und Schliessung der
Befestigungsverschlisse. Zudem fihrt die Erfindung
zu einer besonders stabilen, Uber lange Zeit be-
stens wirksame Befestigung auch unter Berlcksich-
tigung des sogenannten «Polterbetriebs» (Erschut-
terungen) beim Auf- und Herunterlassen der Rolla-
den. Alle fur die Montage einzusetzenden
Montagehilfen sind unkompliziert und einfach zu
handhaben und zudem sind die Fihrungsschienen
in ihrer Geometrie erheblich freier wahlbar als bei
bisherigen Befestigungsanordnungen.

Das erfindungsgeméasse Befestigungssystem er-
méglicht eine Vorfixierung der Fuhrungsschienen
durch einfaches Andrucken auf die an der Haite-
wand vormontierten Befestigungselemente, insbe-
sondere dann, wenn diese in ihrer zu den Langlé-
chern ausgerichteten Durchsteckposition eine der
Weite der zugeordneten Langlécher entsprechende
Halteteilbreite autweisen. Es sind jedoch auch Ein-
satzfille denkbar, bei denen die Halteteile in ihrer
zu den Langléchern ausgerichteten Position eine
Breite geringer als die Langlochweite haben, wo-
durch sich insbesondere, was in Einzelfallen von In-
teresse sein kann, Toleranzausgleichsmoglichkeiten
bei der Montage auch in Richtung der Fuhrungs-
schienen aufeinander zu ergeben. Die Moglichkeit,
die Schienen durch erstes Andricken in ihrer Lage
vorzufixieren, bevor die endgultige Befestigung
durch entsprechendes Verdrehen der Halteteile er-
folgt, ist insbesondere dann wichtig, wenn es sich
um die Montage von Fihrungsschienen in oberen
Stockwerken handelt, bei denen ein Zugang an die
Fihrungsschienen von der Aussenseite her nicht
oder nur mit grosser Schwierigkeit méglich ware.

Die erfindungsgemasse Befestigungsanordnung
gestattet es auch, die Fihrungsschienen direkt am
Fensterstock als Haltewand anzubringen, der eine
gut ebene Befestigungsflache bietet.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Zeichnung im Prinzip beispielshalber noch naher er-
lautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Prinzipdarstellung ei-
ner erfindungsgemassen Befestigungsanordnung,
bei der sich einzeine Halteteile in unterschiedlichen
Drehlagen relativ zur Fuhrungsschiene befinden;

Fig. 2 eine Schnitt-Teildarstellung der Elemente
bei einer erfindungsgemassen Befestigungsanord-
nung, bei der ein Halteelement relativ zu einem zu-
geordneten Langloch in der Fihrungsschiene zum
Durchfiihren durch dieses ausgerichtet ist;

Fig. 3 die Darstellung aus Fig. 2, jedoch nach
Durchstecken des Halteelementes durch das Lang-
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loch und Verdrehen des Halteelementes in eine
Blockierstellung;

Fig. 4 eine Seitenansicht einer anderen Ausfiih-
rungsform fir ein Halteteil zur halternden Vormonta-
ge in einer Durchsteckéffnung einer Fuhrungsschie-
ne und zum anschliessenden Aufstecken auf einen
aus der Haltewand vorstehenden Schraubbolzen;

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Halteteil gemass
Fig. 4;

Fig. 6 eine Schnittdarstellung durch das Halteteil
aus Fig. 5 entsprechend Schnittlage VI-VI (Verdre-
hung des Halteteils im zugeordneten Langloch der
Fuhrungsschiene in eine um 45° gedrehte Blockier-
stellung);

Fig. 7 eine prinzipielle Perspektiv-Detaildarstel-
lung eines auf einen Schraubbolzen kraftschiussig
halternd aufgesteckten Wandbereich des Halteteils
aus Fig. 6, sowie

Fig. 8 drei Stanzmuster fir die Ausbildung von
Klemmzungen im Wandabschnitt des Halteteils im
Durchsteckbereich fur einen Klemmbolzen.

In Fig. 1 ist in einer reinen Prinzipdarstellung
perspektivisch das untere Teil einer Fuhrungsschie-
ne 1 eines Rolladens gezeigt, die an einem Fen-
sterstock 5 als Haltewand befestigt ist. Zur Verein-
fachung der Darstellung weist die Flihrungsschiene
1 ein im Querschnitt U-férmiges Schienenprofil auf
mit einem Ausseren Seitenschenkel 2, einem am
Fensterstock 5 anliegenden und an diesem befe-
stigten Seitenschenkel 4 sowie einen die beiden
Seitenschenkel 2 und 4 an ihrem einen Ende mit-
einander verbindenden Quersteg 3. Diese vereinfa-
chende Darstellung des Querschnitts der Flihrungs-
schiene eines Rolladens soll nur der leichteren Ver-
standlichkeit der Darstellung dienen, wobei
unberucksichtigt bleibt, dass bei praktisch ausge-
fuhrten Rolladenschienen gerade im Endbereich der
U-formigen Offnung des Profiles an den Seiten-
schenkeln 2 und 4 in aller Regel noch kleine Halte-
Profilausnehmungen zum Anbringen geeigneter
Dichtungen Uber die Lange der Fuhrungsschiene
hinweg zum seitlichen Abdichten der in den Fih-
rungsschiene laufenden Endbereiche des Rolladen-
panzers angebracht sind und ferner auch noch oft-
mals hinter dem Zwischensteg 3 auf dessen der
Offnung des U-Querschnitts gegeniberliegenden
Seite noch die Ausbildung weiterer Erganzungs-
querschnitte fir das Gesamtprofil zu unterschied-
lichsten Zwecken mdglich ist. Die hier vereinfacht
gewdahlte Darstellung der Form der Filhrungsschie-
nen ist jedoch im Hinblick auf den prinzipiellen Auf-
bau der beschriebenen Befestigungsanordnung
nicht wesentlich. Auch die Plazierung der Befesti-
gungselemente an der Flhrungsschiene entspricht
in der Praxis nicht der Lage, die in den Figuren zur
leichteren Darstellbarkeit angegeben ist. Natlrlich
werden die Befestigungselemente so montiert, dass
der in den Fihrungsschienen 1 mit seinen Endbe-
reichen laufende Rolladenpanzer nicht gegen ein
Befestigungselement bzw. dessen Halteteil anlaufen
kann (also entsprechend tiefe Anordnung der Befe-
stigungselemente an vom Panzer nicht mehr bestri-
chene Stellen oder an anderen Stellen am Profil
der Fuhrungsschiene 1).
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Wie aus Fig. 1 erkennbar ist, sind in dem an der
Haltewand 5 anliegenden Seitenschenkel 4 der
Fihrungsschiene 1 in deren Langsrichtung ausge-
richtete Drucksteckéffnungen in Form von Langid-
chern 6 ausgebildet, von denen hier zwei gezeigt
sind.

Zur Befestigung der Fihrungsschiene 1 sind in
der Haltewand 5, wie dies Fig. 2 in einer Detail-
Schnittdarstellung zeigt, Befestigungselemente 7 in
Form von Schrauben verankert, die an ihrem von
der Haltewand 5 abstehenden Ende mit einem Hal-
teteil in Form eines langlichen Schraubenkopfes 8,
wie er aus Fig. 1 erkennbar ist, versehen sind. Zur
Montage der Fihrungsschiene 1 werden die langli-
chen Schraubenképfe 1 in eine solche Position ge-
dreht, dass sie zu der Lage des zugeordneten
Langloches 6 ausgerichtet sind und somit der
Schraubenkopf 8 beim Annahern der Fihrungs-
schiene 1 gegen die Haltewand 5 durch das Lang-
loch 6 ungehindert hindurchtreten kann. Dabei er-
gibt sich eine Endlage, wie sie in Fig. 1 fir die un-
tere Paarung Langloch 6/Schraubenkopf 8 darge-
stellt ist.

Die Befestigungsschrauben 7 mit den Schraub-
kopfen 8 sind an dem Fensterstock 5 bereits in ei-
ner solchen Relativanordnung zueinander vormon-
tiert, wie sie der Relativanordnung der Langlécher 6
in der zu montierenden Fihrungsschiene 1 ent-
spricht. Dabei sind die Schrauben 7 in den Fenster-
stock 5 bei der Vormontage so weit eingeschraubt,
dass der Abstand zwischen der Unterseite ihres
Koptes 8 und der Oberflaiche der Haltewand 5 et-
was grdsser als die Dicke T des Seitenschenkels 4
bzw. die Tiefe t des Durchsteckloches 6 ist.

Wenn die Fuhrungsschiene 1 auf die solcher-
massen ausgerichteten Schrauben Gber ihre Lang-
locher aufgesteckt ist, so dass die Schraubenkédpfe
8, wie in Fig. 1 fir die untere Schraube gezeigt ist,
durch das Langloch 6 vollstdndig hindurchgesteckt
sind und Uber dieses hervorragen, wird mittels ei-
nes geeigneten Werkzeugs, das von der offenen
Seite des U-féormigen Querschnitts seitlich einge-
fuhrt und in formschlissigen Eingriff mit dem
Schraubenkopf 8 gebracht wird, z.B. mittels eines
geeigneten Schraubschlissels, der Schraubenkopf
8 formschlissig erfasst und um die Drehachse der
Schraube 7 verdreht, wodurch er schliesslich in
eine Endlage kommt, wie sie fur die obere Schrau-
bendarstellung in Fig. 1 gezeigt ist. In dieser Lage
Uberdecken die ausseren Endbereiche des langli-
chen Schraubenkopfes 8, dessen Gesamtlange
zwar kurzer als die Gesamtlange des Langloches 6,
jedoch grosser als dessen Weite ist, die seitlich ne-
ben den Réandern des betreffenden Langloches 6
liegenden Oberflachenbereiche des Seitenschenkels
4, so dass formschlissig der Seitenschenkel 4 (und
damit die Fahrungsschiene 1) an der Haltewand 5
gehaltert wird. Da mit einer zunehmenden Drehung
des betreffenden Schraubenkopfes 8 im Uhrzeiger-
sinn gleichzeitig auch ein tieferes Einschrauben der
Schraube 7 in die Haltewand 5 erfolgt und sich da-
mit der Schraubenkopf 8 mit seiner Unterseite ent-
sprechend der ihm zugewandten Oberflaiche des
Seitenschenkels 4 annahert, kann durch eine ent-
sprechend grosse Verdrehung im Uhrzeigersinn
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auch gleichzeitig ein gewiinschter Anpress-Halte-
druck zwischen dem Schraubenkopf 8 und dem
Seitenschenkel 4 erzeugt werden.

In Fig. 3 ist, in einer der Fig. 2 analogen Darstel-
lungsweise, noch einmal als Detailschnitt-Darstel-
lung der Zustand gezeigt, bei dem die Fuhrungs-
schiene 1 nach dem Uberstilpen uber den Schrau-
benkopf 8 bis zur Anlage ihres Seitenschenkels 4
an der Haltewand 5 gebracht ist, wobei hier der
Schraubenkopf in eine um 90° gegeniber der Dar-
stellung aus Fig. 2 gedrehte blockierte Stellung
Uberfuhrt ist.

In den Fig. 4 und 5 ist eine andere Ausfihrungs-
form fur ein Halteteil zur Verbindung mit einem Be-
festigungselement und zur Halterung einer Fuh-
rungsschiene in einer gewlnschten Lage relativ zu
einer Haltewand gezeigt, wobei Fig. 4 eine Seiten-
ansicht und Fig. 5 die Draufsicht darstellen.

Wie aus den Fig. 4 und 5 sogleich erkennbar ist,
ist hier das allgemein mit 80 bezeichnete Halteteil
als ein vom Befestigungselement getrenntes Teil
ausgefiihrt, das aus einem elastischen Kunststoff,
etwa einem geeigneten Elastomer, besteht. Es sei
darauf hingewiesen, dass die Darstellung der Fig. 4
und 5 das Halteteil zu seiner besseren Darstellung
in einer starken Vergrosserung zeigt.

Dieses Halteteil weist eine Mittenachse M-M aut,
zu der seine Formgebung entsprechend der Drauf-
sicht gemass Fig. 5 punktsymmetrisch angeordnet
ist.

Dabei besteht das Halteteil 80 an seinem einen
axialen Ende aus einer durchgehenden, langlichen
Platte 10, die in ihrem Mittelbereich einen zu die-
sem axialen Ende hin um einen kleinen Abstand a
vorspringenden, im wesentlichen ebenen Wandab-
schnitt 11 aufweist, der eine kreistormige Endflache
29 aufweist, die Uber eine in Richtung zum anderen
axialen Ende hin divergierende kegelabschnittférmi-
ge Ringflache 30 in zwei langliche, einander gegen-
iberliegende Seitenfligel 12, 13 Ubergeht, welche
von den Endbereichen der langlichen Platte 10 ge-
bildet werden. Diese Seitenfligel weisen eine spezi-
elle Formgebung auf, wie sie am besten aus Fig. 5
entnommen werden kann, worauf ausdricklich und
speziell hingewiesen wird. Wie dort erkennbar,
weist jeder Seitenfligel 12 bzw. 13 eine Langs-Sei-
tenkante 31 bzw. 31’ auf, die im wesentlichen ge-
radlinig verlauft und unter einem Winkel a, der vor-
zugsweise 15° betragt, zur Langsmittelebene E-E
geneigt verlauft. Diese Seitenkante geht an ihrem
freien Ende in eine Abschlusskante 32 bzw. 32’
Uber, die etwa senkrecht zur Ebene E-E verlauft
und auf der anderen Langsseite des betreffenden
Seitenfliigels Gber eine in der Draufsicht kreisab-
schnittfdrmig mit dem Radius R gekrimmte Seiten-
kante 33 bzw. 33’ mit dem Mittelbereich 11 verbun-
den ist. Dabei sind die gekrimmten Seitenkanten
33, 33 in ihrem in Drehrichtung im Uhrzeigersinn
vorne liegenden Bereich vom mittieren Wandab-
schnitt 11 aus zum freien Rand hin um einen Win-
kel B angestelit.

Axial hinter der langlichen Platte 10, d.h. auf de-
ren der Haltewand abgewandten Seite, ragen an
beiden Seitenrandern des Mittelbereiches 11 ela-
stisch seitlich verschwenkbare Formzungen 14 und
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15 weg, die zusammen mit seitlich an ihnen ein-
stiickig angeformten, jeweils senkrecht zur gegen-
Uberliegenden Formzunge 14 bzw. 15 hin vorsprin-
genden Seitenzungen 16, 17 bzw. 16’, 17" gegen-
einander ragen. Die jeweils aufeinanderzu
laufenden Seitenzungen 16 und 16’ bzw. 17 und
17 bilden zwischen ihren Endfiachen freie Zwi-
schenspalte 18 bzw. 18 aus, die ein elastisches
Verbiegen der Formzungen 14, 15 mit den an ih-
nen angeformten, rechtwinkelig abgewinkelten Sei-
tenzungen 16, 17 in Richtung aufeinander in be-
schranktem Masse zulassen.

Wie aus den Fig. 4 und 5 entnehmbar ist, ragen
die Seitenzungen 16, 17 bzw. 16°, 17° von ihrer je-
weiligen Formzunge 14, 15 in Langsrichtung des
Halteteiles 80 etwas nach vorne bzw. hinten vor,
wie dies die Fig. 4 und 5 deutlich zeigen. Der von
der Platte 10 abgewandte Endbereich der Formzun-
gen 14, 15 weist, wie dies aus Fig. 4 entnommen
werden kann, in Langsrichtung des Halteteiles 80
eine Lange D auf, die etwa dem Durchmesser der
kreisformigen Endflache des vorspringenden Teiles
11 der Grundplatte 10 entspricht. In diesem Endab-
schnitt sind die beiden Haltezungen 14, 15 mit ei-
ner kleinen, jeweils seitlich nach aussen vorstehen-
den Kreiswolbung 19, 20 versehen.

Wie aus Fig. 5 erkennbar ist, umschliessen in
der Draufsicht die Formzungen 14 und 15 mit den
an ihnen angeformten Seitenzungen 16, 16, 17, 17
einen freien, im wesentlichen quadratischen Innen-
querschnitt, in dem z.B. von dem der Platte 10 ab-
gewandten Ende des Kopfabschnitts 28 her ein an
einem Ende eines Schraubschlissels angebrachter,
vorstehender Innensechskant formschlissig einge-
fuhrt werden konnte, um so Uber den Kopfabschnitt
28 das Halteteil 80 zu drehen. Aber auch durch ei-
nen langlichen Formkorper, der nur in den freien
Raum zwischen die beiden oberen Endabschnitte
der Formzungen 14 und 15 zwischengesteckt wird,
konnte eine solche Drehbewegung ausgelost wer-
den.

Das Halteteil 80 weist (ohne Beriicksichtigung
der Vorwdlbungen 19, 20) eine Breite B auf, die so
gross bzw. beinahe so gross wie die Weite des zu-
geordneten Langloches in der zu befestigenden
Fuhrungsschiene gewahlt ist.

Wie Fig. 4 weiter zeigt, wird zwischen Kopfab-
schnitt 28 und Grundplatte 10 durch seitliche Ein-
kehlungen 21 in den beiden Formzungen 14, 15 ein
Zwischenabschnitt 27 geschaffen, der bei der Mon-
tage des Halteteils 80 in einem Langloch einer Fih-
rungsschiene das betreffende Langloch durchsetzt.
Die Erstreckung b des Zwischenabschnitts 27 ist so
gross gewahit, dass, wenn sich bei der Montage
des Halteteils 80 an der Fihrungsschiene diese mit
ihrem der Haltewand zugewandten Seitensteg 4 in
Anlage auf der Oberseite der Seitenfligel 12 und
13 befindet und dabei der Zwischenabschnitt 27
sich durch das zugeordnete Langloch 6 hindurch
erstreckt, eine ungehinderte Verdrehung des Halte-
teils 80 innerhalb eines Langloches 6 moglich ist.

Zur Vormontage des Halteteils 80 in einem zuge-
ordneten Langloch 6 einer Fihrungsschiene 1 wird
das Halteteil 80 zunéchst in dem U-férmigen Quer-
schnitt der Fihrungsschiene vor das zugeordnete
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Langloch 6 gebracht, wobei die Grundplatte 10 der
Offnung des Langlochs 6 zugewendet ist und zu
dieser so ausgerichtet wird, dass das Halteteil 80
mit seiner Grundplatte 10 durch das Langloch 6 so
weit hindurchgefihnt werden kann, dass sich der
Seitenschenkel 4 der Flhrungsschiene 1 relativ
zum Halteteil 80 in einer Position befindet, die etwa
der Lage des Zwischenabschnitts 27 entspricht.
Diese Lage ist in Fig. 5 strichpunktiert eingetragen.
Nunmehr wird das Halteteil 80 innerhalb des Lang-
loches 6 z.B. in Uhrzeigerrichtung etwas verdreht,
wodurch seine Seitenfligel 12 und 13 mit ihren je-
weills in Drehrichtung vorne liegenden Seitenkanten
33 und 33" zunehmend aus der seitlichen Begren-
zung des Langloches 6 herausgedreht werden und
dabei das Langloch 6 fortlaufend in die Einkehlung
21 hineinwandert. Durch die Neigung der in Dreh-
richtung vorneliegenden Endbereiche der Seitenfli-
gel 12 und 13 (an den Seitenkanten 33 und 33’)
wird mit wachsender Drehung auch ein Uber einen
gewissen Drehwinkel hinweg noch anwachsender
Anpressdruck zwischen dem betreffenden Seitenfli-
gel 12 bzw. 13 und der ihm zugewandten Oberfla-
che des Seitenschenkels 4 aufgebaut. Wenn das
Halteteil 80 um etwa 45° relativ zum Langloch ver-
dreht wurde, findet bereits eine vorzigliche Blockie-
rung statt. Dann liegen die seitlichen Begrenzungs-
wande der Nut des Langloches, die von gleicher
Weite wie die Breite B des Halteteiles 80 ist, relativ
zum Halteteil 80 etwa so, wie dies in Fig. 5 eben-
falls in strichpunktierten Linien eingezeichnet ist.

Solchermassen vormontiert ergibt sich eine form-
schlussige Halterung des Halteteiles 80 im zugeord-
neten Langloch 6. Wenn in allen Langléchern einer
Fahrungsschiene 1 Halteteile 80 in dieser Form
vormontiert sind, kann dann die FlOhrungsschiene
mit der an ihr befestigten Halteteilen 80 an den aus
der Haltewand 5 vorstehenden Schraubbolzen 70
aufgesteckt werden, indem die Fihrungsschiene in
Richtung auf die Schraubbolzen angedriickt und da-
bei letztere durch den Mittelbereich des jeweils zu-
geordneten Wandabschnitts 11 der einzelnen Hal-
teteile 80 unter Aufbiegung der elastisch vorge-
stanzten Klemmzungen 25a, 25b, 25¢ und 25d
durchstossen konnen. Einen Schnitt durch ein Hal-
teelement 80 in dieser Endposition (mit einer
Schnittfihrung gemass Linie VI-VI) zeigt Fig. 6:

Aus Fig. 6 ist ersichtlich, wie die einzelnen in der
Ebene des Wandabschnitts 11 vorgestanzten
Klemmzungen 25a, 25b, 25¢ und 25d nach dem
Durchstossen des Schraubbolzens 70 durch diesen
elastisch ausgebogen werden. Fig. 7 illustriert dies
anhand einer perspektivischen Detailzeichnung
noch einmal getrennt. Mit ihren oberen Endkanten
liegen die ausgebogenen elastischen Klemmzungen
gegen die Gewindegange des Gewindebolzens 70
an, so dass eine entgegen der Einstossrichtung des
Gewindebolzens 70 gerichtete Abzugskraft durch
die dann auf die Kiemmzungen ausgeiibte
Stauchwirkung einem unerwiinschten Abziehen des
Wandabschnitts 11 vom Schraubenbolzen 70 ent-
gegenwirkt.

In Fig. 8 sind verschiedene Formen fur Stanz-
schnitte zur Ausbildung von Klemmzungen im
Wandbereich 11 dargestellt: die oberste Darstellung
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zeigt eine Stanzschnittfihrung in Form eines H, mit
der zwei einander zugewandte Kiemmzungen vor-
gestanzt werden konnen.

Die mittlere Darstellung entspricht der Stanz-
schnitt-Anordnung gemass Fig. 5, bei der zwei
gleich lange Stanzschnitte 23 und 24 unter 90° mit-
tig einander kreuzen und dadurch vier dreieckférmi-
ge Klemmzungen ausbilden.

Die unterste Darstellung zeigt eine weitere Mog-
lichkeit, bei der sternférmig von einem gemeinsa-
men Zentralpunkt aus drei in Winkelrichtung gleich-
massig zueinander versetzte, gleich lange Stanz-
schnitte zur Ausbildung von drei dreieckférmigen
Klemmzungen 25’, 25" und 25" vorgesehen sind.

Daneben ist selbstverstandlich noch eine Vielzahl
weiterer Stanzschnitt-Anordnungen zur Ausbildung
anderer Formen, auch unsymmetrischer Formen
von Klemmzungen moglich.

In dieser Montagestellung, die in Fig. 6 im
Schnitt dargestellt und aus Fig. 5 unter Beriicksich-
tigung der schrag verlaufenden strichpunktierten Li-
nien entnehmbar ist, wird die Seitenflanke 4 der zu
halternden Fihrungsschiene 1 in den neben dem
Zwischenabschnitt 27 vorhandenen Einkehiungen
21 des Halteteils 80 aufgenommen und durch die
sich in dieser Drehlage iber die Seitenrédnder des
Langlochs 8 hinaus erstreckenden Eck-Ubergangs-
bereiche der Formzunge 14 und der Formzunge 17’
sowie der Formzunge 14 und der Seitenzunge 16
von der Oberseite her Uberdeckt, wahrend auf der
Unterseite die Gegenhalterung durch die dort relativ
weit Uberdeckenden Seitenfliigel 12 und 13 erfolgt.

Wenn nun eine solchermassen montierte Flh-
rungsschiene 1 wieder entfernt werden soll, wird
der Haltekopf 28 des Halteteils 80 durch seitliches
Einflhren eines entsprechenden Drehwerkzeugs
und durch formschlussigen Eingriff mit diesem z.B.
noch einmal um weitere 45° gedreht, so dass die
Langsachse E-E des Halteteils 80 unter 90° zur
Langsachse des zugehérigen Langloches 6 steht.
Da auch in dieser Drehausrichtung die Ausdehnung
des Kopfabschnitts 28 wegen des im wesentlichen
quadratischer Ausgestaltung mit einer Breite B wie-
derum die Weite des zugeordneten Langloches
nicht Ubersteigt, kann in dieser Ausrichtung die
Fuhrungsschiene 1 ungehindert mit ihrem Langloch
6 Uber den Kopfabschnitt 28 abgezogen werden,
wobei das Halteteil 80 in seiner montierten Position
auf dem Schraubbolzen 70 verbleibt. Werden alle
Halteteile 80 in eine solche Ausrichtung gebracht,
kann die Fihrungsschiene 1 unschwer abgezogen
und spater wieder aufgesetzt werden, wonach
durch eine weitere kleine Verdrehung der Kopfab-
schnitte 28 wieder eine blockierte Haltesteliung er-
reicht wird, in der die Fihrungsschiene fest an der
Wand montiert ist. Gleichermassen kdnnte man das
Halteteil 80 aber auch wieder um den Drehwinkel
zurickdrehen, der zu seiner Uberflhrung in die
blockierende Stellung eingesetzt wurde; auch dann
lasst sich die FUhrungsschiene 1 von ihm abziehen.

Die seitlichen Vorwdlbungen 19 und 20 verhin-
dern, dass beim anfanglichen Vormontieren des
Halteteils 80 in den Langldchern 6 einer Fihrungs-
schiene 1 beim Durchstecken der Grundplatte 10
durch ein zugeordnetes Langloch 6 das Halteteil 80
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nach unten hin in Ganze durchfallen kénnte, da es
durch diese Vorwolbungen am Durchfallen gehin-
dert sind. Soli in der in Fig. 5 gezeigten Stellung
die Fuhrungsschiene 1 abgezogen werden, ist dies
trotz der Vorwolbungen 19, 20 méglich, da die
Formzungen 14, 15 beim Abziehen der Fuhrungs-
schiene 1 so einfedern, dass das Langloch 6 auch
Gber die Vorwoélbungen 19, 20 geschoben werden
kann.

Schliesslich sei erwahnt, dass das in den Fig. 4
und 6 gezeigte Halteteil 80 aber auch derart mon-
tiert werden kann, dass es nicht in einem Langloch
der Fuhrungsschiene, sondern direkt auf dem zuge-
ordneten Befestigungselement vormontiert  wird.
Hierzu konnte statt der Schraubbolzen und der
Klemmzungen auch im Wandbereich 11 eine zen-
trale Durchlassoffnung fur eine Befestigungsschrau-
be vorgesehen sein, mittels der das Halteteil 80 zu-
nachst an der Haltewand 5 angeschraubt und dann
entsprechend dem zugeordneten Langloch 6 in der
Fuhrungsschiene ausgerichtet wird. Auf die solcher-
massen vormontierten und ausgerichteten Halteteile
80 konnte dann die Fihrungsschiene 1 mit ihren
Langléchern aufgestellt und anschliessend die Hal-
teteile 80 in ihre blockierende Stellung verdreht
werden.

Patentanspriiche

1. Anordnung zum Befestigen von Rolladen-Fih-
rungsschienen an einer Haltewand, z.B. einem Fen-
sterstock, bei der Befestigungselemente durch
Durchsteckéffnungen in einem an der Haltewand
anliegenden oder dieser benachbarten Seitenschen-
kel einer Fuhrungsschiene hindurchlaufen und in
der Haltewand verankert sind, wobei zu jedem Be-
festigungselement ein mit diesem verbundenes um
die Mittelachse des Befestigungselements relativ
zur Fuhrungsschiene verdrehbares Halteteil zum
Haltern des Seitenschenkels in dessen montiertem
Zustand relativ zur Haltewand vorgesehen ist, da-
durch gekennzeichnet, dass alle Durchsteckéffnun-
gen der zu befestigenden Fuhrungsschiene (1) als
Langlocher (6) ausgebildet und alle Befestigungs-
elemente (7; 70) entsprechend der Anordnung der
Durchsteckoffnungen vor dem Anbringen der Fuh-
rungsschienen (1} an der Haltewand (5) vormontier-
bar sind, und dass jedes Halteteil (8; 80) eine
Formgebung derart aufweist, dass es in einer oder
mehreren Drehstellung(en) durch das zugeordnete
Langloch (6) durchsteckbar ist, wahrend es jedoch
in allen anderen Drehstellungen gegen ein Durch-
stecken durch das Langloch (6) blockiert.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigungselemente (7) als
Koptschrauben ausgebildet sind, deren Képfe (8)
die Halteteile bilden.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kopfe (8) der Kopfschrau-
ben (7) eine quadratische oder rechteckige Form
aufweisen.

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigungselemente Schraub-
bolzen (70) sind, die im wesentlichen Uber ihre ge-
samte von der Haltewand (5) vorstehende Lénge
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(X) mit einem Gewinde versehen sind, und dass
die Halteteile von diesen getrennte, aus elasti-
schem Kunststoff bestehende Formteile (80) sind,
die in den Durchsteckéffnungen (6) der Flhrungs-
schiene (1) formschlissig gehaltert vormontierbar
und so ausgebildet sind, dass sie zur Montage auf
die zugeordneten, von der Haltewand (5) vorste-
henden Schraubbolzen (70) kraftschlissig halternd
aufsteckbar sind.

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Halteteile (4) im Bereich inhrer
Durchsteckstelle (22) fir die Schraubbolzen (70) ei-
nen quer zur Mittelachse des Schraubbolzens (70)
ausgerichteten, im wesentlichen ebenen Wandab-
schnitt (11) aufweisen, in dem mindestens zwei mit
ihren Enden einander zugewandte Klemmzungen
(25; 25, 25”7, 25™; 25a, 25b, 25¢, 25d) vorgestanzt
sind, zwischen denen der Schraubbolzen (70) beim
Aufstecken des Halteteils (80) unter elastischer
Herausbiegung der Klemmzungen (25; 25, 257,
25, 25a, 25b, 25c¢, 25d) aus der Ebene des
Wandabschnitts (11) hindurchstdsst.

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Wandabschnitt (11) vier dreieck-
formige Klemmzungen (25a, 25b, 25c, 25d) durch
zwei gleich lange, sich mittig unter 90° kreuzende
Stanzschnitte (23, 24) vorgestanzt sind.

7. Anordnung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Wandabschnitt (11) auf
der der Haltewand (5) zugewandten Seite des Hal-
teteils (80) vorspringend (y) ausgebildet und im
Montageendzustand gegen die Haltewand (5) an-
legbar ist.

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Halteteil auf seiner der Halte-
wand (5) zugewandten Seite eine durchgehende,
langliche Platte (10) aufweist, deren Lénge (L)
grosser als die Weite (B) des zugeordneten Lang-
lochs (6) ist, deren Mittelbereich den vorspringen-
den Wandabschnitt (11) bildet, an den sich beid-
seits ablaufende, ihm gegeniber zurickgesetzte
Seitenfligel (12, 13) anschliessen und der auf sei-
ner der Haltewand (5) abgewandten Seite einen der
Tiefe () des Langlochs (6) entsprechenden, durch
eine Einkehlung (21) gebildeten Zwischenabschnitt
(27) zum Durchstecken durch das Langloch (6) auf-
weist, der ein beliebiges Verdrehen im Langloch (6)
gestattet und an den sich ein Kopfabschnitt (28)
anschiiesst, der in mindestens einer Drehstellung
relativ zum Langloch (6) durch dieses hindurchfuhr-
bar ist, in allen anderen Drehstellungen jedoch ge-
gen ein Durchstecken durch das Langloch (6) biok-
kiert, und mit dem ein Drehwerkzeug formschlissig
zum Wirkeingriff bringbar ist.

9. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Halteteile (80)
als vom zugeordneten Befestigungselement (70)
getrennte Teile ausgefuhrt sind, wobei als Befesti-
gungselemente Schrauben eingesetzt sind, mit de-
nen die Halteteile (80) an der Haltewand (5) durch
Anschrauben drehbar verankert vormontierbar sind.
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