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Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3), wobei bei einem ersten
Fahrzeug mindestens ein ebenes Fihrungsgetriebe
(4) in einem auBenwandseitigen Stirnbereich
angeordnet ist, welches einen Punkt (5) eines Gliedes
des Flhrungsgetriebes (4) in einem bestimmten
Abschnitt seiner Filhrungsbahn im Wesentlichen
horizontal fihrt, und wobei dieser Punkt (5) mit einer
zugeordneten Schwenkeinrichtung (6) verbunden ist,
die an dem zweiten Fahrzeug um eine Vertikalachse
(7) schwenkbar angeordnet ist und wobei die
Verbindung dieses Punktes (5) mit der zugeordneten
Schwenkeinrichtung (6) Freiheitsgrade um die
Querachse und die senkrechte Achse, bezogen auf
die gekuppelten Schienenfahrzeuge (2, 3), aufweist.
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Zusammenfassung

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung zwischen
zwel miteinander gekuppelten Schienenfahrzeugen (2, 3), wobei
bei einem ersten Fahrzeug mindestens ein ebenes
Fihrungsgetriebe (4) in einem aulBenwandseitigen Stirnbereich
angeordnet ist, welches einen Punkt (5) eines Gliedes des
Fihrungsgetriebes (4) in einem bestimmten Abschnitt seiner
Fihrungsbahn im Wesentlichen horizontal fihrt,

und wobei dieser Punkt (5) mit einer zugeordneten
Schwenkeinrichtung (6) verbunden ist, die an dem zweiten
Fahrzeug um eine Vertikalachse (7) schwenkbar angeordnet ist
und wobei die Verbindung dieses Punktes (5) mit der
zugeordneten Schwenkeinrichtung (6) Freiheitsgrade um die
Querachse und die senkrechte Achse, bezogen auf die

gekuppelten Schienenfahrzeuge (2, 3), aufweist.

Sig. Fig. 2
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Beschreibung

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung zwischen

zwel gekuppelten Schienenfahrzeugen.

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Blockierung der
Torsionsbewegung zwischen zwei gekuppelten
Schienenfahrzeugen, insbesondere fiir ein mit einem
Schienenfahrzeug gekuppelten weiteren Schienenfahrzeug in

Sanftenbauweise.

Stand der Technik

Typische Passagierschienenfahrzeuge weisen zwei Drehgestelle
auf und konnen mit weiteren Fahrzeugen gekuppelt werden.
Spezielle Zugkonfigurationen erfordern jedoch keine
betriebsmédBige Trennbarkeit der Fahrzeugzusammenstellung,
sodass andere Fahrzeugkonzepte eingesetzt werden kdnnen. Dies
betrifft insbesondere U-Bahnen und Stralenbahnen, bei welchen
beispielsweise auch sogenannte Sadnftenwagen eingesetzt
werden, welche kein eigenes Drehgestell umfassen sondern von
den benachbarten Fahrzeugen getragen werden. Solcherart kann
eine Einsparung an teuren und schweren Drehgestellen
realisiert werden, wenn die erlaubte Achslast der Strecke die
Erhéhung der Last an den verbleibenden Drehgestellen
ermdglicht. Zwischen einem konventionellen und einem
Sanftenwagen ist eine spezifische Kupplung vorgesehen, welche
die Betriebs- und Gewichtskrafte Ubermittelt und welche die

erforderliche Beweglichkeit fir Kurven- Kuppen- und
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Wannenfahrten sicherstellt. Dafiir sind insbesondere
Kugelgelenke gut geeignet. Jedoch sind MaBnahmen zu treffen
um eine Torsion zwischen diesen Fahrzeugen, d.h. ein Kippen
des Sanftenwagens zu verhindern, was gemdl dem Stand der
Technik mittels sogenannter Wankstiitzen erfolgen kann. Dabei
werden die gekuppelten Fahrzeuge mittels eines Lenkers
verbunden, wobei der Lenker an jedem Fahrzeug gelenkig
angebunden ist und ein Kippen der Fahrzeuge zueinander
verhindert, d.h. einen Bewegungsfreiheitsgrad des
Kugelgelenks sperrt. Diese Wankstlitze ist typischerweise
zwischen den Fahrzeugen im Dachraum der Fahrzeuge angeordnet,
wodurch die iber den Lenker zu lUbermittelnden Krafte aufgrund
der Hebelgesetze im Vergleich zu einer Anordnung im
Untergestellbereich reduziert sind. Bei kleinen Fahrzeugen
mit untypisch geringem Querschnitt ist eine solche Anordnung
jedoch nicht moéglich, da dabei kein Durchgang fiir die
Passagiere zwischen den Fahrzeugen offen bleiben wilirde,
sodass das Sanftenprinzip bei solchen Fahrzeugen nicht

anwendbar ist.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung zwischen

zwel miteinander gekuppelten Schienenfahrzeugen anzugeben.

Die Aufgabe wird durch eine Vorrichtung zur Blockierung der
Torsionsbewegung zwischen zwei miteinander gekuppelten

Schienenfahrzeugen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.
Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter

Anspriche.
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Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine Vorrichtung
zur Blockierung der Torsionsbewegung zwischen zwei
miteinander gekuppelten Schienenfahrzeugen beschrieben, bei
welcher bei einem ersten Fahrzeug mindestens ein ebenes
Fihrungsgetriebe in einem auBenwandseitigen Stirnbereich
angeordnet ist, welches einen Punkt eines Gliedes des
Fihrungsgetriebes in einem bestimmten Abschnitt seiner
Fihrungsbahn im Wesentlichen horizontal fihrt,

und wobei dieser Punkt mit je einer zugeordneten
Schwenkeinrichtung verbunden ist, die an dem zweiten Fahrzeug
um eine Vertikalachse schwenkbar angeordnet ist und wobei die
Verbindung dieses Punktes mit der zugeordneten
Schwenkeinrichtung Freiheitsgrade um die Querachse und die
senkrechte Achse, bezogen auf die gekuppelten

Schienenfahrzeuge, aufweist.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, eine Torsion, d.h. eine
Wankbewegung der beiden miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeuge zueinander verhindern zu konnen. Die
weiteren Freiheitsgrade der Kuppelstelle zwischen den

gekuppelten Fahrzeugen sind dabei nicht eingeschrankt.

Zur Sperrung der Torsionsbeweglichkeit zwischen den
gekuppelten Fahrzeugen, d.h. zur Herstellung einer
Wanksteifigkeit ist dieser Freiheitsgrad zu blockieren und
die anderen Freiheitsgrade unbeeinflusst zu lassen.
Erfindungsgemall ist dazu eine mechanische Kopplung zwischen
den beiden Fahrzeugen vorzusehen, welche mindestens ein
Fihrungsgetriebe (Koppelgetriebe) umfasst. Mittels eines
Fihrungsgetriebes kann einem bestimmten Punkt auf einem der
Elemente des Getriebes eine bestimmte Bahnkurve ilber den
gesamten Bewegungsbereich des Getriebes vorgegeben werden.

Zur Herstellung der Wanksteifigkeit miissen die Wagenkdsten
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der beiden gekoppelten Schienenfahrzeuge torsionssteif
verbunden werden, sodass Torsionskrafte zwischen den
Wagenkasten iUbermittelbar sind. Da diese Krafte auch bei
allen méglichen Relativpositionen (bei Kurven- oder
Wannenfahrt) der Wagenkdsten zueinander lbertragen werden
miissen, kommen einfache Stangen nicht in Betracht, da solche
die Kurvenfahrt verunmdéglichen wirden. Um eine von den
Relativpositionen unabhédngige Kraftibertragung zu
ermdglichen, ist ein Flhrungsgetriebe vorgesehen, welches je
einen bestimmten Punkt in einer von der Relativposition,
genauer dem Wagenkastenausdrehwinkel unabhdngigen Hohe liber
dem Gleisniveau fithrt. Dieser Punkt ist erfindungsgemall tber
eine Schwenkeinrichtung mit dem weiteren Schienenfahrzeug zu
verbinden. Die Schwenkeinrichtung umfasst eine um eine
senkrecht ausgerichtete Achse schwenkbare Konsole, welche an
dem weiteren Schienenfahrzeug angeordnet ist. Der hohenfeste
Punkt des Fihrungsgetriebes ist mit der schwenkbaren Konsole

verbunden.

Ein Fihrungsgetriebe ist ausreichend um die geforderte
Funktionalitat, dis Herstellung der Torsionssteifigkeit, zu
gewadhrleisten. Besonders vorteilhaft ist es jedoch, ein
weiteres, zweites Fihrungsgetriebe an den der
gegenliberliegenden Wagenkastenseite vorzusehen, da solcherart
eine Redundanz hergestellt wird und die Sicherheit auch fir
den sehr unwahrscheinlichen Fall des Versagens (Bruch) eines
Fihrungsgetriebes oder einer Schwenkeinrichtung wesentlich

erhodoht 1ist.

Besonders vorteilhaft ist gegenstandliche Vorrichtung zur
Blockierung der Torsionsbewegung bei Fahrzeugen, welche
untereinander mittels eines Kugelgelenks gekuppelt sind.

Kugelgelenke sind eine gebrauchliche, besonders vorteilhafte
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Mobglichkeit zur Kopplung von Schienenfahrzeugen. Sie werden
insbesondere bei Fahrzeugen eingesetzt, welche betriebsmiaBig
nur in einer bestimmten Konfiguration verkehren und nur in
Werkstatten gekuppelt werden. Ein Kugelgelenk bietet drei
rotatorische und keine translatorische Freiheitsgrade und
kann sowohl Zug- als auch Druckkradfte zwischen den Fahrzeugen
ibertragen. Ein wesentlicher Vorteil eines Kugelgelenks liegt
darin, dass der Drehpunkt geometrisch exakt definiert ist.
Dies ist wesentlich, da zur Funktion gegenstandlicher
Erfindung, die durch die Fihrungsgetriebe auf einer
konstanten Hohe liber dem Gleisniveau gehalten werden in einer
Linie mit dem Drehpunkt der Fahrzeugkupplung angeordnet sein

miissen um Verspannungen zu verhindern.

Eine bevorzugte Ausfiithrungsform der Erfindung sieht vor, die
beiden ebenen Fihrungsgetriebe viergliedrig mit je zwei
Schwingen und einer Koppel auszufiihren, wobei der
hohenkonstant gehaltene Punkt an der Koppel anzuordnen. Dies
ist insbesondere vorteilhaft, da solcherart konfigurierte
Getriebe mittels geeigneter Getriebesynthese eine effiziente
Mbglichkeit bieten die geforderte Bahnkurve zu realisieren.
Getriebe mit mehr als vier Gliedern kdénnten zwar eine lber
den Bewegungsbereich geringere Hohenabweichung erzielen,
wiirden jedoch einen wesentlich grdleren Bauaufwand und

Platzbedarf bedingen.

Der zu Verfigung stehende Bauraum macht es besonders
vorteilhaft das Fihrungsgetriebe vertikal anzuordnen, d.h.
die Drehachsen der Gelenke horizontal, sodass das Getriebe in
einem Hohlraum in der Seitenwand eines der gekoppelten

Schienenfahrzeuge einbaubar ist.
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Die Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung zwischen
zwel miteinander gekuppelten Schienenfahrzeugen umfasst je
Fihrungsgetriebe je eine zugeordnete Schwenkeinrichtung, die
an dem zweiten Fahrzeug (jenem ohne Fihrungsgetriebe) um eine
Vertikalachse schwenkbar angeordnet ist. Diese umfasst eine
zur losbaren Befestigung an dem Wagenkasten ausgebildete
Konsole und einen an dieser Konsole schwenkbeweglich
angeordneten Schwenkteil. In eingebautem Zustand ist somit
eine Schwenkbewegung um die Hochachse moéglich. Der
Schwenkteil umfasst eine Aufnahme zur lésbaren Befestigung
des durch das Fihrungsgetriebe hohenkonstant gefiithrten
Punktes. Diese Aufnahme ist einerseits um die Hochachse
(senkrechte Achse) drehbeweglich ausgefiihrt, sodass eine
Verschwenkung aufgrund von Kurvenfahrten mdglich ist.

Weiters weist diese Verbindung einen Freiheitsgrad um die
Querachse, bezogen auf die gekuppelten Schienenfahrzeuge auf,
sodass Kuppen- und Wannenfahrten keine Verspannung in den
Fihrungsgetrieben bzw. den Schwenkeinrichtungen hervorrufen.
Diese Verbindungsstelle ist besonders vorteilhaft mit einer
Hohenjustiereinrichtung auszustatten, mittels welcher eine
exakte Hohenanpassung der beiden hdéhenfesten Punkte zum
Ausgleich von Fertigungstoleranzen erfolgen kann. Solcherart
kann eine dauernde Belastung der Bauteile der
Fihrungsgetriebe bzw. den Schwenkeinrichtungen vermieden

werden und die Lebensdauer der Gelenke erhdht werden

Bei Kurvenfahrten ist das kurveninnere Fihrungsgetriebe
weiter in Richtung der Fahrzeugmitte eingefahren, das
kurvenaulere weiter ausgefahren. Es ist unerheblich, ob bei
einer Kopplung eines konventionellen Schienenfahrzeugs mit
einem in Sanftenbauweise die Fihrungsgetriebe an dem

konventionellen oder dem Sanftenwagen angeordnet sind.

6
7121



10

15

20

25

30

201612082

In weiterer Fortbildung der Erfindung ist es empfehlenswert,
an der Verbindungsstelle zwischen dem hdohenfesten Punkt an
der Koppel eines Fihrungsgetriebes mit dem Schwenkteil der
Schwenkeinrichtung eine elastische Einrichtung, vorzugsweise
eine Feder einzufiigen. Dadurch werden bestimmte, minimale
Wankwinkel zwischen den gekuppelten Fahrzeugen mdglich, was

die auf die Fihrungsgetriebe wirkenden Krafte reduziert.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:

Fig.l Zugzusammenstellung mit einem Sanftenwagen.

Fig.2 Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge.

Fig.3 Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge, mit
Wagenkasten.

Fig.4 Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge, mit
Wagenkasten und Inneneinrichtung.

Fig.5 Verbindungsstelle Koppel - Schwenkteil

Ausfithrung der Erfindung

Fig.1l zeigt beispielhaft und schematisch eine
Zugzusammenstellung mit einem Sanftenwagen. Es ist ein Zug
aus drei Fahrzeugen dargestellt, wobei ein Schienenfahrzeug
in Sanftenbauweise 2 zwischen zwei konventionellen
Schienenfahrzeugen 3 gekuppelt ist. Dabei ist zwischen dem
Schienenfahrzeug in Sanftenbauweise 2 und dem rechten
Schienenfahrzeug 1 eine erfindungsgemile
Schienenfahrzeugkupplung 1 angeordnet. Die weitere Kupplung
des Schienenfahrzeug in Sanftenbauweise 2 ist von anderer

Ausfihrungsform, sie muB nur die Gewichts und Betriebskrafte
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zwischen diesen Fahrzeugen ibertragen, wobei ein Kugelgelenk
mit drei Rotationsfreiheitsgraden eingesetzt werden kann da
die Schienenfahrzeugkupplung 1 am weiteren Fahrzeugende ein
Wanken des Schienenfahrzeug in Sanftenbauweise 2 verhindert.
Das Schienenfahrzeug in Sanftenbauweise 2 und das rechte
gekuppelte konventionelle Schienenfahrzeug 3 kdnnen sich

daher um ihre jeweilige Langsachse nur gemeinsam bewegen.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge mit einer
Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung. Es ist eine
Kuppelstelle zwischen zwei Schienenfahrzeugen dargestellt,
wobei nur ein die Fahrzeuge verbindendes Kugelgelenk 1 samt
seinen Befestigungseinrichtungen und die Vorrichtung zur
Blockierung der Torsionsbewegung gezeigt sind. Diese Bauteile
sind in ihrer jeweiligen Einbaulage dargestellt, weitere
Bauteile der Schienenfahrzeuge sind zur Vereinfachung der
Darstellung nicht in Fig. 2 enthalten. Es ist je
Fahrzeugseite ein Flihrungsgetriebe 4 angeordnet. Diese
Fihrungsgetriebe 4 umfassen je ein Gestell 11, eine erste
Schwinge 8, eine zweite Schwinge 9 und eine die beiden
Schwingen 8, 9 verbindende Koppel 10. Die Koppel 10 ist iber
die Verbindungsstellen mit den Schwingen 8, 9 einseitig
verlangert und weist einen hohenfesten Punkt 5 auf. Das
Gestell 11 ist zur losbaren Befestigung an einem Wagenkasten
ausgestattet und weist die dafiir erforderlichen
Befestigungseinrichtungen, beispielsweise Bohrungen flr
Schraubverbindungen auf. Jedem Fihrungsgetriebe 4 ist eine
Schwenkeinrichtung 6 zugeordnet, welche an dem gekoppelten
Fahrzeug losbar angeordnet ist. Diese Schwenkeinrichtungen 6
umfassen je eine Konsole 12 und einen Schwenkteil 13, welche
zueinander um eine vertikal angeordnete Schwenkachse 7

drehbar gelagert sind. Die Konsole 12 ist jeweils mit ihrem
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zugeordneten hohenfesten Punkt 5 verbunden. Dabei ist diese
Verbindungsstelle um die Hochachse, parallel zur vertikalen
Schwenkachse 7 drehbeweglich und weist einen Freiheitsgrad um

die Querachse der Fahrzeuge auf.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge mit einer
Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung und mit
Wagenkasten. Es ist die Vorrichtung zur Blockierung der
Torsionsbewegung aus Fig.2 in eingebauter Position
dargestellt. Dabei sind ein Schienenfahrzeug in
Sanftenbauweise 2 und eine konventionelles, mit Fahrwerken
ausgestattetes Schienenfahrzeug 3 gekuppelt und mit zwei
vertikal angeordneten Fihrungsgetrieben 4 und
Schwenkeinrichtungen 6 ausgestattet. In der gezeigten
Schrédgansicht sind im Wesentlichen die horizontal
geschnittenen Rohbauwagenkdsten der Schienenfahrzeuge 2, 3

und das Kugelgelenk 1 gezeigt. Die Schwenkeinrichtungen 6

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Verbindungsstelle zweier Schienenfahrzeuge mit einer
Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung und mit
Wagenkasten sowie einer Inneneinrichtung. Es ist die
Verbindungsstelle aus Fig.3 dargestellt, wobei zusatzlich
noch eine Inneneinrichtung, umfassend Passagiersitze 14 in
den Schienenfahrzeugen 2, 3 vorgesehen sind. Die
Fihrungsgetriebe 4 sind wandseitig, platzsparend hinter den
Passagiersitzen 14 angeordnet und nutzen im Wesentlichen

sonst freibleibenden Bauraum.
Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch eine

Verbindungsstelle einer Koppel mit einem Schwenkteil. Es ist

eine Detaildarstellung der Vorrichtung zur Blockierung der

9
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Torsionsbewegung an der Verbindungsstelle der Koppel 10 mit
dem Schwenkteil 6 in einer Schnittdarstellung gezeigt. Die
vertikale Schwenkachse 7 bildet den Drehpunkt zwischen der
Konsole 12 und dem Schwenkteil 13 der Schwenkeinrichtung 6.
Der Schwenkteil 13 ist mit einer hohenverstellbaren
Drehlagerung 15 ausgestattet, welche eine Drehbeweglichkeit
um die vertikale Achse, parallel zu jener der vertikalen
Schwenkachse 7 des Schwenklagers 16 herstellt. Der von der
Koppel 10 gefithrte hdohenfeste Punkt 5 ist von dem
Schwenklager 16 gefithrt. Solcherart ist eine
Drehbeweglichkeit der Koppel 10 gegeniiber dem Schwenkteil 13
um den hohenfesten Punkt 5 gewdhrleistet. Die
hohenverstellbare Drehlagerung 15 umfasst eine Einrichtung
zur HOhenjustierung des Schwenklagers 16, was beispielsweise
mittels eines Gewindes oder dem Beilegen von Abstandsscheiben
erfolgen kann. Dadurch kann ein exaktes Fluchten der Achse
linker hohenverstellbarer Punkt - Kugelgelenksdrehpunkt -

rechter hohenverstellbarer Punkt erzielt werden.
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Liste der Bezeichnungen

Kugelgelenk

Schienenfahrzeug in Sanftenbauweise
Schienenfahrzeug
Fihrungsgetriebe

hohenfester Punkt
Schwenkeinrichtung

vertikale Schwenkachse

erste Schwinge

zwelte Schwinge

Koppel

Gestell

Konsole

Schwenkteil

Passagiersitz
Hohenverstellbare Drehlagerung

Schwenklager
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Patentanspriche

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3),

dadurch gekennzeichnet, dass

bei einem ersten Fahrzeug mindestens ein ebenes
Fihrungsgetriebe (4) in einem aulenwandseitigen
Stirnbereich angeordnet ist, welches einen Punkt (5)
eines Gliedes des Fihrungsgetriebes (4) in einem
bestimmten Abschnitt seiner Fihrungsbahn im
Wesentlichen horizontal fihrt,

und wobei dieser Punkt (5) mit einer zugeordneten
Schwenkeinrichtung (6) verbunden ist, die an dem
zwelten Fahrzeug um eine Vertikalachse (7) schwenkbar
angeordnet ist und wobei die Verbindung dieses Punktes
(5) mit der zugeordneten Schwenkeinrichtung (6)
Freiheitsgrade um die Querachse und die senkrechte
Achse, bezogen auf die gekuppelten Schienenfahrzeuge

(2, 3), aufweist.

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine
Fihrungsgetriebe (4) viergliedrig ausgefiihrt sind und
je zweil Schwingen (8, 9) und eine Koppel (10)
aufweisen, wobei der Punkt (5) an der Koppel angeordnet

ist.

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach Anspruch 1 oder 2

dadurch gekennzeichnet, dass

12
13721



201612082

das mindestens eine ebene Fihrungsgetriebe (4) vertikal

angeordnet ist.

4. Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gestell (11) des mindestens einen Fihrungsgetriebes
(4) zur losbaren Befestigung an einem Wagenkasten eines

Schienenfahrzeugs ausgebildet sind.

5. Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach einem Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
die mindestens eine Schwenkeinrichtung (6) zur ldsbaren
Befestigung an einem Wagenkasten eines

Schienenfahrzeugs ausgebildet ist.

6. Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass eines der beiden
miteinander gekoppelten Schienenfahrzeuge (2) in

Sanftenbauweise ausgefiithrt ist.

7. Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3) nach einem der Anspriiche 1
bis o,
dadurch gekennzeichnet, dass in dem ersten Fahrzeug
zwel ebene Fihrungsgetriebe (4) jeweils in einem in

einem auBenwandseitigen Stirnbereich angeordnet sind

13
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und in dem zweiten Fahrzeug zwei korrespondierende

Schwenkeinrichtungen (6) vorgesehen sind.
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Fig.1

Fig. 2
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Patentanspriche

Vorrichtung zur Blockierung der Torsionsbewegung
zwischen zwei miteinander gekuppelten
Schienenfahrzeugen (2, 3), wobei bei einem ersten
Fahrzeug mindestens ein ebenes Fihrungsgetriebe (4) in
einem auBRenwandseitigen Stirnbereich angeordnet ist,
welches einen Punkt (5) eines Gliedes des
Fihrungsgetriebes (4) in einem bestimmten Abschnitt
seiner Fihrungsbahn im Wesentlichen horizontal fihrt
dadurch gekennzeichnet, dass,

dieser Punkt (5) mit einer zugeordneten
Schwenkeinrichtung (6) verbunden ist, die an dem
zweiten Fahrzeug um eine Vertikalachse (7) schwenkbar
angeordnet ist und wobei die Verbindung dieses Punktes
(5) mit der zugeordneten Schwenkeinrichtung (6)
Freiheitsgrade um die Querachse und die senkrechte
Achse, bezogen auf die gekuppelten Schienenfahrzeuge

(2, 3), aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine
Fihrungsgetriebe (4) viergliedrig ausgefiihrt sind und
je zweil Schwingen (8, 9) und eine Koppel (10)
aufweisen, wobei der Punkt (5) an der Koppel angeordnet

ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet, dass
das mindestens eine ebene Fihrungsgetriebe (4) vertikal

angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch

gekennzeichnet, dass

1 -
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das Gestell (11) des mindestens einen Flihrungsgetriebes
(4) zur losbaren Befestigung an einem Wagenkasten eines

Schienenfahrzeugs ausgebildet sind.

Vorrichtung nach einem Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die mindestens eine Schwenkeinrichtung (6) zur ldsbaren
Befestigung an einem Wagenkasten eines

Schienenfahrzeugs ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass eines der beiden
miteinander gekoppelten Schienenfahrzeuge (2) in

Sanftenbauweise ausgefiihrt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass in dem ersten Fahrzeug
zwel ebene Fihrungsgetriebe (4) jeweils in einem in
einem auBenwandseitigen Stirnbereich angeordnet sind
und in dem zweiten Fahrzeug zweil korrespondierende

Schwenkeinrichtungen (6) vorgesehen sind.
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