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(54) EINLAGE FUR EINE HOSE ODER RADFAHRERHOSEN SOWIE HOSE ODER RADFAH-
RERHOSE :

(57) Eine Einlage (10a), insbesondere fiir Radfahrer-
hosen, mit einer erhohten Liftungsfiache und mit 110 100 123 10a 131121 122
einem niedrigen Reibungskoeffizienten besteht v Y
aus:

- einer Tragerschicht (100), die die GesaRfla-
chen, die Beckenzone und die untere Becken-
héhlenzone des Radfahrers bedeckt;

- einer Polsterung (110) an der Innenflache (101)
der Trégerschicht (100);

- mindestens einer vorstehende Schicht (121,
122, 123, 124) an der AuBBenfldche (102) der
Trégerschicht (100), wobei die vorstehende
Schicht (121, 122, 123, 124) am Korper des
Radfahrers anliegt und die GesaRzone des peri-
pheren vorderen, seitlichen und hinteren Teils
der Einlage unterscheidet, indem sie mehrere
Kanéle (130, 131) bildet;

wobei auf der vorstehenden Schicht (121, 122,
123, 124) oder der vorstehenden Schicht (121,
122, 123, 124) und mindestens einem Teil der
Tragerschicht (100) oder der vorstehenden
Schicht (121, 122, 123, 124) im Bereich der
Verbindungsstelle (125) mit der Tragerschicht
(100) vorstehende konische oder zylindrische
Mikrokapseln (140) in vulkanischer Form vor-
handen sind, die aus einem nicht-steifen ther-
moplastischen oder elastomeren Material oder
auch aus beiden Materialien angefertigt sind,
mit einer mit einem Loch (141) versehenen
Senkung auf dem Scheitelpunkt.

DVR. 0078018




ZUSAMMENFASSUNG

Eine Einlage (10a), insbesondere fiir Radfahrerhosen, mityeiner
erhdhten Liuftungsfldche und mit einem niedrigen
Reibungskoeffizienten besteht aus: '

- einer Tragerschicht (100), die die GesaBflachen, die
Beckenzone und die untere BeCkenhéhlenzone des Radfahrers -
bedeckt; | ’ |

= einer Polsterung (110) 'an der innénflache (101) der
Tragerschicht (100);-‘_ : . '

- mindestens einer vorstehende Schicht (121, 122, 123, 124) an
der AuBenfldche (102) der Tragerschicht (100), wobei die
Vdrstehende Schicht (121, 122, 123, 124) am Kdrper des
Radfahrers anliegt und die Ges&Bzone des peripheren vorderen,
seitlichen und hinteren Teils der Einlage untérscheidet,
indem sie mehrere Kanélé (130, 131) bildet;. : -

wobei auf der vorstehendeﬁ Schicht (121, 122, 123, 124) oder der

vorstehenden Séhicht (121, 122, 123, 124) und mindestens éinem

Teil der Tragerschicht (100) oder der vorstehenden Schicht (121,

122, 123, 124) im Bereich der Verbindungsstelle (125) mit der

‘Tragerschicht (100) vorstehende konische oder zylindrische

Mikrokapseln (140) in vulkanischer Form vorhanden sind, die aus

einem nicht-steifen thermoplastischen oder elastomeren” Materlal

oder auch -aus belden Materialien angefertlgt sind, mit elner mit

einem Loch (141) versehenen Senkung auf dem Scheitelpunkt.

(Fig. 1)
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[0001] Die vorliegende Erfindung hat das Ziel, eine Hoseneinlage
zu schaffen, die eine erhdhte Liiftungsflidche mit niedrigem Rei-

bungskoeffizienten aufweist und mit Mikrokapseln versehen ist,‘so~

wie eine Hose, insbesondere Radfahrerhose, mit solch einer Ein-

lage.

Anwendungsgebiet

[0002] Der Vorschlag findet insbesondere auf dem Gebiet der Kon-
fektion von Schutzelementen fiir Hdsen'und Sporthosen oder Radfah-
rerhosen und fir auf diese Weise fertig gestellte‘Bekleidung An-
wendung, die auf der Innenseite derselben aufiubringen sind, ohne
deshalb alternative Anwendungen auszuséhlieﬁen, sbdass der Vor-
schlég’in jeder‘Art von technischen Kléidungsstﬁcken, WO es not-
wendig ist, bestimmte Zonen des Kérpers mittels solchen Schutzele-
menten zu schiitzen, angewendet werden kann. »

[0003] In der gewohnten Praktik des Radsports, sei es des
Radsportamateurs oder des Radsportprofis, ergeben sich ziemlich
haufig R6tungen und kutane Irritationen, da bestimmte Hautpartien
trotz des technischen Kleidungsstiicks, hahdele es sich nun um eine
Hose oder eine Radfahrerhose, wahrend des Pedaltretens beim Auf-
stitzen auf die starre Oberflidche des Sattels beansprucht und ir-
ritiert werden. Vom praktischen Gesichtspunkt her hat das Pedal-
treten den Nachteil, die Mangel'des Gelandes zu iibertragen, indem
repetitiv und indirekt die betreffenden Teile des Kdrpers bean-
sprucht werden. Hierzu kommt die Tatsache, dass die dort ermittel-
ten Temperaturen normalerweise hoéher sind als die konventionellen,
wobei ein solches Phanomen im‘Wésentlichen das Ausschwitzen be-
gunstigt und folglich haufiger Rétungen. und Iriitationen zum Vor-
schein kommen, manchmal mit bedeutenden kutanen Lasionen aufgrund
einer starkeren Reibung, die durch den Kontakt bei direkter Rei-
bung zwischen Haut und dem technischem Kleidungsstiick zustande
kommt . ‘ ‘ ‘

[0004] So entstand das Erfordernis, eine Auskleiduhg mit einer
im allgemeinen schiitzenden Funktion zu finden, die zwischen der
Haﬁt-und dem aus einer Radfahrerhose oder eiher Hose bestehenden
technischen Kleidungsstilick eingesetzt wird. Diese Auskleidung, die
meistens mit einer besonderen und geschichteten Zusammensetzung
von gerundeten Materialien versehen ist und sich von der Scham-
beinzone bis zur SteiBbeinzone erstreckt»und die eine Wolbung auf-
weist, wird ﬁbiicherweise mit dem Namen Einlagé identifiziert, und

sie ist an der Innenseite des Kleidungsstiicks befestigt, indem sie
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mit dem Gewebe verbunden wird, das das Kleidungsstiick entsprechend
mit der Schrittgegend verbindet. Ursprﬁngiich wurde unter den be-
liebtesten Materialien iblicherweise daé Hirschleder verwendet,
das vorbeugend mit Kunststoffen oder offenzelligenvthermoplasti—
schen Stoffen zusammengeSetzt und mit einer besonderen geschwunge-
nen Geometrie versehen wurde und folglich genau passeﬁd mit der

Schrittgegend zusammengendht wurde. Nach jahrelanger Verbesserung

" der Materialien und des Bediirfnisses, trotz Aufbesserung des Kom-

forts des Benutzers die Produktionskosten zu verringern, kam es zu
verschiedenen L&sungen.

Stand der Technik _

[0004] Das Patent US 5271101 (Speth und al.) schlagt eine Ein-
lage fir Radfahrerhosen vor, die an die anatbmische Figur des Rad-
fahrers angepasst werden soll. Ahnlich wie bei den vorherigeh Ar-
ten werden die bekannten Radfahrerhosen mit Polsterungen versehen,
um StéBe und die durch den Fahrradsattel ibertragenen Vibrationen
zu stoppen. Die Radfahrerhosen sind auch konzipiert, um die Feuéh—
tigkeit des Korpers zu beseitigen und die BewegungSfreiheit zu
gestatten und die Reibung und deren Wirkungen auf annehmbare Ni-

_veaus zu begrenzen.

[0005] Die Radfahrerhosen Ultimate Short, Produkte von Bike
Nashbar von Youngstown, Ohio, haben eine Einlage mit Schichten aus
Ultrasuedem, expandiertem Polyurethan und einer Aufenschicht von
Pdlyurethan. UltrasuedeTM ist ein synthetisches gemsledernes Mate-
rial, das bei Du Pont von Wilmington in Delaware hergestellt wird.
Andere Radfahrerhosen, die von Naéhbar gefertigt werden, weisen
ein doppelschichtiges Gemsleder auf und schlieBén Schichten aus
expandiertem Polyurethan, SchwammgeWebe oder Rohwollgewebe ein. In
dem Patent US 4961233 (Black) wird ein gegerbtes, thermogeformtes,
laminiertes Gemsleder von Ultrasuede™ und eine Rohwolleiaus.Poly¥
estermaschen vorgeschlagen, die mit einem Klebstoff zusammenge-
setzt sind.

[0006] Die so erhaltenen Radfahrerhosen weisen .den Vorteil auf,
einfach und preiswert herstellbar zu sein. AuBerdem verschaffen
sie eine korrekte anatomische Anpassung filir einen besseren Komfort
des Radfahrers. '

[0007] Die Radfahrerhosen schlieBen eine Korperpartie und einen .
Hosenbesatz . ein, die mit der Innenflache der Kcrperpartie‘der Rad-
fahrerhosen verbﬁnden wird. Der Besatz umfasst-ein Sitzkissen und

zahlreiche .gepragte Markierungslinien, die sich speziell so befin-
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den, dass sich der Besatz an das anatomische Profil des Radfahrers
in Fahrposition auf einem Fahrradsattel anpaSSt. Die Korperpartie
der Radfahrerhosen hat’eine Of fnung fiir den Rumpf und zwel Offnun-
gen fir die Beine, die es der Person gestatten, je éin Bein durch
jede -Offnung einzusetzen und an der Radfahrerhose zu ziehen, um
sie in Gebrauchsposition zu bringen. Der Hosenbesatz deckt die
Sitzflachen und die Beckenzone ab und erstreckt sich nach oben im
frontalen unteren Beckenbereich dérvPerscn,,der die Radfahrerhosen
angezogen‘hat. Der Besatz ist mit den Radfahrerhosen iiber eine
Naht oder iiber eine Beschichtung des Besatzes mit der Innenfldche
der‘Kérperpartie verbunden. Die zahlreichenbgeprégten Markierungs-
linién'auf dem Besatz schlieBen im Prinzip l&ngs angedrdneté Mar-
kierungslinien ein, die sich durch die Bedeckungszone des Becken-
bereichs erstrecken, sodass sich die Falten des Besatzes entlang
der Langsmarkierungslinien befinden und dort die Beine der das

Kleiduﬁgsstuck tragende Person besser déran angepasst.werden. Der

Besatz besitzt auflerdem im allgemeinen gewdlbte Quermarkierungsli-

nien, die im Bedeckungsbereich der unteren Beckenzone angeordnet

sind, sodass sich der Besatz entlang diesen Markierungslinien fal-
tét und umso wirksamer die untere Beckenzone der Person von der
vorderen Partie bis zur hinteren Partie umhﬁllt.

[0008] Der Besatz der Radfahrerhosen besteht aus einer durch

Thermoformung gemusterten Einlage, die folgendes umfasst:

- eine Tragerschicht mit einer Innenflache und einer AuBenfli-
che, wobei die genannte Tragerschicht im Allgemeinen so kon-
figuriert ist, daés die Sitzfléchen, die Beckenzone und die
untere Beckenhthlenzone eines Radfahrers bedeckt werden;

- eine Polsterung mit Schaumbeschichtung, die der Form der ge-
nannten Tragerschicht entspricht und auf der Innénflache von

besagter Tragerschicht befestigt ist;

C - eine Uberzugsschicht, die iiber das genannte Schaumkissen ge-

legt wird und die mit einem peripheren Rand von der genannten
Tragerschicht zusammengenaht wird, wobei die genannte Uber-
zugsschicht zum Radfahrerkodrper gerichtet ist;

~. . zahlreiche in génannter Schicht vollkommen hervorgehobene
Markierungslinien, die durch die genannte Schicht des Besat-
'zes hindurch angeordnet sind, wobei besagte herVorgehobene
Linien zahlreiche Furchen in besagter Schicht bilden, die so
ausgestreckt ist, dass sich die genannten Kurven des Besatzes

entlang dieser Furchen anatomisch an den Korper des Radfah-
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rers anpassen, wahrend sich die Reibung des Radfahrers in eif
ner Radlerposition Qerrihgert; : |
- die Trdgerschicht umfasst ein an die Radlerhosen angen&htes
Materialstiick aus Nylon. Die Polsterung ist ein expandiertes
' offenzelliges Polyurethan-Material. Die Oberfl&dchenschicht
ist eine Mischung aus Polyester/Nylon. -

[0009] Das Patent EP 0643929 (Tanaka) schlagt ein Kleidungsstiick
fir den Schutz des Hiftgelenks und der Schrittgegend vor, insbe-
sondere fiir den Radsport, Motorradsport und Reitausflﬁge.zEs be—.
steht aus einem'Hauptkbrper mit Teilen fir die Beine, wobei jedes
der Beinteile dﬁrch,ein Profil abgeschlossen wird, das sich wah-
rend deryBenutzuhg unter dem Huftgelenkaereich dés Tragers befin-
det; und aus einer Schutzpolsterung, die wéhrend der Benutzung von
der Schrittgegend der‘Person bis mindestens einer Zone unter dem
Hiiftgelenk in Richtung der Rinder der Beinteile verlauft. Die
Schutzpolsterung umfasst eine Polstereinlage, die ein Vlies oder
ein flexibles, offenZelligesf expandiertes Polyurethan-Material.
enthdlt, und einen Polsterbesatz fiir die genannte Polstereinlage,

der einé Maschenware oder ein Gewebe umfasst. In diesem Fall ist

~der Schutzpolster innen am Hauptkdérper oder am Kleidungsstiick an-

gendht und umfasst ein Vliesgewebe mit einem SCheinbaren spezifi-
schen Gewicht wvon 0,05-0,09 g/cm?, oder es besteht aus einem fle-
xiblen, offenzelligen, expandierten Polyurethan-Material mit einem
scheinbaren spezifischen Gewicht von 0,02-0,08 g/cm?. Nach einer
der Varianten kann die Polsterunterlage auch ein Vliesgewebe oder
ein, flexibles, offenzelliges, expandiertes Polyufethan—Material;
mit mindestens einer ersten; mit einer Mascheware oder einem Ge-
webe laminierten Seite umfassen, dort, wo der Polsterbesatz ohne
genahtem Teil ausgebildet ist und nicht”aﬁf der Oberfléche er-
scheint. Der Polster wird mit deﬁ Besatz durch Thermohaftung ver-
bunden und wird dreidimensional bedruckt, um an den Kbrper der
Person angeformt zu werden. o

[0010] Das Patent EP 1269873 (Maier) beschreibt eine Radlerhose
mit einer Schutzeinlage fiir die Korperteile, die am Fahrradsattel
sitzen. Um eine perfekte Anpassung der innovativen Einlage an die
Bewegungen des Radfahrers zu erreichen und jegliche die Haut be-
rithrende Reibungen zu beseitigen, ist diese aus einer Einlage-
schicht aus expandiertem Material zusammengesetzt, iiber welcher
ein elastisches Géwebe in éllen Richtungen auf der direkt mit dem

Kbrper des Benutzers in Berlihrung kommenden Seite angebracht ist.
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Die Einlageschicht ist aus expandiertem Gummi hergestellt, wobei

das Gewebe vorzugsweise unter Benutzung von ElaStomerfasern,‘die
eine Zerrfahigkeit von iiber 5% aufweisen, hergestellt wurde.
[0011] Das Patent IT 20000000035 (Coccia) schlagt eine Struktur

vvon Schutzelementen speziell fiir Radlerhosen vor, die der vorange-

henden Art &hnlich sind. Die Struktur des Schutzelements besteht
aus einer aus bielastischem Material gefertigten Auflage oder
darin,'derenVVerléngérung in weiteren orthogonalen Ebenen zu ge--

statten. Die Auflage weist eine Elastizitat von 30 bis 40% auf und

'kann aus einem Gewebe von z. B. Lycra mit‘Mikrofasern bestehen. An

der Auflage ist eine offenzellige bielastische Polsterung von ho-
her Dichte éngébracht. Die bielastische‘Polsteruhg weist eine
Dichte von zwischen 55 kg/m’ und 95 kg/m® auf. Sie weist vorzugs-
weise_einé Dichte von gleich 65 kg/m® auf. Die Dicke liegt zwi-
schen 5 mm und 12 mm, vorzugsweise bei 10 mm. Die ‘bielastische
Polsterung wird nur im Bereich der Auflégepunkte des Sattels ange-
wandt. Die bielastische Polsterung setzt sich aus einem ersten
mittleren Element zdéammen, das genau passend auf derrrichtigen
Kurvenlinie des Fahrradsattels liegt. Auf den Querenden des mitt-
leren Stiicks sind unter Zwischenlage von glatten Flachen vorher
ein zweites Stiick und nachher ein Paar von dritteh Stlicken einge-
setzt. Die dritten Stiicke liegen symmetrisch zu einer langlichen
mittleren Ebene an der bielastischen Polsterung und sind an sich
ab einer zweiten glatten‘ane unterteilt, die sich auf der mittle-
ren -Liangsebene befindet. Die bielastische Polsterung und die je-
weilige Auflage sind mittels einer Hochfrequenz- oder Thermofor-
mung oder Ultraschall-Technik zusammengesetzt.

[0012] Gummiartigen Polymerisate sind bekannt und sind iber eine

'vaﬁionische Polymerisation gewonnene Produkte und koénnen mit Me-

tallhalogeniden oder Silikonhalogeniden zusammengesetzt sein, um
die Eigenschaften des Gummis fir einen Gebrauch in bestimmten An-
wendungen zu verbessern. Ein Anwendungsbeispiel des genannten Ma-
terials wird in GB 2411816 (Speedo) beschrieben, worin ein techni-
sches Kleidungsstiick beschrieben ist, insbesondere ein Badeanzug,
dessen Stoffbahn entlang des Vorderarms lokal mit einer Reihe von

aus gummiartigem Polymer hergestellten Protuberanzen lberzogen

“ist.

' [0013] Die Patentanmeldung IT MI2007A000557 (Sparco), die auf
einen Handschuh Bezug nimmt, ist keine vorverdffentlichte Schrift.

Die Patentanmeldung bezieht sich auf einen Handschuh und soll die
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Bequemheit und den Griff verbesserh, wo die AuBenfldche des Aufla-

gematerials dem Handteller entspricht. Zu diesem Zweck ist der

Handschuh &rtlich mit einer Zone von Protuberanzen, bestehend aus

‘konischen oder zylindrischen vulkanférmigen Mikrokapseln, verse-

hen, die aus nicht starrem thermoplastischen oder elastomeren Ma-—

terial oder aus beiden Materialien hergestellt sind, mit einer

fast konkaven, mit L®chern versehenen Senkung auf dem Scheitel-

werden:

b)

a)

c)

) puhkt.

[0014] Nach den obigen Aussagen sollte folgendes bertcksichtigt

eine Einlage;

ein technisches Kleidungsstiick, Hoée oder Rédfahrerhose, die

mit einer Einlage versehen ist, die genau auf die die Gesahk-

flachen bedeckenden Innenflache der Beckenzone passt und nach

oben in der frontalen unteren Beckenzone der die Hose oder

Radfahrerhose tragenden Person.vérléﬁft;

die Einlage ist im Wesentlichen aus folgendem gebildet:

einer Tragerschicht mit einer Innenfldche und einer Au-
Renfldache, wobei besagte Trégéréchicht im Allgemeinen »
so ausgebildet ist, dass die Gesaﬁflachén,beine Becken-
zone und die untere Beckenhthle eines Radfahrers be-
deckt wird;

einer Polsterung mit einer Beschichtung aus expandier-
tem Polyurethan, die der Form der genannten Tréger—
schicht entspricht; ,

einer Deckschicht, die auf dem genannten Schaumkissen
aufliegt und an einem peripheren Rand von besagter Tr&-
gerschicht angesetzt wird, wobei die genannte Besatz-
schicht gegenlber dem Korper des Radfahrers eingesetzt
ist;

genau passend zur Deckschicht oder iiber derselben be-
finden sich zahlreiche umfangseitig ausgebildete Re-
liefs, die sich von dem GesdBRbereich des vorderen Teils
der Einlage unterscheiden, die untereinander zahlreiche

Kandle in besagter Deckschicht bilden.

ein technisches Kleidungsstiick, versehen mit einer Zone von

Protuberanzen in Form von konischen oder zylindrischen Mikro-

kapseln, die aus einem nicht-starren thermoplastischen oder

elastomeren Material oder aus beiden Materialien erhalten
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wurden, mit -einer mit einem Loch versehenen Senkung auf dem
Scheltelpunkt '
Nachteile

[0015] Die vorher beschriebenen LdsungenyWeisen,laut Antragstel-
ler‘einige Nachteile auf. Insbesondere scheinen die beschriebenen
Lésungen die‘Anforderungen des achtsamen Radfahrers nicht optimal
zu erfiilllen, die einen maximalén Komfort, insbesondere unter be-
sonderen Beanspruchungén der Haut, fordern. Der dauernde Kontakt
des Korpers, selbst wenn dieser sich auf bestimmte vqutehende,
Teile der Einlage reduziert aufgrund der einheitliéhen, im wesent-
lichen glatten Flachen, verringert die Moglichkeit, dass die Haut
korrekt belﬁftet wird, um das Ausschwitzen zu begﬁhstigen.‘Ebenso
ergibt sich wahrénd des Pedaltretens immer aufgrund der Beriihrung
der Haut mit den geblldeten Erhohungen mit einheitlichen Flachen
eine Relbung notwendlgerwelse mlt der zwingenden Folge, dass die
Hautbeanspruchung gestelgert w1rd. ‘

[0016] Nach dem, was oben vorgebracht wurde, sollte das Bediirf-
nis der Unternehmen des Sektors beriicksichtigt wérden,‘die innova-
tiven Ldsungen zu individualisieren und die gerade vorher ange-
fihrten Probleme zu minimieren.

Zusammenfassung der Erfindung

[0017] Diese und weitere Ziele werden duréh die vorliegende Er-
findung nach den in den anliegenden Anspriichen detaillierten Merk-
malen erreicht, indem die aﬁgesprochenen Probleme mittels einer
Einlage und einer Hose oder Radlerhose mit einer Einlage, einer

erhohten Liftungsfldche mit einem niedrigen Reibungskoeffizienten

gelost werden, und zwar in der folgenden Art mit:

- einer Tr&gerschicht mit einer Innenflache und einer AuBenfla—»

che, wobelibesagte Tragerschicht im Allgemeinen so gestaltet
ist, dass sie die Ges&dRflachen, die Beckenzone und untere Be-
ckenhohlenzone des Radfahrers bedeckt; »

- einer Polsterung mit einer expandierten Polyurethanschicht,
die der Form von besagter Trdgerschicht entspricht und einer-
seits an der Innenfldche von besagter Tragerschicht und an-
derseits an. eine Oberflachenschicht oder an eine eventuelle

Besatz- und Auflageschicht angesetzt ist;

- mindestens einer vorstehende Schicht, die so ausgebildet ist,

dass sie mindestens die genannte Tragerschicht bildet oder
darauf aufgesetzt ist und mit besagter Trégerschicht zusam-

mengendht ist, wobei die genannte vorstehende Schicht am K&r-
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per des Radfahrers anliegt und die GesiBzone des peripheren
vorderen, seitlichen und hinteren Teils der Einlége unter-
scheidet, indem sie untereinander mehrere Kandle in der be—
sagten Deckschicht bllden,
wobel auf der vorstehenden Schicht oder der vorstehenden Schicht
und mindestens einem Teil der Tragerschlcht oder der vorstehenden
Schicht im Bereich der Verbindungsstélle mit der Tragerschicht

vorstehende konische oder zylindrische Mikrokapseln in vulkani-

' scher Form vorhanden sind, die aus. einem nicht-steifen thermoplas-

tischen oder elastomeren Material oder auch aus beiden Materialien
angefertigt sind, mit einer mit einem Loch versehenen Senkung auf
dem Scheitelpﬁnkt; ‘ |

Ziele ‘

[0018] Dank des beachtlichen kreativen Beitrags, dessen Wirkung
einén'sofortigen_und‘niCht vernachléssigbareh technischen Fort-
schritt darstellt, erreicht man verschiedene bemerkenswerte Ziele.

[0019] Ein erstes Ziel war, eine Einlage zu erhalten, die dem

Radfahrer einen groBeren Komfort bieten soll. Diese filhrt auf wei-

"che und elastische, ihre Form zurickgewinnende Mikrokapseln zu-

rick, die es im Bedarfsfall erleichtern, die Oberflichen der Ein-
lage besser an die‘vielféltigen und subjektiven anatomischen Be-
schaffenheiten des jeweiligen Kodrpers anzupaSsen, wobei diese mehr
direkt als indirekt anliegen. Wenn man auf die Materialdichte, die
Verteilung, die Menge und auf das AusmaB der Mikrokapseln eingeht,
ist es auBerdem moglich, die Ausgestaltung der Anliegefléchen der
Einlage frei zu variieren, indem Zonen erhalten werden; die ort-
lich mehr oder weniger steif sind im Vergleich zu anderen, die
ebenfalls anliegen. Deswegen kann man an der’Stelle, wo die Haut
eine dinnere Dicke aufweist, eine grdBeren Nachgiebigkeit der.Auf—
lagefldche im Vergleich zu anderen Stellen wahlen, wo die starkste
Dicke eine bessere Stoss- und Vibrationsdémpfung wdhrend des Pe-
daltretens gestattet. '

[0020] Ein zweites erreichtes Ziel besteht darin, die Liiftung zu
erleichtern und die Reibung der Haut mit der Einlage zu verrin- -
gern. Die heutzutage fiir die Anfertigung von Einlagén benutzten
Materialien'gestatten es, ein besseres Ausschwitzen zu erreichen,
da sie natiirlich dort ausgewechselt werden kénnen, wo die Korper-
teile fast gleichmaBig an ¢6rtlich glatte Oberfladchen anliegen. Die
Verwendung der‘Mikrokapseln gestattet es, auf der entsprechenden

gesamten Flédche eine bedeutende Reduzierung der beanspruchten Zone
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der Einlage 'in Bézug auf die Haut des Radfahrers zu erreichen, wo-

. bei eine leichte Trennung in Bezug auf die Oberflache und zwischen

denselben Mikrokapseln beglinstigt wird, mit Zwischenrdumen, durch
welche ein Luftstrom strémen wird. Dieses Phinomen verringert das
Ausschwitzen und um wesentlich bequemer zu sein, tragt es dazu -
bei, in groBem MaBe die Beanspruchung der Haut zu verringern.
[0021] AbschlieBend weisen diese und weitere Vortéile das nicht
vérnachlassigbare Kennzeichen auf, eine technologisch gute Einlage
zu schaffen. : ‘
[0022] Diese und weitere Vorteile sind in der folgenden ausfihr-
lichén Beschreibung bestimmter Ausfﬁhrungsfdrmeh anhand der bei-
liegenden schematischen Zeichnungen aufgefuhrt)_worihvdie Einzel?b

heiten der Auéfﬁhrungsformen nicht als einschrankend, sondern aus-

schlieBlich als Beispiele betrachtet werden miissen.

Inhalt der Zeichnungen

- Fig. 1 ist eine Ansicht einer ersten Ausfithrungsform der Ein-
lage, wo die Mikrokapseln genau an der Zone der vorstehenden |
Schichten ausgebildet sind, d.h. tbereinstimmend mit dem K&r—
per des Benutzers; ' » .

- Fig. 2 ist eine Ansicht einer zweiten Ausfihrungsform der
Einlage; wo die Mikrokapseln an der»Verbindungssﬁelle der
vorstehenden Schichten mit der Tr&gerschicht vorgesehen sind;

- Fig. 3 ist eine Ansicht einer dritten Ausfihrungsform der
Einlage, wo die Mikrokapseln an der Oberfléche der betroffe-
nen Tragerschicht im Bereich der Verblndungsstelle mit den
vorstehenden Schichten vorgesehen sind; o

- Fig. 4 ist eine Ansicht einer vierten Ausfithrungsform der
Einlage mit Mikrokapseln, die fiir jedé'dem Kdérper des Benut-
zers gegenﬁberliegende Fl&che vorgesehen sind;

- schlieflich ist Fig. 5 eine vergroBerte Ansicht der Mikrokap-
seln allein.

Praktische Ausfﬁhrﬁng der Erfindung

[0023] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Einlage
10a, 10b, 10c und 10d und auf eine Hose oder eine nicht darge-
stellte Radfahrerhose mit der genannten Einlage 10a, 10b, 10c und
10d. Genauer gesagt liegt im Grundriss jede Einlage 10a, 10b, 10c¢
und 10d mit einem hinteren Teil 10 mit einer breiten Ebene mit
einem halbkrelsformlgen Umfangsprofll vor, der mittels eines eine

Wolbung aufweisenden mittleren zusammengesetzten Teils 10% mit ei-

nem Vorderteil 103 zusammengendht ist, der mit einem ebenfalls
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halbkreisfdrmigen Profil mit einem geringeren Durchmesser gegen-

" {iber dem Hinterteil 10 abschlieBt.

[0024] Jede Einlage 10a, 10b, 10c ﬁnd 10d weist iibereinstimmend

mit der dem Radfahrerkorper gegeniiberliegenden Seite eine Trager-

. schiCht 100 mit einer Innenflache 101 und einer gemusterten AuBen-

flache 102 auf, wobei besagte Tragerschicht 100 im allgemeinen so

gestaltet ist, dass. die GeSéﬁflachen, die Beckenzonen:und die un-

tere Beckenhshlenzone des Radfahrers bedeckt werden.

[0025] Die Tragerschiéht 100 ist mit der Innenflache 101 an ei-
ner Polsterung 110 angesetzt, die mit einer Schicht ?on zum Bei-
spiei Polyurethanschaum versehen ist, die der Form von besagter
Trégerschichtrloo entspficht und die Poléterung 110 mit der unte-
ren Verbindungsstelle einer eventuellen oberfléchliéhen und nicht
dargestellten Auflageschicht verbindet. ' '
| [0026] Auf der AuBenflache 102 der Tragerschicht 100 der Einlage
10a, 10b, 10c und 10d sind vorstehende Schichten 121, 122 und 123
vorhanden, die an eine Auflageschicht 120 angesetzt werden, die
auf die AuBenflache 102 der Tr&dgerschicht 100 aufgesetzt ist. In
einer alternativen Losung werden die Vorstehehden Schichten 121,
122 und 123 direkt auf der AuBenfldche 102 der Tragerschicht 100
der Einlage 10a, 10b, 10c und 10d ohne Zwischenlage der Auflage-
schicht 120 vorgesehen. Zwei vorstehende Schichten 121 und 122 ha-
ben - im Grundriss geéehen — etwa die Form eines Tropfens und sind
im Bereich des Hinterteils 10' der Einlage 10a, 10b, 10c und 104
angefertigt, und zwar die eine seitlich und symmetrisch zur ande-
ren mit zum Vorderteil 103 der Einlage 10a, 10b, 10c und 10d ge-
richtetem Séheitelpunkt. Die vorstehenden Schichten 121,‘122 sind

voneinander abgetrennt, um zwischen ihnen einen langlichen und ge-

radlinigen Kanal 130 zu bilden, der mit der Langsachse der Einlage

10a, 10b, 10c und 10d zusammenfillt. Auf diese Weise liegt jede
vorstehende Schicht 121 und 122_in dem hinteren Teil 10' gegeniiber
zwei jeweils unterschiedlichen Auflagezonen der Gesafflachen, d.h.
der rechten und der linken Zone. Die dritte vorstehende Schicht
123 ist vor den zwei ersten Schichten 121 bzw. 122 angeordnet, im
urspriinglichen Mittelteil 10° der Einlage 10a 10b, 10c und 10d, um
zum Vorderteil 10° der Einlage 10a, 10b, 10c und 10d hin zu ver-
laufen. Die vorstehende Schicht 123 liegt in einer hufeisenf&rmi-
gen Ausgestaltung vor, wobei der Mittelteil einen geradlinigen Ka-
nal 131 bildet, der an der Einlage geschlossenen ist und fluchtend

mit dem geradlinigen Langskanal 130 ausgerichtet ist. Die drei
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vorstehenden Schichten 121, 122 und 123 sind‘an der Auflageschicht
120 aufllegend zusammengesetzt, welche 1hrerse1ts in den betref-
fenden Uberlagerungsbereichen der vorstehenden Schichten 121, 122
und 123. Erhdhungen 124 aufweisen kann, die umfangsmaﬁlg gegeniiber
den vorstehenden Schichten 121, 122 und 123 {iberstehen.

[0027] In der Ldsung gem&B Flg. 1 weist die Einlage 10a Protube-
ranzen auf, die aus senkrechten, konischen oder zylindrischen,
vulkanférmigen Mikrokapseln 140 bestehen, die aus einem nicht
starren thermoplastischen oder elastomeren Material_oder‘aus bei-
den Materialien gefertigt sind, mit einer konkaven, mit einem Loch
141 verséhenen Senkung auf dem Scheitelpunkt. Die genannten Mikro-
kapseln 140 sind uber die gesamte Oberfliache der Auflageschlcht
120 und der vorstehenden Schlchten 121, 122, 123 und 124, die ge-
genuber dem Korper des Radfahrers llegt glelchmaﬁlg vertellt

[0028] In der Ldsung gemaB Fig. 2 weist die Elnlage 10b diesel-
ben Protuberanzen auf wie diejenigen in Fig. 1, bestehend aus ko-
nischen oder zylindrischen Mikrokapseln 140, allerdings sind diese
im Bereich der Verbindungsstelle 125 der Auflageschicht 120 der
vorstehenden Schichten 121, 122, 123 ausgebildet, gegeniiber der
Tragerschicht 100. ‘ , ‘ ’

[0029] In der Losung gemaB Fig. 3 weist die Einlage'loc Protube-
ranzen auf, bestehend aus konischen oder zylindrischen Mikrokap- -
seln 140, die 6rtlich im Bereich der Verbindungsstelle 103 der
Trégerschicht 100 gegeniiber der Auflageschicht 120 vorgesehen
sind. _ _

[0030] SchlieBlich wurden in der Losung geméﬁ Fig. 4 die aus ko-
nischen oder zylindriSchen Mikrokapseln 140 bestehenden Protube-
ranzen auf der gesamten Oberfliche der Einlage 10d gégenﬁber dem
Kérper‘dés Radfahrers vorgesehen. '

[0031] Die Einlage loa, 10b, 10c und 10d ist an einer Hose oder
einer nicht dargestellten Radfahrerhose angesetzt. Genauer gesagt
sieht die Hose oder die Radfahrerhqse die Einlage 10a, 10b, 10c
und 10d vor, die im Bereich der Innenflidche der Hose oder Radfah~
rerhose mit der'Schrittgegend Ubereinstimmt, und die die GesiaBRfli-

chen und den Bereich der Beckenzone bedeckt und nach oben in der

- frontalen unteren Beckenzone der die Hose oder die Radfahrerhose

tragenden Person verlduft.

Wien, am 28. AUg. 2008 |
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Patentanspriche
1. Einlage mlt einer erhohten Luftungsflache mit niedrigem Rei-

‘bungskoefflzlenten mit: ’

- einer Tragerschicht (100) mit eine’r’ Innenfléche (101)
und einer AuBenfiache (102); wobei besagte Trager-
schicht (100) im Allgemeinen so gestaltet iSt, déss sie
die Gesaffldchen, die Beckenzone und die untere Becken— 
hohlenzone des Radfahrers bedeckt; ‘ _ _ |

=  einer PolSterung (110) mit einer Schicht aus Poly-
urethanschaum,‘die der Form von besagter Tragerschicht
(100) entspricht und einerseits an die Innenfliche
(101) von besagter Tragerschicht (100) und andererseits
an eine Oberfliachenschicht oder an ‘eine eventuelle Auf-

lageschicht angesetzt ist;

- mindestens einer vorstehenden Schicht (121, ‘122, 123
oder 124), d1e so-ausgebildet ist, dass sie mlndestens
besagte Tragerschicht (100) bildet oder auf die ‘besagte

 Tragersch1cht (100) aufgelegt und mit dieser uber elne
Auflagéschicht (120) verbunden ist, wobeéi besagte vor-
stehende Schicht (121, 122, 123 oder 124) gegeniiber dem
Korper des Radfahrers liegt;und den Bereich der: Gesiahk-
flachen von dem:peripheren Vorderteil (i03); Seitentéil
und Hinterteil (10') der Einlage (10a, 10b, 10c oder
10d) unterscheidet, die untereinander mehrere Kanidle

(130, 131) bilden; ‘
gekennzeichnet dadurch, dass ilibereinstimmend mit der dem Kor-

per des Radfahrers gegenuberliegenden Seite vulkanfbrﬁige,
konische oder zylindrische Mikrokapseln (140) vorgesehen :
sind, die aus nicht—starrem thefmoplastischen oder elastome-
ren Material oder aus beiden Materialien hergestellt sind,
und zwar mit einer mit einem Loch (141) versehenen konkaven

Senkﬁng auf dem Scheitelpunkt.
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Einlage nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dass die

Einlage (10a) iiber konische oder zylindriséhe Mikrokapseln
(140) verfiigt, die iliber die gesamte Oberflache_der Auflage-=
schicht (120) und den vorstehenden Schichten (121, 122, 123

~und 124) gegeniiber dem Korper des Radfahrers verteilt sind.

(Fig. 1) .

Einlage nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dass die
Einlage (10b) iiber konische oder zylindrische Mikroképselﬁ
(140) wverfiugt, die ah.der Verbindungsstelle (125) der Aufla-
geschicht (120) der vorstehenden Schichten (121, 122,‘123)
mit der Tragerschicht (100) vorgesehen sind. (Fig. 2)
Einlage nach Anspruch 1, gekénnzeichnet dadurch, dass die
Einlage (10c) tber konische oder zylindrische Mikrokapseln
(140) verfigt, die ah der Verbindungsstelle der Tragérschicht
(100) mit der Auflageschicht (120) Vorgeséhen sind; (Fig.'3)
Einlagé nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dﬁss die ’
Einlage . (10d) iber. konische oder zylindrische Mikrokapseln ‘
{140) veffﬁgt, die auf der gesamten, gegeniiber dem Kérper des
Radfahrers liegenden Oberfliche der Einlage (lOd) angeordnet
sind. (Fig. 4) ’

HOsé oder Radfahrerhose mit einer Einlage nach den vorherigen .
Anspriichen, gekennzeichnet dadurch, dass die Einlage (lOa, 
iOb, 10c oder 10d) an der Hose oder Radfahrerhose genau pas-
seﬁd zur vorhandenen Innenfldche der Schrittgegend angesetzf
ist, die GesaBflachen und die Beckenzoné,bedeckt und‘hach

oben in der frontalen unteren Beckenzone der die Hose oder

Radfahrerhose tragenden Person verlauft.

wien, an 28, AUg.2008
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