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Schleppbiigel fiir Skilifte.

@ Der Schleppbiigel besteht aus einem Léngsholm (1) O
und einem Querholm (2, 3). Der Querholm ist aus zwei

um eine Normalachse zum Lingsholm unabhéngig von-

einander verschwenkbaren Teilen (2, 3) zusammengesetzt,

wobei jeder dieser Teile im wesentlichen winkelférmig mit A

in Zugrichtung verlaufenden Schenkeln (2a, 3a) ausgebil- 1

det ist. Um eine selbstindige Anpassung an verschiedene

Korpergrossen der zu schleppenden Personen und eine

Fixierung nach vollzogener Anpassung zu erreichen, sind

die an den Enden ihrer in Zugrichtung verlaufenden 4

Schenkel (2a, 3a) gelagerten Teile (2, 3) des Querholms

: - n weni 14— 3a
allein unter dem Einfluss der Schleppbelastung in wenig-
stens zwei Schwenkstellungen fixierbar. Dabei sind die 3
Querholmteile (2, 3) zu dieser Fixierung am Lingsholm (1) 2a

in dessen Langsrichtung verschiebbar angelenkt. Ferner ist
eine bei der Schiebebewegung in Eingriff kommende
Verrastung zwischen dem Lingsholm (1) und jedem der
Querholmteile (2, 3) vorgesehen. 2
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1. Schleppbiigel fiir Skilifte mit einem Langsholm und ei-
nem an dessen freiem Ende angeordneten Querholm, der aus
zwei um eine Normalachse zum Langsholm unabhéngig von-
einander verschwenkbaren Teilen besteht, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden im wesentlichen winkelf6rmigen und
an den Enden ihrer in Zugrichtung verlaufenden Schenkel
(2a, 3a) gelagerten Teile (2, 3) des Querholms allein unter dem
Einfluss der Schleppbelastung in wenigstens zwei Schwenk-
stellungen fixierbar sind und dass zur Fixierung die Quer-
holmteile (2, 3) am Langsholm (1) in dessen Lingsrichtung
verschiebbar angelenkt sind und eine bei der Verschiebebewe-
gung in Eingriff kommende Verrastung (7, 9, 10, 11) zwischen
dem Lingsholm (1) und jedem der Querholmiteile (2, 3) vorge-
sehen ist.

2. Schleppbiigel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zur Verrastung zwischen dem Langsholm (1) und je-
dem der Querholmteile (2, 3) mindestens eine zu der von ei-
nem den Lingsholm (1) durchsetzenden Bolzen (5) gebildeten
Normalachse konzentrische Kulisse (6, 8) mit darin'gefiihr-
tem Zapfen (10, 11) vorgesehen ist, wobei die Kulisse (6, 8)
wenigstens zwei radiale Rasten (7, 9) fiir den Zapfeneintritt
bei Schleppbelastung des betreffenden Querholmteiles (2, 3)
aufweist, der in seinem etwa in Zugrichtung verlaufenden
Schenkel (2a, 3a) ein Langloch (12) fiir den Bolzendurchtritt
besitzt und unter der Kraft einer entgegen der Schieppbela-
stung wirkenden Feder (13) steht.

Die Erfindung betrifft einen Schleppbiigel fiir Skilifte mit
einem Lingsholm und einem an dessen freiem Ende angeord-
neten Querholm, der aus zwei um eine Normalachse zum
Lingsholm unabhingig voneinander verschwenkbaren Tei-
len besteht.

Bei bekannten Schleppbiigeln fiir Skilifte sind meist der
Lingsholm und der nach beiden Seiten ausladende Querholm
zu einer starren Einheit verbunden. Daraus ergibt sich der
Nachteil, dass sich der die Skifahrer im Bereich des Gesésses

30

vermeiden ist, so dass eine selbsténdige Anpassung bzw. Ver-
stellung {iberhaupt kaum erwartet werden kann. Schliesslich
ist ein Schleppbiigel bekannt (AT-PS 238 764), der nur aus
zwei winkelformigen Biigeln besteht, die mit ihren in Schlepp-
srichtung weisenden einen Winkelschenkeln aneinander ge-
lenkt bzw. an einem Schleppseil befestigt sind. In der Praxis
ist damit ebenfalls keine brauchbare Héheneinstellung der
quer zur Schlepprichtung verlaufenden Biigelschenkel erziel-
bar, weil die beiden Biigel bei der wihrend des Anfahrens sehr
10hohen Zugbelastung das Bestreben haben, den gegebenenfalls
vorher zwischen einander vorhandenen Winkel auf Null zu
vermindern, sich also in eine Ebene zu legen, womit dann die
quergestellten Biigelschenkel erst wieder den gleichen Boden-
abstand haben.

Demnach liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, diese
Maingel zu beiseitigen und einen Schleppbiigel der eingangs
geschilderten Art zu schaffen, der eine sichere Anpassung an
verschiedene K 6rpergrossen gleichzeitig geschleppter Skifah-
rer gewéhrleistet.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die
beiden im wesentlichen winkelfrmigen und an den Enden ih-
rer in Zugrichtung verlaufenden Schenkel gelagerten Teile des
Querholmes allein unter dem Einfluss der Schleppbelastung
in wenigstens zwei Schwenkstellungen fixierbar sind und dass
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25 zur Fixierung die Querholmteile am Lingsholm in dessen

Léangsrichtung verschiebbar angelenkt sind und eine bei der
Verschiebebewegung in Eingriff kommende Verrastung zwi-
schen dem Lingsholm und jedem der Querholmteile vorgese-
hen ist.

Jeder der beiden zu schleppenden Skifahrer hat also die
Moéglichkeit, bei ankommendem Schleppbiigel den ihm zuge-
ordneten Querholmiteil fiir sich so einzurichten, dass sich die
giinstigste Lage zum Korper ergibt. Sobald dann vom Lings-
holm ein starker Zug ausgeiibt wird, erfolgt durch Verschie-

35 bung und Verrastung der Querholmteile gegeniiber dem

Lingsholm eine Fixierung der beiden vorher in die passende
Stellung gebrachten Querholmteile, so dass der ganze
Schleppbiigel dann wéihrend der Beférderung der Skifahrer
die erforderliche Starrheit erhélt, die Schleppsicherheit nicht

unterfassende Querholm, wenn Skifahrer stark unterschied- 4o geféhrdet ist und der Winkel zwischen den beiden Querholm-

licher Grosse gemeinsam geschleppt werden sollen, so schrig
stellt, dass die Gefahr des Abrutschens wenigstens eines der
beiden von demselben Schleppbiigel beférderten Skifahrer
besteht. Selbst wenn das Abrutschen vom Querholm vermie-

teilen trotz der Zugbelastung beibehalten wird.

Eine besonders zweckmassige Konstruktion wird dadurch
erreicht, dass zur Verrastung zwischen dem Lingsholm und
jedem der beiden Querholmteile mindestens eine zu der von

den wird, unterstiitzt dann der Querholm den einen Skifahrer 45 einem den Léngsholm durchsetzenden Bolzen gebildeten

an einer zu hohen bzw. den anderen Skifahrer an einer zu tie-
fen K 6rperstelle, wodurch wenigstens einer der beiden Skifah-
rer zu einer fiir das Aufwirtsgleiten auf dem Hang ungiinsti-
gen Kérperhaltung gezwungen wird. :

Esist zwar bekannt (DE-PS 700 317), den Querholm zu
unterteilen und die beiden Teile um eine Normalachse zum
Lingsholm unabhingig voneinander schwenkbar zu lagern.
Dabei ist aber nur ein Verschwenken der als Sitz ausgebilde-
ten Querholmteile um ihre Mittelachse moglich, was keine

Normalachse konzentrische Kulisse mit darin gefiihrtem
Zapfen vorgesehen ist, wobei die Kulisse wenigstens zwei ra-
diale Rasten fiir den Zapfeneintritt bei Schleppbelastung des
betreffenden Querholmteiles aufweist, der in seinem etwa in

s0 Zugrichtung verlaufenden Schenkel ein Langloch fiir den

Bolzendurchtritt besitzt und unter der Kraft einer entgegen
der Schleppbelastung wirkenden Feder steht. Da der den
Lingsholm durchsetzende Bolzen den etwa in Zugrichtung
verlaufenden Winkelschenkel jedes Querholmteiles in einem

Verinderung des Hohenabstandes der Querholmteile von der 55 Langloch durchsetzt, sind die beiden Querholmieile dem

Gleitbahn ergibt. Um eine Anpassung der Querholmteile an
verschiedene Korpergrossen der zu schleppenden Personen zu
erreichen, ist auch schon bekannt (CH-PS 240 560), am unte-
ren Langsholmende zwei Lagerbiichsen mit zur Langsholm-
achse paralleler Lagerbohrung vorzusehen und in jeder dieser
Biichsen einen um 90° abgewinkelten Arm zu lagern, der ei-
nen Sitzteller trigt. Hier ist mit der Anpassung an verschie-
dene Korpergrossen durch Verschwenken der abgewinkelten
Arme in ungiinstiger Weise auch eine Verinderung des Ab-
standes der Sitzteller vom Lingsholm, also des Abstandes
von Person zu Person verbunden. Dazu kommt noch, dass bei
der starken Belastung wihrend des Anfahrens ein Verklem-
men der abgewinkelten Arme in ihren Lagerbiichsen kaum zu

Lingsholm gegeniiber in Langsrichtung relativ verschiebbar.
Dadurch kénnen die Zapfen aus der zugehorigen Kulisse in
die eine oder andere Rast eintreten bzw. wieder aus der Rast
in die Kulisse zuriickgleiten, wobei das Eintreten der Zapfen
60in die Rasten durch die Schleppbelastung erfolgt, wogegen die
Feder immer das Bestreben hat, die Stellung der Zapfen in-
nerhalb der Kulisse, also die Schwenkbeweglichkeit der Quer-
holmteile herbeizufiihren. Der die Normalachse bildende, den
Lingsholm durchsetzende Bolzen ist durch die Kulissen-Zap-
65 fenanordnung von Querkréften praktisch entlastet, kann aber
als Federwiderlager dienen und vor allem auch dazu herange-
zogen werden, mit Hilfe von Endscheiben, die aus dem
Lingsholm und den anliegenden, etwa in Zugrichtungen ver-



laufenden Winkelschenkeln der Querholmteile bestehende
Konstruktion zusammenzuhalten.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem
Ausfithrungsbeispiel schematisch dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 einen Schleppbiigel in Transportstellung mit in ver-
schiedener Hohe eingestellten Querholmteilen in Seiten-
ansicht,

Fig. 2 eine zugehorige Vorderansicht,

Fig. 3 den unteren Teil des Lingsholmes und den davon
abgenommenen und um 180° gewendeten oberen Teil des
etwa in Zugrichtung verlaufenden Winkelschenkels eines der
beiden Querholmteile in Ansicht in grosserem Massstab und

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 3 bei
mit den Querholmteilen zusammengebauten Lingsholm.

Der erfindungsgemisse Schleppbiigel fiir Skilifte besteht
aus einem Langsholm 1 und einem an dessen freiem Ende an-
geordneten, aus zwei Teilen 2, 3 zusammengesetzten Quer-
holm. Die beiden Querholmteile 2, 3 besitzen im wesentlichen
Winkelform und sind mit ihren etwa in Zugrichtung verlau-
fenden Winkelschenkeln 2a, 3a am Lingsholm 1 unabhingig

voneinander verschwenkbar gelagert. Aus den Fig. 1 und 2 ist

ersichtlich, dass die die Skifahrer unterfassenden Winkel-
schenkel der Querholmteile 2, 3 zur Anpassung an verschie-

dene K drpergrossen zweier gemeinsam geschleppter Skifahrer

verschiedene Hohenlagen iiber der Fahrbahn einnehmen
kénnen.

Der Lingsholm 1 endet unten in einer Verbreiterung 4, die

von einem eine Normalachse zur Schleppstange 1 bildenden
Bolzen 5 durchsetzt wird. An beiden Seiten des Langsholmes
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1 ist oberhalb des Bolzens 5 eine zu diesem konzentrische Ku-
lisse 6 ausgespart, die zwei radiale Rasten 7 aufweist. Am
freien Ende des etwa in Zugrichtung verlaufende Winkel-
schenkels 2a, 3a der beiden Querholmteile 2, 3 ist unterhalb
s des Bolzens 5 ebenfalls eine zu letzterem konzentrische Ku-
lisse 8 mit Rasten 9 vorgesehen. In die Kulissen 6 greifen Zap-
fen 10 ein, die in den Winkelschenkeln 2a, 3a festsitzen, woge-
gen die Verbreiterung 4 der Schleppstange 1 feste Zapfen 11
tragt, die in den Kulissen 8 gleiten. Die beiden Winkelschen-
Lo kel 2a, 3a weisen fiir den Durchtritt des Bolzens 5 ein Lang-
loch 12 auf, so dass sie relativ zur Verbreiterung 4 des Langs-
holmes 1 verschiebbar sind und die Zapfen 10, 11 aus den Ku-
lissen 6, & in die Rasten 7, 9 eintreten bzw. diese verlassen
konnen, Die Rasten 7, 9 sind so ausgebildet bzw. angeordnet,
15 dass der Zapfeneintritt bei entsprechender Verschwenkung
der Querholmteile 2, 3 dann erfolgt, wenn die Querholmteile
2, 3 durch Schleppzug belastet werden.
In den Oberteilen der Winkelschenkel 2a, 3a sind Druck-
federn 13 eingespannt, die sich oben an einem dem betreffen-
20 den Winkelschenkel 2a, 3a zugehdorigen Teil und unten am
Bolzen 5 abstiitzen. Diese Federn 13 haben daher das Bestre-
ben, die Querholmteile 2, 3 bzw. deren Winkelschenkel 2a, 3a
etwa in Richtung des Léngsholmes 1 aufwirts zu driicken,
also die Zapfen 10, 11 in den Kulissen 6, 8 zu halten, um die

25 begrenzte Verschwenkbarkeit gegeniiber dem Langsholm 1

ohne Beeintrachtigung durch die Rasten 7, 9 zu ermdglichen.

Der Bolzen S triigt zwei Endscheiben 14, mit denen die
Teile 1, 2, 3 quer zur Langsholmrichtung zusammengehalten
werden.
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