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(54) Transportanker.

(57) Es wird Transportanker (1) fur Stahlbetonwande mit zwel
vonelnander beabstandeten Wandschalen vorgeschlagen. Die-
ser Transportanker umfasst einen Bugel (2), der einen gebo-
genen Mittenabschnitt (21) zum Einhangen von Anschlagmit-
teln und sich beidseitig daran anschliessende, zumindest ab-
schnittsweise gerade und zueinander parallele Bugelschenkel
(22A, 22B) aufweist. Ferner umfasst der Transportanker einen
Druckstab (3), der zwischen den Bugelschenkeln (22A, 22B) im
Bereich von deren oberem Ende am Mittenabschnitt (21) ange-
ordnet und der unter den aufzunehmenden Lasten mit diesen
nicht starr verbunden ist. Auf mindestens einem Ende des Druck-
stabes (3) ist ein Gleitschuh (4A, 4B) fur den jewelligen Bugel-
schenkel (22A, 22B) angeordnet, welcher den Druckstab (3) in
dessen Langsrichtung mit einer Bodenwandung und zwel Sel-
tenwandungen (42A, 42B) sowie stirnseitig mit einer Stirnwan-
dung umgreift. Die Stirnwandung des Gleitschuhs (4A, 4B) ist
gegenuber dem jewelligen Bugelschenkel (22A, 22B) als Gleit-
flache (F) fur diesen ausgebildet. Die Seitenwandungen (42A,
42B) des Gleitschuhs (4A, 4B) erstrecken sich uber das Ende
des Druckstabes (3) hinaus und sind dort als Seitenfuhrungen
fur den jewelligen Bugelschenkel (22A, 22B) in dessen Langs-
richtung ausgebildet.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft einen Transportanker fur Stahlbetonwande mit zwei voneinander beabstandeten Wandscha-
len mit einem Bugel, der einen gebogenen Mittenabschnitt zum Einhangen von Anschlagmitteln und sich beidseitig daran
anschliessende, zumindest abschnittsweise gerade und zueinander parallele Bugelschenkel aufweist, die in Wandschalen
einbettbar sind. Zwischen den Bugelschenkeln im Bereich von deren oberem Ende am Mittenabschnitt ist ein Druckstab
angeordnet, der unter den aufzunehmenden Lasten mit diesen nicht starr verbunden ist.

STAND DER TECHNIK

[0002] Ein solcher Transportanker ist beispielsweise aus DE 10 2005 009 708 B4 bekannt. Der Druckstab ist dort aus el-
nem nachgiebigen Werkstoff wie Holz, Kunststoff oder Textilfaserbeton gebildet. Die Bugelschenkel sind jewells in endsel-
tige, rinnenformige Ausnehmungen des Druckstabs eingelegt. Durch einen Bugel im Endbereich der Bugelschenkel, der
diese jewells u-formig Ubergreift, werden die Bugelschenkel in ihrer parallelen Ausrichtung zusammengehalten. Gleich-
zeitig wird der Druckstab dadurch zwischen ihnen eingeklemmt.

[0003] Bei DE 297 06 644 U1 oder DE 100 38 249 A1 sind Druckstabe aus Stahl auf die Bugelschenkel aufgeschwelsst.
Bel diesen Ankertypen treten wegen dieser starren Verbindung im Bereich der Druckelemente unter Last jedoch Betonab-
platzungen auf. Die Betonabplatzungen schwachen die Verankerung und konnen soweit fuhren, dass die Bugelschenkel
des Transportankers aus den Wandschalen ausreissen und sich der Transportanker ungewollt lost. Mit den nicht starr
verbundenen Druckstaben aus Holz wird das vermieden, well sich die Bugelschenkel im Bereich des Druckstabs unter den
wirkenden Zugkraften verformen und in der Lange dehnen konnen. In der Regel weisen diese Druckstabe einen relativ
grossen Querschnitt auf und bieten daher eine entsprechend grosse Flache fur die Aufnahme von Nasse. Sie bilden daher
potentielle Feuchtigkeitsbrucken zwischen den Wandschalen.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0004] Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, die an sich bewahrten Transportanker weiter zu verbessern. Diese Aufgabe
wird gelost durch die im Anspruch 1 angegebenen Massnahmen.

[0005] Bevorzugte Ausfuhrungsarten der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen angegeben.

[0006] Der erfindungsgemasse Transportanker umfasst einen Bugel, beispielsweise aus Stahl, der einen gebogenen Mit-
tenabschnitt zum Einhangen von Anschlagmitteln, beispielsweise ein Kran- oder ein Karabinerhaken, und sich beidsel-
tig daran anschliessende, zumindest abschnittsweise gerade und zueinander parallele Bugelschenkel zur Einbettung in
Wandschalen aufweist. Zwischen den Bligelschenkeln im Bereich von deren oberen Enden, am Ubergang zum Mitten-
abschnitt, ist ein Druckstab angeordnet. Dieser Druckstab ist mit den beiden Bugelschenkeln nicht starr verbunden. Da
keine starre Verbindung zum Druckstab gegeben ist, konnen die Bugelschenkel entlang der Stirnflachen des Druckstabs
gleiten, wenn sie sich unter Zug im Bereich des Druckstabs insbesondere unter Dehnung verformen. Ein solcher Druck-
stab kann verglichen mit dem aus dem Stand der Technik bekannten Druckstab aus Holz in seinem Querschnitt dunn
ausgebildet sein, was die Aufnahme von Nassen und daraus resultierende Feuchtigkeitsbrucken zu den Wandschalen
entsprechend reduziert. Dieses Gleiten wird erfindungsgemass durch einen Gleitschuh erleichtert. Ein solcher Gleitschuh
ist auf mindestens einem Ende des Druckstabes fur den jeweiligen Bugelschenkel angeordnet. Der Gleitschuh umfasst
eine Bodenwandung und zwel Seitenwandungen sowie eine Stirnwandung. Der Druckstab wird in dessen Langsrichtung
mit einer Bodenwandung und zwei Seitenwandungen vom Gleitschuh umgriffen und stirnseitig von dessen Stirnwandung.
Die Stirnwandung des Gleitschuhs ist gegenuber dem jewelligen Bugelschenkel als Gleitflache fur diesen ausgebildet.

[0007] Die Seitenwandungen des Gleitschuhs erstrecken sich uber das Ende des Druckstabes hinaus und dienen dort
als Seitenfuhrungen fur den jeweiligen Bugelschenkel in dessen Langsrichtung.

[0008] Der Druckstab ist bevorzugt als massiver Stab (Vollstab) aus Stahl gefertigt. Ein solcher Stab stellt keine Feuch-
tigkeitsbrucke zwischen den Wandschalen dar. Der Stab kann beispielsweise einen runden oder alternativ auch einen
eckigen Querschnitt aufweisen.

[0009] In einer weiteren Ausfuhrungsform kann auch ein Stab zu Einsatz kommen, welcher einen Hohlkorper mit rundem
oder eckigem Querschnitt darstellt.

[0010] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform geht die Bodenwandung mit einer abgerundeten Kante in die Stirnwandung
uber, dadurch wird verhindert, dass die Stirnwand unter Last in den Bugelschenkel einkerbt.

[0011] Zur Sicherung des Gleitschuhs am Druckstab umgreifen die Seitenwandungen des Gleitschuhs den Druckstab in
dessen Langsrichtung, vorzugsweise mittels gegeneinander abgebogener erster Randabschnitte formschlussig.

[0012] Damit der Bugelschenkel im Anschlag an die Stirnwandung des Gleitschuhs gehalten werden kann, umgreift die
Seitenwandung des Gleitschuhs den jeweiligen Bugelschenkel in dessen Langsrichtung, vorzugsweise mittels gegenein-
ander abgebogener zweiter Randabschnitte, formschlussig.
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[0013] In einer Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers ist die als Gleitflache ausgebildete Stirnwan-
dung des Gleitschuhs mit einer Schicht oder Beschichtung aus einem fur den jewelligen Bugelschenkel gleitfahigeren
Material als das Material des Gleitschuhs im Ubrigen versehen. Auf diese Weise wird das Gleiten des Biigelschenkels
entlang der Stirnflache des Gleitschuhs verbessert.

[0014] In einer Ausfuhrungsform der Erfindung wird der Bugelschenkel mittels einer Punktschweissung mit dem Gileit-
schuh verbunden. Diese Schweissverbindung wird vor dem Einbau des Transportankers in die beiden Wandschalen vor-
genommen und sichert den Zusammenhalt der Teile und die Position des Druckstabs. Unter den beim Transport von Dop-
pelschalenwanden auftretenden Kraften ist diese Verbindung losbar.

[0015] In einer Ausfuhrungsform wird der Gleitschuh aus Stanzen und Biegen aus einem Flachmaterial wie einem Stahl-
blech hergestellt. Dieses Verfahren ist einfach und kosteneffizient.

[0016] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist der Gleitschuh aus Stahlguss gefertigt.

[0017] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist der Gleitschuh als Hulse, beispielsweise aus Stahl ausgebildet. Zur Siche-
rung des Gleitschuhs am Druckstab umgreift die Hulse den Druckstab in dessen Langsrichtung formschlussig. Die Sel-
tenwandungen, die Bodenwandungen und die Stirnwandung werden durch die Hulse gebildet. Die Hulse weist daher an
einem ihrer beiden Ende insgesamt vier Schlitze auf, die vier Randabschnitte bilden. Zwei der vier Randabschnitte um-
greifen den jewelligen Bugelschenkel in dessen Langsrichtung. Die Ubrigen beiden Randabschnitten sind gebogen und
mindestens einer dieser beiden Randabschnitte bildet die Stirnwandung.

[0018] Der Bugel des erfindungsgemassen Transportankers ist vorzugsweise aus Glattstahl oder einem Stahlseil, insbe-
sondere mit rundem Querschnitt, hergestellt. Ein Vorteil beim Einsatz von Glattstahl besteht darin, dass die Bugelschenkel
in den Wandschalen der Stahlbetonwand in ihrem oberen Bereich in Langsrichtung ausreichend beweglich sind. Beim
Aufbringen der Zugkraft auf den Mittelabschnitt ziehen sie sich in die Lange und werden dunner. Indem sie dabei entlang
des Druckstabes gleiten konnen, wird dieser ausser auf Querdruck nicht stark belastet und verbleibt an seiner Position. Ein
unerwunschtes Abplatzen des Betons wird verhindert. Ein Vortell des Stahlsells besteht darin, dass der Mittenabschnitt
langer als bei der Verwendung eines starren Bugels gestaltet werden kann, so dass er insbesondere oben uber die Dop-
pelschalenwand herausragt. Er kann sich beim Aufbringen von Zugkraften zudem besser dem jeweiligen Zugwinkel an-
passen.

[0019] In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist der Druckstab aus kostengunstigem Betonrippenstahl gefertigt, vor-
zugsweise mit einem runden Querschnitt.

[0020] Aufgrund des Einsatzes des Gleitschuhs, ist es nicht erforderlich, die Enden des Druckstabs besonders glatt aus-
zugestalten. Er kann in gangiger Weise von einem langeren Stuck abgelangt werden. Auf eine extra Nacharbeitung kann
verzichtet werden, da Unregelmassigkeiten durch die Oberflache der Stirnwandung des Gleitschuhs ausgeglichen werden.

[0021] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist auf beiden Enden des Druckstabs ein Gleit-
schuh vorgesehen.

[0022] Zusatzlich zum Druckstab ist zwischen den Bugelschenkel im Bereich von deren unteren freien Enden eine Quer-
verbindung vorgesehen, welche die beiden Bugelschenkel in einem gegenseitigen Abstand halt, so dass ein Klemmdruck
auf den Druckstab erzeugt wird.

[0023] Ferner umfasst der erfindungsgemasse Transportanker eine zusatzliche Langsverankerung der Bugelschenkel in
den Wandschalen. Diese zusatzliche Verankerung sowie die vorerwahnte Querverbindung der Bugelschenkel ist in einer
Ausfuhrungsform der Erfindung durch einen Stab, vorzugsweise aus Stahl, realisiert, welcher an den Bugelschenkeln im
Bereich von deren unteren freien Enden, diese vorzugsweise quer uberragend, angeschweisst ist.

[0024] In einer Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers, ist als zusatzliche Langsverankerung der
Bugelschenkel in den Wandschalen an deren unteren freien Enden, diese vorzugsweise verlangernd sowie vorzugsweise
Uberlappend jewells ein Betonrippenstab angeschweisst. Diese Stabe konnen relativdunn sein, da ihre Rippenstruktur eine
Fixierung in der Betonwandschale begunstigt. Eine Querverbindung zwischen den beiden Bugelschenkeln kann hierbei
mit einem Stab hergestellt sein, der mit seinen Stirnseiten an den Bugelschenkeln verschwelsst ist. Da dieser Stab zur
Langsverankerung der Bugelschenkel nichts beitragen muss, braucht er diese auch nicht zu uberragen.

[0025] In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist als zusatzliche Langsverankerung der Bugelschenkel und vor-
zugsweise gleichzeitig auch zur Ausbildung einer Querverbindung ein u-formig gebogener Betonrippenstab vorgesehen.
Dieser u-formige Betonrippenstab ist mit seinen u-Schenkeln an den freien Enden der Bugelschenkel, diese vorzugsweise
verlangernd sowie vorzugsweise mit ihnen Uberlappend, angeschweisst.

[0026] Bel dieser Ausfuhrungsform ist der u-formig gebogene Betonrippenstab an den freien Enden der Bugelschenkel
weiter vorzugsweise derart angeschweisst, dass seine u-Schenkel nach oben gerichtet sind und seine abgebogenen
Abschnitte unten zu liegen kommen. Denn dort sind praktisch keine Zugkrafte mehr vorhanden, die Betonabplatzungen
verursachten konnten im Bereich, wo die abgebogenen Abschnitte aus den Wandschalen austreten. Die Zugkrafte konnen
namlich durch die daruber angeordneten u-Schenkel bereits effektiv in den Beton der Wandschalen eingeleitet werden.
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[0027] Die vorbeschriebenen Ausfuhrungsformen an den freien Enden der Bugelschenkel zur Ausbildung einer Querver-
bindung und/oder zur Ausbildung einer zusatzlichen Langsverankerung der Bugelschenkel in den Wandschalen bilden
ein gegebenenfalls im Rahmen einer Tellanmeldung noch zu beanspruchendes, eigenstandiges erfinderisches Konzept
unabhangig von der hier primar beanspruchten Losung mit wenigstens einem Gleitschuh.

ERLAUTERUNG ZU DEN FIGUREN

[0028] Die Erfindung soll nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen im Zusammenhang mit der Zeichnung naher
erlautert werden. Es zeigen:

Fig. 1 unter a) eine Ansicht von Vorne auf den Transportanker in einer ersten Ausfuhrungsform
unter b.) eine Ansicht von der Seite auf den Transportanker in der ersten Ausfuhrungsform

Fig. 2 unter a). eine Ansicht von Vorne auf den Transportanker in einer zweite Ausfuhrungsform
unter b.) eine Ansicht von der Seite auf den Transportanker in der zweite Ausfuhrungsform

Fig. 3 unter a). eine Ansicht von Vorne auf den Transportanker in einer dritte Ausfuhrungsform
unter b.) eine Ansicht von der Seite auf den Transportanker in der dritte Ausfuhrungsform

Fig. 4 unter a). eine Ansicht von Vorne auf den Transportanker in einer vierte Ausfuhrungsform
unter b.) eine Ansicht von der Seite auf den Transportanker in der vierte Ausfuhrungsform

Fig. 5 am Bespiel der vierten Ausfuhrungsform die Anordnung des erfindungsgemassen Transportankers
in zwel Wandschalen einer Stahlbetonwand

Fig. 6 unter a) einen Abschnitt eines Bugelschenkels sowie einen Gleitschuh und einen Abschnitt des
Druckstabs in einer Ansicht von Vorne
Unter b.) einen perspektivische Ansicht auf einen Gleitschuh

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0029] In Fig. 1 ist unter a.) eine Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers 1 in einer Ansicht von Vorne
abgebildet. Dieser umfasst einen Bugel 2 mit einem Mittenabschnitt 21 und zwel Bugelschenkel 22A und 22B. Der Mitten-
abschnitt 21 ist dazu eingerichtet Anschlagmittel, beispielsweise einen Kranhaken (in Fig. 1 nicht sichtbar) aufzunehmen.
Die beiden zueinander parallelen Bugelschenkel 22A und 22B sind in zweil voneinander beanstandeten Wandschalen
fixiert (in Fig. 1 sind diese Wandschalen nicht dargestellt). Die beiden Bugelschenkel 22A und 22B schliessen an den Mit-
tenabschnitt 21 an und sind, in der vorliegenden Ausfuhrungsform gerade ausgebildet. Ein Druckstab 3 verlauft zwischen
den beiden Biigelschenkeln 22A und 22B an deren oberen Ende am Ubergang zum Mittenabschnitt 21. Der Druckstab
3 ist mit seinen Enden jewells in den Wandschalen eingebettet, mit den Bugelschenkeln 22A, 22B jedoch nicht starr ver-
bunden. Letzteres ist wichtig, damit unter Zug (Zugkraft Z) die beiden Bugelschenkel 22A, 22B entlang des Druckstabs
3 gleiten konnen. Um das Gleiten zu erleichtern ist auf mindestens einem Ende des Druckstabs 3 ein Gleitschuh 4A, 4B fur
den jewelligen Bugelschenkel 22A, 228 angeordnet, welcher den Druckstab 3 in dessen Langsrichtung mit einer Boden-
wandung 41A, 41B und zwei Seitenwandungen 42A und 42B sowie stirnseitig mit einer Stirnwandung 43A, 43B umgreift.
Die beiden Stirnwandungen 43A, 43B bilden fur die beiden Bugelschenkel 22A, 22B eine Gleitflache F aus. In der in Fig.
1 gezeigten Ausfuhrungsform weisen die beiden Seitenwandungen 42A, 428 des Gleitschuhs gegeneinander abgebogene
erste Randabschnitte 421, 422 auf die den Druckstab 3 in dessen Langsrichtung formschlussig umgreifen. Ferner weisen
diese auch gegeneinander abgebogene zweite Randabschnitte 423, 424 auf die den jewelligen Bugelschenkel 22A, 228
in dessen Langsrichtung formschlussig umgreifen.

[0030] Zwischen den Bugelschenkeln 22A, 22B ist im Bereich von deren unteren freien Enden eine Querverbindung vor-
gesehen, welche die beiden Bugelschenkel in einem gegenseitigen Abstand halt, sodass ein Klemmdruck auf den Druck-
stab 3 erzeugt wird. In der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform handelt es sich um einen Stab 6, welcher vorzugsweise
aus Stahl gefertigt ist und an den Bugelschenkeln 22A, 22B im Bereich von deren unteren freien Enden angeschweisst ist.
Indem der Stab 6 die Bugelschenkel 22A, 22B quer etwas (unter Belassung einer noch ausreichenden Betonuberdeckung)
Uberragt, ergibt sich neben einer Querverbindung auch eine zusatzliche Langsverankerung der Bugelschenkel 22A, 228
in den Wandschalen.

[0031] In Fig. 1 ist unter b.) eine Seitenansicht des Transportankers 1 dargestellt. Sichtbar ist in dieser Ansicht der Mit-
tenabschnitt 21 und der Bugelschenkel 22A des Bugels 2. Dargestellt ist ebenfalls einer der beiden Gleitschuhe 4A und
die Seitenwandung 42A, welche den Bugelschenkel 22A in dessen Langsrichtung mittels gegeneinander abgebogener
zweiter Randabschnitte 423 formschlussig umgreift. Der Stab 6, welcher als Querverbindung sowie als zusatzliche Langs-
verankerung der Bugelschenkel in den Wandschalen dient, ist im Querschnitt ebenfalls sichtbar. Dieser Stab ragt quer
Uber die beiden Bugelschenkel hinaus (dargestellt unter a.)).
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[0032] Fig. 2 zeigt unter a.) eine zweite Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers 1 in einer Ansicht
von vorne. Der Unterschied zur ersten Ausfuhrungsform liegt in der Querverbindung der beiden Bugelschenkel 22A und
22B und in derer zusatzlichen Langsverankerung in den Wandschalen. Gemass der zweiten Ausfuhrungsform verlauft im
Bereich der unteren freien Enden der Bugelschenkel quer zu diesen ein gerader Stab 6', welcher die beiden Bugelschenkel
jedoch nicht Uberragt. Dieser Stab 6' ist verglichen mit dem Druckstab 3 dunner ausgefuhrt und nicht zwingender Weise
aus Stahl gefertigt.

[0033] Als zusatzliche Langsverankerung der Bugelschenkel in den Wandschalen sind an deren unteren freien Enden,
diese verlangernd und uberlappend, jewells ein Betonrippenstab 6A, 6B angeschweisst.

[0034] Fig. 2 zeigt unter b.) in einer Seitenansicht des erfindungsgemassen Transportankers 1 die Verlangerung des
Bugelschenkels 22A durch den Stab 6A. Ferner ist die Uberlappung des Bugelschenkels 22A durch den Stab 6A gut

sichtbar.

[0035] Fig. 3 zeigt unter a.) eine dritte Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers 1 in einer Ansicht von
vorne. Der Unterschied zur ersten und zur zweiten Ausfuhrungsform liegt in der Querverbindung der beiden Bugelschen-
kel 22A, 22B und in deren zusatzlicher Langsverankerung in den Wandschalen. Gemass Fig. 3 ist hierfur ein u-formig
gebogener Betonrippenstab 7 mit Schenkeln 71, 72 vorgesehen. Dieser Betonrippenstab 7 ist mit seinen Schenkeln 71,
72 an den freien Enden der Bugelschenkel 22A, 22B, diese verlangernd und uberlappend angeschwelsst.

[0036] Fig. 3 zeigt unter b.) eine Seitenansicht der dritten Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers
1. Sichtbar ist die Verlangerung des Bugelschenkels 22A mit dem Schenkel 72 des u-formig gebogenen Betonstabs 7 und
die Uberlappung im Bereich des unteren freien Endes des Bugelschenkels 22A.

[0037] Fig. 4 zeigt unter a.) eine vierte Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers 1 in einer Ansicht
von vorne. Im Unterschied zur dritten Ausfuhrungsform ist der u-formig gebogene Betonrippenstab 7 mit deinen Schenkeln
nach oben gerichtet an den freien Enden der Bugelschenkel 22A, 22B angeschweisst.

[0038] Fig. 4 zeigt unter b.) eine Seitenansicht der vierten Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers
1. Sichtbar Ist die Verlangerung des Bugelschenkels 22A mit dem Schenkel 72 des u-formig gebogenen Betonstabs 7 und
die Uberlappung im Bereich des unteren freien Endes des Bugelschenkels 22A.

[0039] Fig. 5 zeigt die vierte Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Transportankers 1 eingebettet in eine erste und
eine zweite Wandschale S1, S2 einer Stahlbeton-Doppelwand.

[0040] Fig. 6 zeigt unter a.) einen Abschnitt eines Bugelschenkels 22A sowie einen Gleitschuh 4A und einen Abschnitt
des Druckstabs 3 in einer Ansicht von vorne. Wie in Fig. 6 sichtbar, erstrecken sich die Seitenwandungen 42A des Gleit-
schuhs 4A uber das Ende des Druckstabes 3 hinaus. Sie dienen als Seitenfuhrungen fur den Bugelschenkel 22A in dessen
Langsrichtung. Die Seitenwandung 42A weist einen zweiten biegbaren Randabschnitt 423 auf, die den Bugelschenkel 22A
in dessen Langsrichtung formschlussig umgreift. Die Stirnwandung 43A (in Fig. 6 unter b.) sichtbar) bildet gegenuber dem
Bugelschenkel 22A eine Gleitflache F. Die Bodenwandung 41A geht mit einer abgerundeten Kante in die Stirnwandung
Uber.

[0041] Fig. 6 zeigt unter b.) eine perspektivische Ansicht auf einen Gleitschuh 4A mit einer Bodenwandung 41A, zwel
Seitenwandungen 42A mit einem zweiten Randabschnitt 423 zur formschlussigen Verbindung mit einem Bugelschenkel
und einer Stirnwandung 43A. Ferner sind auch die ersten Randabschnitte 421 sichtbar, welche in abgebogener Form den
Druckstab 3 in Langsrichtung umgreifen (in dieser Figur nicht sichtbar). Der dargestellte Gleitschuh ist vorzugsweise durch
Stanzen und Biegen aus einem Flachmaterial, insbesondere einem Stahlblech, hergestellt.

BEZEICHNUNGSLISTE

[0042]

1 Transportanker
2 Bugel

21 Mittenabschnitt
22A, 22B Bugelschenkel
3 Druckstab

Z Zugkraft

4A, 4B Gleitschuh

41A, 418 Bodenwandung
41A, 428 Seitenwandungen
43A, 438 Stirnwandungen

421, 422 abgebogene erste Randabschnitte
423, 424 abgebogene zweite Randabschnitte
6, 6 Stab

6A, 6B Betonrippenstab

7 u-formig gebogener Betronrippenstab
71,72 u-formige Schenkel
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Patentanspruche

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Transportanker (1) fur Stahlbetonwande mit zwel voneinander beabstandeten Wandschalen, umfassend:

einen Bugel (2), der einen gebogenen Mittenabschnitt (21) zum Einhangen von Anschlagmitteln und sich beidseitig
daran anschliessende, zumindest abschnittsweise gerade und zueinander parallele Bugelschenkel (22A, 22B) ein-
bettbar in den Wandschalen aufweist, sowie

einen Druckstab (3), der zwischen den Bugelschenkeln (22A, 22B) im Bereich von deren oberem Ende am Mittenab-
schnitt (21) angeordnet und der unter den aufzunehmenden Lasten mit diesen nicht starr verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

auf mindestens einem Ende des Druckstabes (3) ein Gleitschuh (4A, 4B) fur den jeweiligen Bugelschenkel (22A,
22B) angeordnet ist, welcher den Druckstab (3) in dessen Langsrichtung mit einer Bodenwandung (41) und zwel
Seitenwandungen (42A, 42B) sowie stirnseitig mit einer Stirnwandung (43) umgreift,

wobel die Stirnwandung (43) des Gleitschuhs (4A, 4B) gegenuber dem jeweiligen Bugelschenkel (22A, 22B) als
Gleitflache (F) fur diesen ausgebildet ist, und

wobel sich die Seitenwandungen (42A, 42B) des Gleitschuhs (4A, 4B) uber das Ende des Druckstabes (3) hinaus
erstrecken und dort als Seitenfuhrungen fur den jeweiligen Bugelschenkel (22A, 22B) in dessen Langsrichtung aus-
gebildet sind.

Transportanker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwandungen (42A, 42B) des Gleitschuhs
(4A, 4B) den Druckstab (3) in dessen Langsrichtung, vorzugsweise mittels gegeneinander abgebogener erster Rand-
abschnitte (421, 422), formschlussig umgreifen.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-2, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwandungen (42A, 42B)
des Gleitschuhs (4A, 4B) den jewelligen Bugelschenkel (22A, 22B) in dessen Langsrichtung, vorzugsweise mittels
gegeneinander abgebogener zweiter Randabschnitte (423, 424), formschlussig umgreifen.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-3, dadurch gekennzeichnet, dass die als Gleitflache (F) ausgebildete
Stirnwandung (43) des Gleitschuhs (4A, 4B) mit einer Schicht oder Beschichtung aus einem fur den jewelligen Bu-
gelschenkel (22A, 22B) gleitfahigeren Material als das Material des Gleitschuhs (4A, 4B) im Ubrigen versehen ist.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige Bugelschenkel (22A,
22B) unter den beim Transport von Doppelschalenwanden auftretenden Kraften losbar, vorzugsweise mittels einer
Punktschweissung, mit dem Gleitschuh (4A, 4B) verbunden ist.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-5, dadurch gekennzeichnet, dass die Bodenwandung (41) mit einer
abgerundeten Kante in die Stirnwandung (43) Ubergeht.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-6, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitschuh (4A, 4B) durch Stanzen
und Biegen aus einem Flachmaterial hergestellt ist.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-7, dadurch gekennzeichnet, dass der Bugel (2) aus Glattstahl oder
einem Stahlseil mit vorzugsweise rundem Querschnitt besteht.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-8, dadurch gekennzeichnet, dass der Druckstab (3) aus geripptem Be-
tonstahl mit vorzugsweise rundem Querschnitt besteht.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-9, dadurch gekennzeichnet, dass auf beiden Enden des Druckstabs (3)

jeweils ein Gleitschuh (4A, 4B) gemass einem der vorangegangenen Anspruche fur den jeweiligen Bugelschenkel
(22A, 22B) angeordnet ist.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-10, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den Bugelschenkel (22A,
22B) im Bereich von deren unteren freien Enden eine Querverbindung (5) vorhanden ist, welche die beiden Blugel-
schenkel (22A, 22B) in einem gegenseitigen Abstand halt, so dass ein Klemmdruck auf den Druckstab (3) erzeugt
wird.

Transportanker nach einem der Anspruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, dass als eine zusatzliche Langsveranke-
rung der Bugelschenkel (22A, 22B) in den Wandschalen sowie vorzugsweise auch zur Ausbildung der Querverbin-
dung gemass Anspruch 11 ein gerader Stab (6), vorzugsweise aus Stahl an den Bugelschenkeln (22A, 22B) im Be-
reich von deren unteren freien Enden, diese vorzugsweise quer uberragend, angeschweisst ist.

Transportanker nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass als zusatzliche Langsverankerung der Bugelschen-
kel (22A, 22B) in den Wandschalen an deren unteren freien Enden, diese vorzugsweise verlangernd sowie vorzugs-
weise mit ihnen Uberlappend, jeweils ein Betonrippenstab (6A, 6B) angeschweisst ist.

Transportanker nacheinem der Anspruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, dass als eine zusatzliche Langsveranke-
rung der Bugelschenkel (22A, 22B) in den Wandschalen sowie vorzugsweise auch zur Ausbildung einer Querverbin-
dung gemass Anspruch 11 ein u-formig gebogener Betonrippenstab (7) mit seinen u-Schenkeln (71, 72) an den freien
Enden der Bugelschenkel (22A, 22B), diese vorzugsweise verlangernd sowie vorzugsweise mit ihnen uberlappend,
angeschweisst ist.




CH 715 485 A2

15. Transportanker nach den Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass an den freien Enden der Bugelschenkel (22A,
22B) der u-formig gebogene Betonrippenstab (7) mit seinen u-Schenkeln (71, 72) nach oben gerichtet angeschweisst
Ist.
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