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@ Dispositif d’épuration de gaz d'échappement de moteur, comportant un catalyseur & matrice métallique soudé dans
un boitier.

Linvention concerne un dispositif pour épurer des gaz

échappement de moteurs & combustion interne, comportant

un catalyseur & matrice métallique fixé par soudage dans un
boitier. )

Il est prévu, en considérant la direction d'écoulement des
gaz d'échappement, 3 2 & 10 mm avant le catalyseur 1, sur la
paroi intérieure du boitier 2, 3, 4, une collerette 5 orientée
radialement vers lintérieur et dont la hauteur est comprise
entre 3 et 15% du diamétre de catalyseur 1, en étant
cependant au moins de 1 mm.

Application au domaine automobile.
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La présente invention concerne un dispositif
pour épurer des gaz d'échappement de moteurs a combustion
interne, comportant un catalyseur a matrice métallique
fixé par soudage dans un boitier.

Des véhicules automobiles pourvus d'une installa-
tion d'épuration catalytique de gaz d'eéchappement comportent
fréquemment, en addition au catalyseur proprement dit,
ce qu'on appelle un pré-catalyseur. Ces pré-catalyseurs
sont disposés relativement & proximité du moteur et produi-
sent une pré-réaction sur les gaz d'échappement. Notamment
dans -1a phase de marche a chaud, ces pré-catalyseurs
exercent déja prématurément leur action car ils atteignent,
du fait gu'ils sont placés a proximité du moteur, trés
prématurément leur température de service. Du fait qu'ils
sont trés rapprochés du moteur, les pré-catalyseurs
deviennent cependant extrémement chauds pendant la marche
ultérieure du moteur de sorte gqu'on utilise pratiquement
exclusivement dans ce but des catalyseurs avec matrice
métallique. La matrice se compose a cet égard d'un corps a
structure en nid d'abeilles, gui est produit par enroulement
ou stratification de t8les métalliques lisses et/ou ondulées.
A la place des tdles métalligues, on utilise également des
structures tissées en fils métalliques. Les différentes
couches du corps de matrice sont reliées entre elles par
soudage ou brasage, de méme que le corps de matrice dans
son ensemble avec le boitier a catalyseur qui l'entoure,
comme cela est décrit par exemple dans le brevet DE 29 47 694
ou la demande de brevet allemand DE OS 33 11 654.

Un probléme connu, et également déji décrit dans
la demande de brevet allemand précité DE 0S 33 11 654, gqui
s'est posé pour de tels pré-catalyseurs avec matrice
métallique de support qui sont placés & proximité du
moteur, consiste en ce que les tdles de faible épaisseur
de la matrice ae support peuvent atteindre déja au bout d'un
temps trés court des températures supérieures a 500°C
alors gue le bolitier i catalyseur & paroi épaisse est
soumis encore assez longtemps a une température relativement

plus basse. Sous l'effet de ces différences de temperature,
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il se produit de grandes contraintes de compression et de

" tension a l'intérieur de la matrice ainsi qu'entre la

matrice et la paroi dsz catalyseur. Ces tensions peuvent
provoquer aussi bien une séparation de l'ensemble du corps
de matrice par rapport a la paroi du boitier qu'une désa-~
grégation du corps de matrice de support en plusieurs
parties.

La présente invention a pour‘but de créer un
dispositif d'épuration de gaz d!échappement de moteurs a
combustion interne comportant un catalyseur a matrice
métallique fixé par soudage dans un boitier et qui
remédie aux inconvénients mentionnés ci-dessus.

Ce probléme est résolu au moyen d'un dispositif
qui est caractérisé en ce qu'il est prévu, en considérant
la direction d'écoulement des gaz d'échappement, az2alo
mm avant le catalyseur, sur la paroi intérieure du boitier,
une collerette orientée radialement vers l'intérieur et
dont la hauteur est comprise entre 3 et 15 % du diamétre
de catalyseur, en étant cependant au moins de 1 mm.

Grice a cette collerette, il est créé dans
1'écoulement de gaz d'échappement une zone de turbulence
par laquelie on évite une sollicitation directe de la zone
marginale du catalyseur par les gaz d'échappement chauds.
Il s'établit ainsi de l'intérieur vers 1l'extérieur un
gradient de température plus petit, ce qui conduit A une
réduction des contraintes thermiques entre la matrice
métallique, la soudure et le boitier a catalyseur.

En considérant la direction d'écoulement des gaz
d'échappemeht, la collerette doit étre placée a environ
2 4 10 mm avant le catalyseur. Lorsgu'on descend en dessous
de cette plage d'espacement, l'efficacité laisse a désirer
et on obtient & nouveau le risque que la liaison entre le '
corps de matrice et le boitier soit supprimée. Lorsgu'on
augmente 1'espacement au-dessus de 10 mm, il existe a
nouveau le risque que la liaison entre la matrice métallique
et le boitier soit supprimée ou bien on doit augmenter la
hauteur de collerette, c'est-a-dire la distance dont la

collerette fait saillie du boitier de catalyseur vers
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lt'intérieur, si grande qu'il se produit pour le moteur
des pertes énormes de puissance squs l'effet de la grande
contre-pression engendrée par suite du fort étranglement.

Pour produire une zone de turbulence suffisante,
la hauteur de collerette ne doit pas tomber en dessous de
3 % du diamétre de catalyseur, en étant cependant au moins
de 1 mm., Lorsqu'on descend en dessous desdites valeurs,
le risque de génération de contraintes trés perturbatrices
devient treés grand. La hauteur maximale de la collerette
doi1t 8tre a peu prés de 15 % du diamétre de catalyseur
car au deld, sous l'effet du fort étranglement, la contre-
pression des gaz d'échappement en amont du catalyseur
devient si élevée gu'elle a une influence sensible sur la
puissance du moteur. On devrait choisir la relation
réciprogue entre la hauteur de collerette et la disposition
de cette derniére en amont du catalyseur de telle sorte que
cette collerette soit d'autant plus rapprochée du catalyseur
que sa hauteur diminue.

) sur la figure est représenté un dispositif d'épura-
tion de gaz d'échappement de moteurs a combustion interne,
se composant du boitier &4 catalyseur dans lequel est fixé
par soudage le catalyseur 1 i matrice métallique. Le boitier
se compose de la tubulure d'entrée 2, de la tubulure de
sortie 3 et a'une partie centrale de section constante 4,
avec laguelle est relié par soudage le'catalyseur a matrice
métalligue, non représenté en détail. Les tubulures d'entrée
et de sortie des gaz d'échappement sont relides a la partie
centrale 4 du boitier par soudage. Fn considérant la direc-
tion d'écoulement aes gaz d'échappement, il est prévu en
amont du catalyseur une collerette 5 faisant saillie radiale-
ment vers l'intérieur i partir de la paroi intérieure du
poitier. Cette collerette peut &tre produite d'une maniére
appropriee, par exemple par roulage, par soudage d'un anneau
correspondant ou car un moyen analogue.

Grace a la zone de turbulence produite en arriére
de la collerette 5, 1l s'établit de l'intérieur vers l'exté-
rieur un petit gradient de température de sorte gqu'il se

produit de plus petites contraintes thermiques entre le
catalyseur 1 3 matrice métallique et la paroi exterieure 4.
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REVENDICATION

Dispositif pour épurer des gaz d'échappement

de moteurs a combustion interne, comportant un catalyseur
a3 matrice métallique fixé par soudage dans un boitier,
caractérisé en ce qu'il est prévu, en considérant la
direction d'écoulement des gaz d'échappement, a3 2 a 10 mm
avant le catalyseur (1), sur la paroi intérieure du
boitier (2, 3, 4), une collerstte (5) orientée radialement
vers l'intérieur et dont la hauteur est comprise entre

3 et 15 % du diamétre de catalyseur, en étant cependant

au mcins ae 1 mm.
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