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EISENBAHNWAGGONS

Taranordnung fOr ein Fahrzeug des schienengeleiteten
Personenverkehrs, insbesondere Ubergangstlre an der
Stirnwand eines Eisenbahnwaggons, welche ein feststehen-
des Tarportal und zwei entlang geradliniger FGhrungen von
einer Geschlossenstellung in eine Offenstellung und umge-
kehrt verschiebbare Tarblatter aufweist, welche mittels einer
SchiieBeinrichtung in ihrer Geschlossenstellung arretierbar
sind und unmittelbar, beispielsweise tber Dichtungen,
aneinander anschlieBen, wobei am Tarportal, insbesondere
in einer Nut, zumindest eine die gesamte Offnung des Tar-
portals umschlieBende mittels eines Druckmediums, ins-
besondere Druckluft, entfaltbare Dichtung abgebracht ist,
welche im entfalteten Zustand die in ihrer Geschiossenstel-
lung befindlichen Tdrblatter am gesamten Umfang der Tar-
offnung gegen das Tlrportal abdichtet, wobei an den von
oben nach unten verlaufenden dem Tarportal zugeordneten
Randbereichen und dem oberen Bereich jedes Turblattes
Haken im wesentlichen starr befestigt sind, weiche in
Geschlossenstellung in an entsprechenden Bereichen des
Tarrahmens befestigte Aufnehmer eingreifen, wobei die
Haken (13) an den Tarblattern (1,2) zumindest an den von
oben nach unten verlaufenden Randbereichen und die ent-
sprechenden Aufnehmer (12) im wesentlichen von oben
nach unten durchgehend ausgebildet sind.
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Die Erfindung betrifft eine Tiranordnung fur ein Fahrzeug des schienengeleiteten Personenverkehrs,
insbesondere Ubergangstiire an der Stirnwand eines Eisenbahnwaggons, welche ein feststehendes Turpor-
tal und zwei entlang geradliniger Fihrungen von einer Geschiossenstellung in eine Offenstellung und
umgekehrt verschiebbare Tirblatter aufweist, welche mittels einer SchiieBeinrichtung in ihrer Geschlossen-
stellung arretierbar sind und unmittelbar, beispielsweise Uber Dichtungen, aneinander anschiieBen, wobei
am Tirportal, insbesondere in einer Nut, zumindest eine die gesamte Offnung des Turportals umschlieBen-
de mittels eines Druckmediums, insbesondere Druckluft, entfaltbare Dichtung abgebracht ist, welche im
entfalteten Zustand die in ihrer Geschiossenstellung befindiichen Turbldtter am gesamten Umfang der
TurdfHnung gegen das Tiirportal abdichtet, wobsei an den von oben nach unten verlaufenden dem Tlrportal
zugeordneten Randbereichen und dem oberen Bereich jedes Tlrblattes Haken im wesentlichen starr
befestigt sind, welche in Geschlossenstellung in an entsprechenden Bereichen des Tirrahmens befestigte
Aufnehmer eingreifen.

Im schienengebundenen Personenverkehr werden die Geschwindigkeiten laufend erhSht, wobei die
Waggons, z. B. iiber Rdder, Magnetfelder od. dgl. entlang von Schienen gefiihrt sind. Reisegeschwindigkei-
ten von 240 km/h und darliber sind bereits realisiert. An das roliende Material werden hiebei besonders
hohe Anspriiche gestelit. Neben den konstruktiven Ausbildungen, welche eine besonders hohe Laufruhe des
Waggons bewirken sollen, wird auch auf eine besonders hohe Druckfestigkeit das Augenmerk gelenkt. Kann
diese hohe Druckfestigkeit bei klimatisierten Waggons im Bereich der Fenster durch im wesentlichen
feststehende Fenster einfach erreicht werden, so sind die Beanspruchungen bei Tlren, welche naturgemés
gedtfnet und geschiossen werden miissen, nur durch besondere konstruktive MaBnahmen erreichbar. Man
mufl bedenken, daB bei derartigen Ziigen besonders hohe DruckstdBe auftreten kdnnen, wobei bereits ein
Vorbeifahren an Schallschutzwinden, insbesondere bei Eintritt des Zuges in diesen Bereich und Austritt aus
diesem Bereich, Druckstd8e entstehen. Besonders groB sind derartige DruckstdBe, wenn zwei Ziige,
insbesondere zwei Hochgeschwindigkeitsziige, aneinander vorboifahren. Ein extrem hoher Druckwechsel
tritt dann ein, wenn zwei Hochgeschwindigkeitsziige einander in einem Tunnel begegnen. DemgemiB
werden derartige Tliren mit Druckunterschieden bis zu 6 bar geprift.

Bei Schiebetiiren, insbesondere solchen, die an den Stirnseiten eines Waggons angeordnet sind, ist es
2. B. aus den ZEV-Glaser's Annalen, Band 112, Nr. 1, Seiten 33 bis 35 bekannt, an einem Tlrportal in einer
umlaufenden Nut eine durch PreBluft aufblasbare Dichtung vorzusehen, die eine Abdichtung zwischen
Wagenkasten und Schiebetiire bewirkt. Derartige Schiebetiiren missen auch besonders gewichtsarm
ausgebildet sein. Einerseits, um das Gesamtgewicht eines Waggons zu reduzieren und anderseits um
selbst bei einem schwicher dimensionierten elektropneumatischen Antrieb die Trégheit der Tlre besonders
geringzuhalten und das Otfnen und SchlieBen in kurzen Zeitrdumen zu erm&glichen. Durch dieses an sich
angestrebte geringe Gewicht wird die mechanische Stabilitit der Ture herabgesetzt. Dies fuhrt dazu, daB
insbesondere bei Verwendung eines Waggons als Erst- bzw. Letztldufer an der ersten Tire bzw. letzten
Tiire, welche besonders starken Druckschwankungen ausgesetzt sind, Durchbiegungen der Tlre verursacht
werden. Um derartige Durchbiegungen der Tire zu verhindern, ist es bereits gemdB DE 40 19 815 A1
bekanntgeworden, im mittleren HShenbereich der Tiire eine Querstange vorzusehen, die beidseits der
Schigbetiire am Portal festgelegt ist und eine Abstiitzung der Schiebetiren im mittleren Bereich ermdglicht.
Eine derartige Querstrebe muB entweder an einer Seite des Portals anlenkt sein oder liegt sogar als loser
Konstruktionsteil vor, welcher jeweils vor Ort gebracht werden muB. Die Bedienungsorgane miissen somit
erhdhte Kontrollen durchfiihren.

In der EP 0 508 036 A1 ist eine Schiebetiire beschrieben, bei welcher Haken vorgesehen sind, die mit
entsprechenden Aufnehmern des Tiirportals in Geschlossenstellung der Schiebetiiren kooperieren. Durch
diese Haken wird zwangsweise eine Abstltzung der Tiren in Geschlossenstellung erreicht, da die Haken,
welche in die Aufnehmer eingreifen, die Querbewegung der Tlre, aiso parallel zur Fahrtrichtung, im
wesentlichen beschriankt bzw. verhindern. In dem zur Decke weisenden Bereich der Tiren ist als
Aufnehmer eine Schiene vorgesehen, welche ebenfalls mit Haken kooperiert. Durch derartige Haken kann
bei geschlossener Tire eine Deformation verhindert werden, jedoch tritt durch die Befestigung der Haken
an den Schiebetiiren eine Schwichung der Struktur auf, so daB ein Verbiegen der Tiren in La&ngsrichtung
bei gedffnetem bzw. teilweise gedffnetem Zustand derselben leichter eintritt.

In der DE 962 806 C ist eine Vorrichtung zum VerschlieBen von Schiebetiiren dargestelit. Hiebei ist in
einer Wagenkastensiule eine Welle gelagert, an weicher Klauen bzw. Segmente befestigt sind. Durch
Drehen der Welle kommen diese Segmente oder Klauen mit der Tiire in Eingriff bzw. auBer Eingriff. Es liegt
hiermit ein willkiirlich zu betitigender Mechanismus vor, der zum SchlieBen und Offen der Tiren dient,
wobei gleichzeitig diese Segment bzw. Klauen nicht durchgehend ausgebildet sind. Eine derartige Vorrich-
tung hat aber mit einer gattungsgemaBen Tiranordnung nichts gemeinsam.
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Die vorliegende Erfindung geht von einem Stand der Technik aus, wie er durch die EP 0 508 036 At
gegeben ist und hat sich zum Ziel gesetzt, einen Personendurchgang mit Schiebetiiren zu schaffen, bei
welchem die Tlren zwangsweise in Geschlossenstellung gegen eine Durchbiegung quer zur Offnungsbewe-
gung gesichert sind, welche weiters auch in geGffneter Stellung eine erhdhte Biegesteifigkeit aufweisen und
die in Geschlossenstellung auf Grund ihrer konstruktiven Ausbildung eine zus#tzliche Abdichtung der Tiiren,
s0 erwiinscht, leicht ermdglicht.

Die erfindungsgemiBe Tiranordnung flir ein Fahrzeug des schienengeleiteten Personenverkehrs,
insbesondere Ubergangstiire an der Stirnwand eines Eisenbahnwaggons, welche ein feststehendes Tirpor-
tal und zwei entlang geradliniger FUhrungen von einer Geschlossensteliung in eine Offenstellung und
umgekehrt verschiebbare TUlrblatter aufweist, welche mittels einer SchlieBeinrichtung in ihrer Geschlossen-
stellung arretierbar sind und unmittelbar, beispielsweise Uber Dichtungen, aneinander anschlieBen, wobei
am Tirportal, insbesondere in einer Nut, zumindest eine die gesamte Offnung des Turportals umschlieBen-
de mittels eines Druckmediums, insbesondere Druckluft, entfaltbare Dichtung abgebracht ist, welche im
entfalteten Zustand die in ihrer Geschlossenstellung befindlichen Turblédtter am gesamten Umfang der
Turéffnung gegen das Tlrportal abdichtet, wobei an den von oben nach unten verlaufenden dem Tiirportal
zugeordneten Randbereichen und dem oberen Bereich jedes Tulrblattes Haken im wesentlichen starr
befestigt sind, welche in Geschiossenstellung in an entsprechenden Bereichen des Tirrahmens befestigte
Aufnehmer eingreifen, besteht im wesentlichen darin, daB die Haken an den Tirbldttern zumindest an den
von oben nach unten verlaufenden Randbereichen und die entsprechenden Aufnehmer im wesentlichen von
oben nach unten durchgehend ausgebildet sind.

Durch die durchgehende Ausbildung sowohl der Haken als auch der Aufnehmer entlang des Portals
bzw. der Schiebeturen ist im geschlossenen Zustand der Tlren ein KraftschluB entlang der gesamten
Lénge und gegebenenfalis Breite der Tlre mdglich, wobei gieichzeitig durch die Haken und Aufnehmer
eine Dichtung, u. zw. in Form einer Labyrinthdichtung, vorliegt. Die durchgehend ausgebildeten Haken
haben weiters den Vorteil, da8 keine Schwachung der Schiebeturen eintritt, sondern eine Verstirkung
bewirkt wird, die die mechanische Stabilitit der Tlre sowoh! in gedtfnetem als auch im geschlossenem
Zustand wesentlich erhhen kann.

Eine konstruktive besonders einfache Ausfiihrungsform, die gleichzeitig eine besonders hohe Wirksam-
keit aufweist, besteht darin, daB jeder Haken aus zumindest einem Profilstab gebildet ist.

Sind die von oben nach unten verlaufenden Aufnehmer aus zumindest einem Profilstab gebildet, so
kann auch hier eine besonders einfache konstruktive Ausbildung erreicht werden, wobei gleichzeitig eine
hohe Prézision ohne zusitzlichen Aufwand erreichbar ist.

Weisen die Tiirbidtter an ihrem Randbereich zum begangenen Boden durchgehende, in die in den
Boden angeordnete Ausnehmung eingreifende Profile auf, so liegen Schiebetiiren vor, die an allen ihren
Bereichen gegeniiber dem Portal festgelegt sind und so besonders hohe Krifte aufnehmen kdnnen, ohne
einer Deformation zu unterliegen.

Weisen die Profilstdbe des Hakens und/oder des Aufnehmers jeweils eine in Langsrichtung derselben
verlaufende Ausnehmung auf, in die ein Schenkel des jeweils anderen Profilstabes eingreift, so kann die
Querbewegung der TUren besonders geringgehaiten werden, wobei durch die Ausbildung der Breite der
Ausnehmung den jeweils auftretenden Fertigungstoleranzen Rechnung getragen werden kann.

SchlieBen die die Ausnehmung bildenden, in Geschlossenstellung einander gegeniiberliegenden Innen-
fidchen der Schenkel der vertikal angeordneten Haken bzw. Aufnehmer mit der Bewegungsrichtung einen
spitzen Winkel, vorzugsweise zwischen 10°* und 45° ein, so werden die Schiebetiiren beim SchiieBvorgang
unter Berlicksichtigung der Fertigungstoleranzen gegen das Turportal geschoben. Eine derartige Anordnung
von Innenfldchen ist bei Haken bekannt, jedoch k&nnen diese Innenflichen der Haken zu Deformationen
der Tiire fiihren, da hier eine Srtlich begrenzte Krafteinwirkung vorliegt, wohingegen bei einem durchgehen-
den Profil die krafteinwirkung entlang der gesamten Tiire stattfinden kann.

Weist zumindest ein Schenkel, insbesondere der des Profiles der Tiire, an seiner AuBenflidche eine bei
Wirmeeinwirkung expandierende Dichtung auf, so kann an einem Bereich, weicher bereits mit hoher
Genavigkeit gefertigt werden muB, damit die entsprechende Stabilitit gegeben ist, eine rasche Abdichtung
im Brandfall gewdhrleistet sein, da die Dichtung nur in geringer Form expandieren muB, um die erwiinschte
Dichtwirkung zu erreichen.

Ist diese expandierende Dichtung auf der TlUre vorgesehen, so wird das Expandieren derselben
schneller eintreten als bei Vorliegen derselben am Portal, da das Portal in der Regel mit dem Wagenkasten
verbunden ist und somit eine Temperaturerhdhung auf Grund der Ableitung der Wirme an den Wagenka-
sten erst spater eintritt als bei der Schiebetiire.

Greifen die Profilstdbe der Haken in den K&rper der Turbldtter ein, so kann eine besonders formstabile
konstruktive L&sung erreicht werden, wobei die Versteifung der Tire durch das Profil besonders wirksam
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erh6ht wird.

Weist der Profilstab des Hakens eine in Langsrichtung verlaufende nach auBen offene, insbesondere
hinterschnittene, Nut zur Aufnahme eines Profiles aus gummielastischem Material auf, so wird dadurch das
Gewicht des Profiles erniedrigt und die Steifigkeit des Profiles erhht, wobei weiters durch das gummielasti-
sche Profil eine sowohl physische als auch optische Abdeckung des Seitenbereiches des Tirportales
gegeben ist.

Liegt in Geschlossenstellung der TUrbldtter eine Dichtung des Hakens am Aufnehmer an, so ist
zusitzlich zur Labyrinthdichtung eine weitere Abdichtung gegeben, wie sie fiir Extremsituationen, wie groBe
Temperaturunterschiede, aber auch im Brandfall von besonderer Bedeutung sind.

Erstreckt sich die Dichtung quer zur Bewegungsrichtung der Turbldtter, so ist flir die Dichtung ein
besonders geringer Platzbedarf gegeben, so daB auch eine Deformation derselben wahrend des Betriebes
der Turen besonders einfach vermieden werden kann.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnungen niher erldutert.

Es zeigen die Fig. 1 einen Personendurchgang mit Schiebetliren in der Ansicht von vorne, Fig. 2 einen
Ausschnitt der Schiebetiire gem#B Fig. 1 im Schnitt nach Linie li-ll und Fig. 3 einen Ausschnitt der
Schiebetiiren im Schnitt gem&B Linie llI-Ill von Fig. 1.

Der in Fig. 1 dargestelite Personendurchgang weist zwei Schiebetliren 1, 2 mit Fenstern 3, 4 auf. Die
Schiebetiiren 1, 2 sind entlang der geradlinigen Flihrung 5 von einer Geschlossenstsilung, wie in Fig. 1
dargestellt, in eine Offenstellung bewegbar. In der Geschlossenstellung schlieBen die Tiren aneinander an
und sie kdnnen durch Riegelstangen 6 und 7, die Uber einen nicht dargesteliten Vierkant betétigbar sind,
arretiert werden. Aus Griinden der Ubersicht ist lediglich eine entfaltbare Dichtung 8 dargestellt, die in
Geschlossenstellung der Tiire gegen die jeweiligen Randbereiche der Tiren gepreBt wird. Wenn erwlnscht,
kann eine Steuerung fiir das Druckmedium, insbesondere Luft, vorgesehen werden, so daB bei Betatigung
des Offnungsmechanismus die Druckluft aus der Dichtung rasch abgezogen wird, womit ein Offnen méglich
ist, wohingegen mit dem SchlieBvorgang eine Druckbeautschlagung im Inneren der Dichtung erfolgt. Eine
derartige Steuerung ist insbesondere von Interesse, wenn eine elektropneumatische Betétigungseinrichtung
fir die Tiren vorgesehen ist. Die Schiebetlren sind Uber eine nicht dargestelite Steuerung verbunden, so
daB eine gleichmiBige Bewegung beider Schiebetliren erfolgt. Das Portal fiir die Schiebetiren ist an der
Stirnwand eines Waggons fur den Personenverkehr angebracht.

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Schnitt ist ein Tlrrahmen 8 vorgesehen, durch welchen ein Turportal
gebildet ist. Dieser Rahmen weist eine umlaufende Nut 10 auf, die eine Hinterschneidung 11 besitzt. Die
Dichtung 8 ist in druckentlastendem Zustand dargestelit und liegt somit nicht an den Randbereichen der
Tiire an. Der TUrrahmen 9 weist weiter ein im Querschnitt U-férmiges Profil 12 auf, das mit einem Profil 13
der Tire kooperiert. Sowohl das Profil 13 als auch das Profil 12 weisen freie Schenkel 14, 15 auf, die
jeweils in die umlaufende Nut 16, 17 des anderen Profiles eingreifen. Das Profil 13 der Tire weist an zu
dem Profil 12 benachbarten Stellen Dichtungen 18, 19 auf, die bei Hitzeeinwirkung expandieren. Derartige
Dichtungen weisen in ihrer Matrix entweder bei hdherer Temperatur gasabspaltende Verbindungen auf oder
auch bei h&herer Temperatur verdampfende Verbindungen auf, so daB bei Temperaturerhbhungen eine
Expansion der Dichtungen eintritt. Wie aus der Zeichnung besonders deutlich ersichtlich, ist durch die
ineinandergreifenden Profile eine bewegliche Lagefixierung der Tlren beziiglich des Tlrrahmens 9 gege-
ben. Das Profil 13 greift in ein weiteres Profil 20 der Ture ein, in dessen Hohlraum eine thermische
Isolierung 21 aus anorganischen Fasern vorgesehen ist. In einer Nut 22 des Profiles sind anorganische
Glasscheiben 23, 24 in Abstand zusinander angeordnet und Uber Dichtungen 25, 26 aus Silikonkautschuk
gehalten. Am Grunde der Nut ist eine weitere Dichtung 27 aus bei Hitzeeinwirkung expandierendem
Material angeordnet. Am unteren Ende der Schiebetlire im Bereich des begangenen Bodens 48 ist ein
weiteres Profil 28 angeordnet, das sich nach unten verjiingt und in einem Ausnehmung 29 gefiihrt ist. Der
verjiingte Teil des Profiles 28 weist zwei Dichtstreifen 30 und 31 auf, die ebenfalls bei Wirmeeinwirkung
expandieren. Die Ausnehmung 29 ist teilweise mit einem reibungsmindernden Material 32, z. B. Teflon,
ausgekleidet, so daB die Tire leichter gleiten kann. Die Schiebetlire kann auch an ihrem unteren Ende zwei
Profile aufweisen, die ineinander eingreifen, so daB auch hier eine zusatzliche Sicherung gegen die
Querbewegung gegeben ist. Eine derartig konstruktive Ausbildung ist dann von besonderer Bedeutung,
wenn beispielsweise das weitere Profil 28 in keine Ausnehmung eingreifen kann.

Die Schiebetlire ist beidseitig mit einer Dekorplatte 33, 34 aus Melaminharz verkleidet. Das obere Profil
13 trdgt eine Schiene 35, auf welcher Rollen 36 gelagert sind. Jede Schiebetire weist zumindest zwei
Rollen aut, die in der Schiene 35 auch in ihrer HShe verédndert werden kdnnen. Die Rollen kooperieren mit
einer FUhrungsschiene 37, die geradlinig ist und sich Uber das gesamte TUrportal und noch der Tlrbreite
entsprechend, darliber hinaus beidseitig, erstreckt.
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Bei dem in Fig. 3 dargestellten Schnitt ist die hinterschnittene Nut 38 des Profiles 13 besonders
deutlich entnehmbar, wobei in diese Nut ein Fortsatz 39 des umlaufenden Profiles 40 aus gummielasti-
schem Material eingreift. Dieses Profil ist mit einer brandhemmenden Beschichtung versehen.

Die Wirkflichen 41, 42 des im Querschnitt U-férmigen Profiles 12 und des Profiles 13 schlieBen einen
Winkel « bzw. g mit der Bewegungsrichtung a von ca. 30° ein. In Geschlossensteilung liegt eine Dichtung
43, die mit dem Profil 13 der Tlre verbunden ist, am Tirrahmen 9 an. Die Turblitter 1 und 2 ihrerseits
liegen in Geschlossenstellung Uber Dichtungen 44 und 45 aneinander, wobei die Endteile der Tiiren jeweils
Dichtstreifen 46, 47 aufweisen, die aus unter Wirmeeinwirkung expandierendem Material aufgebaut sind.

Bei der Offnungsbewegung kommen die Profile 12 und 13, welche von oben nach unten orientiert sind,
auBer Eingriff, wie anhand von Fig. 3 besonders deutlich erkennbar, wohingegen die Profile 12 und 13, die
am oberen Bereich der Tlre angeordnet sind, ineinander verschoben sind, sodaB8 wihrend der Offnungsbe-
wegung diese Profile ineinander verschoben werden. Wie besonders deutlich ersichtlich, wird durch die
vielfache Profilierung der Profile eine zusdtziiche Versteifung der Tiiren errsicht, wobei durch die Ausbil-
dung als Profile, d. h. mit gleichbleibendem Querschnitt, wie beispielsweise bei StrangpreBprofilen,
einerseits eine besonders hohe und exakte Fixierung der Tiire erlaubt und anderseits noch eine zusitzliche
hohe Abdichtung als Labyrinthdichtung ermdglicht. Bei der Verwendung derartiger Personendurchgzinge am
Ende oder am Beginn eines Zuges als letzte bzw. erste Tiire, bleibt die Dichtung 8 dauernd druckbeauf-
schlagt, so daB die Tiren bereits durch dieselben fixiert sind. Weiters werden die Tiiren durch die
Riegelstangen 6, 7 in ihrer Lage fixiert. Eine Durchbiegung der Tiren ist durch die sowohl an der Tiire als
auch am Tlrrahmen vorgesehenen Profile, welche mit der Tire bzw. dem TUrrahmen starr verbunden sind,
sicher verhindert. Eine Betétigung der Profile ist somit nicht erforderlich, wobei die starre Verbindung, z. B.
Uber eine elastische Lagerung, mit gummielastischen Elementen verwirklicht sein kann.

Als Materialien fiir die Profile sind Metalle, insbesondere Leichtmetalle, wie beispielsweise Aluminiumle-
gierungen, besonders geeignet, obwohi fiir bestimmte Einsatzzwecke auch Stahl oder faserverstirkter
Kunststoff zum Einsatz gelangen kaum.

Patentanspriiche

1. Tiranordnung fiir ein Fahrzeug des schienengeleiteten Personenverkehrs, insbesondere Ubergangstiire
an der Stirnwand eines Eisenbahnwaggons, weliche ein feststehendes Turportal und zwei entlang
geradliniger Fiihrungen von einer Geschlossenstellung in eine Offenstellung und umgekehrt verschieb-
bare Turblatter aufweist, welche mittels einer SchlieBeinrichtung in ihrer Geschlossenstellung arretierbar
sind und unmittelbar, beispielsweise Uber Dichtungen, aneinander anschlieBen, wobei am Tiirportal,
insbesondere in einer Nut, zumindest eine die gesamte Offnung des Tirportals umschlieBende mittels
eines Druckmediums, insbesondere Druckluft, entfaltbare Dichtung abgebracht ist, welche im entfalte-
ten Zustand die in ihrer Geschlossenstellung befindlichen Turbldtter am gesamten Umfang der
Tirbfinung gegen das Turportal abdichtet, wobei an den von oben nach unten verlaufenden dem
Tiirportal zugeordneten Randbereichen und dem oberen Bereich jedes Tirblattes Haken im wesentli-
chen starr befestigt sind, welche in Geschlossenstellung in an entsprechenden Bereichen des Tiirrah-
mens befestigte Aufnehmer eingreifen, dadurch gekennzeichnet, da8 die Haken (13) an den
Tlrblattern (1,2) zumindest an den von oben nach unten verlaufenden Randbersichen und die
entsprechenden Aufnehmer (12) im wesentlichen von oben nach unten durchgehend ausgebildet sind.

2. Turanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Haken (13) aus zumindest
einem Profilstab gebildet ist.

3. Turanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die von oben nach unten
verlaufenden Aufnehmer (12) aus zumindest einem Profilstab gebildet sind.

4. Turanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die Tirblitter (1,2)
an ihrem Randbereich zum begangenen Boden (48) durchgehende, in die in den Boden (48) angeord-
nete Ausnehmung (29) eingreifende Profile (28) aufweisen.

5. Turanordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die Profilstibe des
Hakens (13) und/oder des Aufnehmers (12) jeweils eine in Lingsrichtung derselben verlaufende
Ausnehmung (16, 17) aufwsisen, in die ein Schenkel (14, 15) des jeweils anderen Profilstabes eingreift.



10

15

20

25

30

35

45

50

55

10.

1.

12,

AT 404 707 B

Tiranordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf die die Ausnehmung (16, 17)
bildenden, in Geschlossenstellung einander gegenliberliegenden Innenflichen (41, 42) der Schenkel
(14, 15) der vertikal angeordneten Haken (13) bzw. Aufnehmer (12) mit der Bewegungsrichtung (a)
einen spitzen Winkel (a,8), vorzugsweise zwischen 10° und 45° einschlieBen.

Tlranordnung nach einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein
Schenkel (14,15) eine bei Wirmeeinwirkung expandierende Dichtung (19) aufweist.

Tiranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Profilstabe der
Haken (13) den AbschiuB an den Seitenflichen der Turbldtter (1,2) bilden.

Tiiranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Profilstibe der
Haken (13) in den Kdrper der Turbldtter (1,2) eingreifen.

Tiranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 der Profilstab des
Hakens (13) eine in Langsrichtung verlaufende nach auBen offene, insbesondere hinterschnittene, Nut

(38) zur Aufnahme eines Profiles (40) aus gummielastischem Material aufweist.

Tiranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daf in Geschiossen-
stellung der TUrbiZtter (1,2) eine Dichtung (43) des Hakens (13) am Aufnehmer (12) anliegt.

Tiranordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Dichtung (43) quer zur
Bewegungsrichtung (a) der Tlrblatter (1,2) erstreckt.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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