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(54) TUR MIT EINEM BREMSSTOPPER
(57) Es wird eine Tar (1) mit einem Bremsstopper (2), mit
einem im Bodenbereich der Tir (1) angeordneten Il /1/10
Bremselement (3) vorgeschlagen. Das Bremsele- _ 7/—7- F iz ¥

ment (3) ist verstellbar in der Tor (1) gefuhrt und
Uber einen durch die Turbewegung betétigten Stell-
trieb aus einer bei geschlossener Tur (1) zurickge-
zogenen Grundstellung in seine bei gedffneter Tur
(1) die Turunterkante (4) Uberragende Bremsstel-
lung vorbewegbar. Um mdéglichst einfache Konstruk-
tionsverhéltnisse zu schaffen, wird gemaR der
Erfindung vorgeschlagen, dal der Stelltrieb ein im
Bereich der Turunterkante (4) angeordnetes, eine-
rends an einem Tirstock (8) oder am FuBboden von
der Schwenkachse (10) der Tir (1) beabstandet
angreifendens Zugmittel (6) umfalt, das ander-
nends an einer Verlagerungseinrichtung (11) zur
Hubverstellung des Bremselementes (3) senkrecht
gegen den FuBboden (12) aus seiner in die Tir
zurtickgezogenen Grundstellung in seine gegen den
FuBboden (12) ausgefahrene Bremsstellung an-
greift.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Tir mit einem im Bodenbereich der Tur angeordneten
Bremselement, das verstellbar in der Tur gefuhrt und Uiber einen durch die Turbewegung beta-
tigten Stelltrieb aus einer bei geschlossener Tur zuriickgezogenen Grundstellung in seine bei
gedffneter Tur die Turunterkante {iberragende Bremsstellung vorbewegbar ist, wobei der Stell-
trieb im Bereich der Tirunterkante angeordnet und einerends an einem Tirstock oder am FuR-
boden von der Schwenkachse der Tur beabstandet angelenkt ist.

Bei einer derartigen Tiir besteht der Stelltrieb beispielsweise aus einer entlang der Tirunterkan-
te schiebeverstellbar gelagerten Kulisse zur Schwenkverstellung des in Léngsrichtung unver-
schiebbar gefilhrten Bremselementes und aus einem Gestdnge zur Anlenkung der Kulisse am
Tirstock oder am FuBboden (AT 407 892 B). Dabei wird durch ein Zusammenwirken von
Bremselement und Stelltrieb das Bremselement in Abhéngigkeit von der Offnungsweite der Tir
aus seiner Grundstellung in seine Bremsstellung bzw. aus seiner Bremsstellung in die Grund-
stellung verschwenkt und damit die Tur entweder in der vorbestimmten Offenstellung gebremst
oder die Bewegung der Tir freigegeben. Das Bremselement und der Stelltrieb bleiben wegen
ihrer Anordnung im Unterkantenbereich der Tir weitgehend unsichtbar, insbesondere da es
keinen am Boden oder an einer Wand fest montierten Anschlag gibt. Von Nachteil ist bei dieser
bekannten Vorrichtung allerdings die aufwendige Ausgestaltung des Stelltriebes in Form einer
Kulissenfithrung, die einen erheblichen Platzbedarf hat, kostenintensiv anzufertigen und auf-
grund des Gestanges umsténdlich zu montieren ist. Eine freiliegende Vorrichtung der vorge-
nannten Art zeigt die DE 336 865 C, bei der durch eine Schwenkbewegung der Bremselemente
in der Tirblattebene, also quer zur Bremsrichtung zudem ein erhéhter Verschlei von Boden-
und Bremselement in Kauf zu nehmen ist.

Zum Feststellen von Tiiren ist es weiter bekannt (WO 92/03630 A, US 2 493 292 A), am Tiir-
blatt im Bereich der Turunterkante montierte Feststellelemente vorzusehen, mit denen eine Tir
in beliebigen Offnungswinkeln durch Verkeilen der Tar mit dem Boden festgestellt werden kann.
Das Verkeilen oder Lésen der Tiir erfolgt durch manuelles Absenken bzw. Anheben einer Ex-
zenterrolle oder eines Bremselementes, beispielsweise auch iiber ein nahe des Turgriffs vorge-
sehenes und wie ein Schliissel zu betitigendes Hubgetriebe (DE 253 610 C), wobei diese
Verstellelemente zur automatischen Begrenzung des Offnungswinkels einer Tur ungeeignet
sind und sich auch nicht in ein Turblatt integrieren lassen.

Ein Anschlagen von Tiren an Wanden, Einrichtungsgegenstdnden oder anderen Hindernissen
kann beispielsweise mittels Brems- oder Anschlagelementen aus Gummi bzw. Kunststoff ver-
hindert werden, die am Boden, an einer Wand oder an den Einrichtungsgegenstédnden zu be-
festigen sind. Derartige Bremsstopper sind fest montiert und erlauben somit keine variable
Begrenzung des Offnungswinkels einer Tur sowie erschweren mit ihren fest montierten Stop-
perkorpern eine Bodenreinigung. :

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Tir der eingangs geschilderten Art mit
einem im Bodenbereich der Tur angeordneten Bremselement zu schaffen, deren Begrenzung
des Offnungswinkels mit méglichst einfachen Mitteln maglich ist und die sich durch ihre Funkti-
onssicherheit sowie ihre einfache Montage und Ausgestaltung auszeichnet.

Die Erfindung l6st diese Aufgabe dadurch, daR der Stelltrieb ein Zugmittel umfalit, das ander-
nends an einer Verlagerungseinrichtung zur Hubverstellung des Bremselementes senkrecht
gegen den FuBboden aus seiner zuriickgezogenen Grundstellung in seine gegen den Ful3bo-
den ausgefahrene Bremsstellung angreift.

Durch das Vorsehen eines mit der in der Tur angeordneten Verlagerungseinrichtung zusam-
menwirkenden Zugmittels, beispielsweise eines Draht- oder Kunststoffseiles, wird bei einfa-
chem Aufbau und einfacher Montagemdglichkeit des Bremselementes im Bereich der Turunter-
kante eine sichere Funktion der Bremse fir die Turbewegung gewahrleistet. Es mulR lediglich
eine Ausnehmung fiir die Verlagerungseinrichtung zur Hubverstellung des Bremselementes der




10

15

20

25

40

45

55

3 : AT 501 872 B1

Tur vorgesehen werden. Das Zugmittel kann wahlweise im Bereich zwischen Tirunterkante und
FuRboden.oder in einer im Bereich der Tirunterkante vorgesehenen Nut von der Verlagerungs-
einrichtung bis zu ihrem Angriffspunkt am Turstock oder FuRboden gefiihrt werden. Es mul
somit weder eine aufwendige Kulissenfilhrung vorgesehen noch missen die dafir erforderli-
chen aufwendigen Einstellarbeiten vorgenommen werden. Zum Einstellen des Bremsstoppers
der erfindungsgemaRen Tir wird lediglich die Verlagerungseinrichtung in eine in der Tir vorge-
sehene Ausnehmung eingesetzt und das Zugmittel anschlieBend am gewiinschten Befesti-
gungspunkt am FuBboden oder am Tirstock in Abhéngigkeit des gewiinschten Offnungswin-
kels der Tur mit der erforderlichen Vorspannung befestigt.

Besonders einfache Montageverhiltnisse ergeben sich fir das Bremselement, wenn dieses
samt Verlagerungseinrichtung in einem Gehause im Bereich der Turunterkante angeordnet ist,
da somit zur Montage bzw. zur Wartung lediglich das Gehéause in eine im Bereich der Turunter-
kante vorgesehene Offnung der Tir eingesetzt bzw. aus dieser herausgenommen werden muR.
Das Gehause bildet dabei mit dem Bremselement vorzugsweise eine in eine beliebige Tur
einsetzbare, vorfertigbare Baueinheit, die nach Anfertigen einer entsprechenden Ausnehmung
jederzeit in eine bestehende Tur nachgeristet werden kann.

Um stets eine sichere Ruckfilhrung des Bremselementes in seine Grundstellung zu gewéhrleis-
ten, empfiehlt es sich, wenn das Bremselement mit Hilfe des Zugmittels gegen Federkraft in
Richtung seiner gegen den Fuboden ausgefahrenen Bremsstellung verlagerbar ist.

Eine einfache und wenig Platzbedarf aufweisende Konstruktion ergibt sich, wenn das Brems-
element an einem um seine Verstellachse drehfest gelagerten, aber zur Hubverstellung axial im
Gehéause verschiebbaren Trager befestigt ist und die Verlagerungseinrichtung fur den Trager
einen den Trager in Abhéngigkeit vom Offnungswinkel der Tur gegen den FuBboden verlagern-
den Gewindetrieb umfaRt. Das Bremselement kann dabei im Trager um eine zur Tirunterkante
parallele Achse, vorzugsweise anschlagbegrenzt und gegen Federkraft schwenkverstellbar
gelagert sein, wodurch sich einerseits eine sichere Bremswirkung fiir die Tur im Bremsbereich
beim Offnen der Tur ergibt und anderseits ein leichtes SchlieBen der Tir mit geringem Kraft-
aufwand jederzeit méglich ist. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn das Bremselement
exzenterformig ausgebildet ist.

Eine besonders vorteilhafte, weil platzsparende Konstruktion ergibt sich fiir den in der Tur an-
geordneten Bremsstopper, wenn der Gewindetrieb einen im Geh&use um die Verstellachse des
Tragers drehbar gelagerten, eine gewindeférmige Nut an seinem Umfang tragenden Drehkor-
per umfalt, wobei die Nut mit einem vom Tréger ausgebildeten Gewinde zusammenwirkt und
das Zugmittel an einer Umfangsflaiche des Drehkorpers seiltrommelartig angreift. Das in die Nut
eingreifende Gewinde kann zu wenigstens einem Gewindezapfen reduziert sein.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausfilhrungsbeispieles schematisch darge-
stellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgeméfRe Tur mit einem Bremselement in teilgeschnittener Vorderansicht,
Fig. 2 und 3 die Tur aus Fig. 1 im Schnitt nach der Linie lI-Il bzw. llI-1lI,

Fig. 4 die Tur aus Fig. 1 bis 3 mit in seine Grundstellung zuriickgezogenem Bremselement und
Fig. 5 eine Konstruktionsvariante eines Bremsstoppers.

Eine erfindungsgeméRe Tir 1 weist einen im Bodenbereich der Tur 1 angeordneten Brems-
stopper 2 mit einem Bremselement 3 auf, das verstellbar in einem im Bereich der Turunterkante
4 angeordneten Gehause 5 in der Tur 1 gefiihrt ist. Das Bremselement 3 ist dabei mittels eines
durch die Tirbewegung betatigten Stelltriebes in Form eines Zugmittels 6 (eines Seilzuges) aus
einer bei geschlossener Tir zuriickgezogenen Grundstellung (Fig. 4) in seine bei gedffneter Tir
1 die Tirunterkante 4 iberragende Bremsstellung vorbewegbar. Das Zugmittel 6 ist im Bereich
der Tirunterkante 4 in einer Nut 7 angeordnet und einerends am Turstock 8 mittels einer
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Schraube 9 von der Schwenkachse 10 der Tur 1 beabstandet befestigt und greift andernends
an einer Verlagerungseinrichtung 11 zur Hubverstellung des Bremselementes 3 senkrecht
gegen den FuBboden 12 aus seiner in die Tir 1 zuriickgezogenen Grundstellung in seine ge-
gen den FuBboden 12 ausgefahrene Bremsstellung an.

Das Bremselement 3 ist an einem um seine Verstellachse 14 drehfest gelagerten, aber zur
Hubverstellung axial im Gehaduse 5 verschiebbaren Tréger 13 befestigt. Die Verlagerungsein-
richtung 11 fir den Trager 13 weist einen den Trager 13 in Abhéngigkeit vom Offnungs- bzw.
SchlieRwinke! der Tur 1 gegen den FuBboden 12 verlagernden Gewindetrieb auf. Der Gewinde-
trieb umfaBt einen im Gehduse 5 um die Verstellachse 14 des Tragers 13 drehbar gelagerten,
eine gewindeférmige Nut 17 an seinem Umfang tragenden Drehkdrper 16, wobei die Nut 17 mit
einem vom Trager 13 ausgebildeten Gewindezapfen 15 zusammenwirkt und das Zugmittel 6 an
einem zylindrischen Abschnitt der Umfangsflache 18 des Drehkérpers 16 seiltrommelartig an-
greift. Der Drehkorper 16 ist dabei gegeniiber dem Gehéduse 5 mittels einer Spiralfeder 19
derart mittels Federkraft vorbelastet, dal die Spiralfeder 19 beim SchlieBen der Tur 1 fir eine
Riickstellung des Bremselementes 3 aus der Bremsstellung in seine Grundstellung sorgt und
dabei das Zugmittel 6 am zylindrischen Abschnitt 18 des Drehkdrpers 16 seiltrommelartig auf-
wickelt. Wird die Tur aus ihrer Schliefstellung in die Offenstellung verschwenkt, wickelt sich das
Zugmittel 6 vom zylindrischen Abschnitt 18 des Drehkorpers 16 ab und verdreht dabei den
Drehkérper 16 im Gehause 5, wodurch der Trager 13 samt Bremselement 3 mittels des Gewin-
detriebes aus seiner in die Tur 1 zuriickgezogenen Grundstellung in seine gegen den Fullbo-
den 12 ausgefahrene Bremsstellung verlagert wird.

Das Bremselement 3 ist im Trager 13 um eine zur Turunterkante 4 parallele Achse 20 an-
schlagbegrenzt gegen die Kraft einer Feder 21 schwenkverstellbar gelagert und gemaR dem
Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 4 exzenterformig ausgebildet, wobei das Bremsele-
ment 3 in seiner Bremsstellung (Fig. 3) eine dem FuBboden 12 zugewandte Aufstandsfléche
aufweist, die unter anderem dafur sorgt, daR die gedffnete Tur 1 sicher in ihrer Offenstellung
gehalten wird und zum SchlieRen der Tir ein gewisser Kraftaufwand erforderlich ist. Eine Kon-
struktionsvariante eines Bremselementes 3 ist Fig. 5 zu entnehmen. Das Bremselement 3
kénnte allerdings auch lediglich ein in den Trager 13 eingesetzter Bremsstoppel sein. Auler-
dem besteht die Méglichkeit mehrere Bremsstopper 2 in einer Tur 1 anzuordnen, was bei-
spielsweise fiir den Fall besonders schwerer Tiren von Interesse sein kénnte.

Patentanspriiche:

1. Tir mit einem Bremsstopper, mit einem im Bodenbereich der Tir angeordneten Brems-
element, das verstellbar in der Tir gefiihrt und tber einen durch die Tirbewegung betétig-
ten Stelltrieb aus einer bei geschlossener Tir zuriickgezogenen Grundstellung in seine bei
gedffneter Tir die Turunterkante iiberragende Bremsstellung vorbewegbar ist, wobei der
Stelltrieb im Bereich der Tirunterkante angeordnet und einerends an einem Tirstock oder
am FuRboden von der Schwenkachse der Tir beabstandet angelenkt ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daR der Stelltrieb ein Zugmittel (6) umfalt, das andernends an einer Verlage-
rungseinrichtung (11) zur Hubverstellung des Bremselementes (3) senkrecht gegen den
FuRboden (12) aus seiner zuriickgezogenen Grundstellung in seine gegen den FuBboden
(12) ausgefahrene Bremsstellung angreift.

2. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® das Bremselement (3) samt Verlage-
rungseinrichtung in einem Gehéuse (5) im Bereich der Tirunterkante (4) angeordnet ist.

3. Tur nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR das Bremselement
(3) mit Hilfe des Zugmittels (6) gegen Federkraft in Richtung seiner gegen den Fuflboden
(12) ausgefahrenen Bremsstellung verlagerbar ist.
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4. Tur.nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dal} das Bremselement
(3) an.einem um seine Verstellachse (14) drehfest gelagerten aber zur Hubverstellung axial
im' Gehause (5) verschiebbaren Trager (13) befestigt ist und die Verlagerungseinrichtung
(11) fur den Trager (13) einen den Trager (13) in Abhéngigkeit vom Offnungswinkel der Tar
(1) gegen den FuBboden (12) verlagernden Gewindetrieb umfalit.

5. Tar nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dal das Bremselement (3) im Tréger (13)
um eine zur Turunterkante (4) parallele Achse (20), vorzugsweise anschlagbegrenzt und
gegen Federkraft schwenkverstellbar gelagert ist.

6. Tur nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dal das Bremselement exzenterformig
ausgebildet ist.

7. Tur nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da} der Gewindetrieb
einen im Gehause (5) um die Verstellachse (14) des Trégers drehbar gelagerten, eine ge-
windeférmige Nut (17) an seinem Umfang tragenden Drehkérper (16) umfalit, wobei die
Nut (17) mit einem vom Trager (13) ausgebildeten Gewinde (15) zusammenwirkt und das
Zugmittel an einer Umfangsflache (18) des Drehkérpers (16) seiltrommelartig angreift.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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