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(54) Bezeichnung: LKW-AUFSATZ

(57) Abstract: The invention relates
to an upper part of a truck, in particular
a heat-insulated upper part of a truck, a
so-called (insulated) van body with panels
and the profiles holding the panels. The
invention is characterized in that in order
to hold the individual panels (I52) in the
corner areas, three different elongated
profiles (3, 4, 5) are provided, namely: an
essentially L-shaped outer profile (3), an
essentially L-shaped inner profile (4), and an
intermediate profile (5) which is preferably
elastically deformable over areas of its cross
section, and which is positively connected to
a recess of the outer profile (3) and, by means
of an expander means, for example, a screw

(11), to the inner profile (4).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung
betrifft einen LKW-Aufsatz, insbesondere
einen thermisch isolierten LKW-Aufsatz,
einen sogenannten  (isolierten) Koffer
mit Paneelen und die Paneele haltenden
Profilen. Die Erfindung ist dadurch
gekennzeichnet, dass zur Halterung der
einzelnen Paneele (I52) in den Eckbereichen
drei unterschiedliche leistenformige Profile
(3, 4, 5) vorgesehen sind, ndmlich: ein im
Wesentlichen L-formiges AuBenprofil (3),
ein im Wesentlichen L-férmiges Innenprofil
(4) und ein Zwischenprofil (5), das bevorzugt
iiber Bereiche seines Querschnittes elastisch

deformierbar ist und das formschliissig mit einer Ausnehmung des AuBenprofils (3) sowie mittels eines Spreizmittels, beispielsweise

einer Schraube (11), mit dem Innenprofil (4) verbunden ist.
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LKW-Aufsatz

Die Erfindung betrifft einen LKW-Aufsatz, insbesondere einen thermisch isolierten
LKW-Aufsatz, einen sogenannten (isolierten) Koffer mit Paneelen und die Paneele
haltenden Profilen.

Ein derartiger Aufsatz ist aus der DE 69 30 429 U bekannt. Dabei sind mehrere Profile
aus mehrfach gekantetem Metall dauerhaft zu einem Eckprofil verbunden, das schienen-

formige Enden aufweist, in die die Rénder der Paneele gesteckt werden kénnen.

Ein Aufsatz, dessen Paneele mittels mehrerer, voneinander getrennter Profile gehalten
wird, ist aus der EP 0 930 222 A bekannt: Dabei werden jeweils zwei Profile benutzt,
um die zugeordneten Réinder benachbarter Paneele zu umfassen. Die Verbindung erfolgt

zwischen den beiden Profilen mittels Schrauben oder dhnlichem.

Aus der GB 2 339 808 A und der FR 2 774 437 A sind #dhnliche XKonstruktionen

bekannt.

Derartige LKW-Aufsitze unterliegen einerseits strengen Reglements betreffend die
zuldssigen Aulenabmessungen, miissen andererseits einen moglichst groffen Innenraum
aufweisen, um die Ladekapazitéit moglichst hoch zu halten und auch das Ein- und
Ausladen zu erleichtern, miissen aber gleichzeitig mechanisch ausreichend stabil sein,
um dem rauen Betrieb und den dynamischen Beanspruchungen im Straflenverkehr iiber
ihre ganze Lebenszeit widerstehen zu kdnnen, und sollen zumeist auch thermisch gut
isolierend ausgebildet sein, um den Transport von Kiihlware oder Tiefkiihlware zu

erlauben.

Als Folge dieser einander teilweise widersprechenden Anforderungen wurden verschie-
dene Paneele mit guten thermischen Isoliereigenschafien entwickelt, aus denen die
Seitenwéinde (darunter werden sowohl die eigentlichen Seitenwinde als auch die
Frontwand und die Riickwand verstanden), den Boden und das Dach eines derartigen
Koffers bestehen. Der Zusammenbau dieser einzelnen, zumeist von Wand zu Wand

unterschiedlich starken Paneele erfolgt tiber Verbindungsleisten, zumeist aus Alumi-
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nium, zumeist mit abgewinkeltem, die Paneele an der Stirnseite umgreifenden,

Querschnitt, die nun im Stand der Technik verschiedene Nachteile aufweisen:

Da die Leisten die Paneele stirnseitig umgreifen, definieren sie die eigentlichen Auflen-
abmessungen des Koffers, obwohl sie ja nur linienférmig entlang seiner Kanten
angebracht sind. Es ist daher ein grofles Bediirfnis diese Leisten so auszubilden, dass sie

moglichst wenig tiber die Paneele ragen.

Durch das Umgreifen der Paneele bei den herkdmmlichen Leisten werden thermische
Briicken gebildet, durch die die hervorragenden Isolationswerte der Paneele zunichte
gemacht werden, da ja Aluminium ein hervorragender Warmeleiter ist. Durch die
Verwendung von Schrauben zur Befestigung der Leisten werden diese Probleme noch
erhGht, da natiirlich auch die Schrauben zur Erh6hung der Warmeiibertragung zwischen

den von Ihnen verbundenen Bauteilen beitragen.

Es besteht daher ein Bedarf an einem Koffer der eingangs genannten Art, der diese
Nachteile nicht aufweist.

Erfindungsgemaf werden diese Ziele dadurch erreicht, dass zur Halterung der einzelnen
Paneele in den Eckbereichen drei unterschiedliche Profile vorgesehen sind, ndmlich:

ein im Wesentlichen L-formiges Auflenprofil,

ein im Wesentlichen L-férmiges Innenprofil und

ein Zwischenprofil, das bevorzugt zumindest in Bereichen seines Querschnittes
elastisch deformierbar ist und das formschliissig mit einer Ausnehmung des Auflen-
profils sowie mittels eines Spreizmittels, beispielsweise einer Schraube, mit dem

Innenprofil verbunden ist. So wird die Verbindung einfach und endgiiltig hergestellt.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnungen néher erldutert. Dabei zeigt
die Fig. 1 die Kante zwischen Dach und Seitenwand eines Koffers in einem Vertikal-
schnitt bei teilweise eingeschobener Seitenwand,

die Fig. 2 die Darstellung gemdB Fig. 1 bei vollstindig eingeschobener Seitenwand

die Fig. 3 eine Variante in einer Darstellung entsprechend der Fig. 2, und

Die Fig. 4 eine weitere Ausfilhrungsform der Erfindung.
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Die Fig. 1 zeigt einen Vertikalschnitt durch einen Teil eines Koffers im Bereich des
Aneinanderstoflens seines Daches 1 und einer seiner Seitenwinde 2 wihrend des
Zusammenbaus. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel sind das Dach und die Seiten-
winde als einfach, unstrukturierte Paneele dargestellt, weil es auf den Aufbau dieser
Elemente fiir die Erfindung nicht ankommt. Selbstverstindlich k6nnen diese Paneele
aus den unterschiedlichsten Schichten bestehen und mit den jeweils gewdiinschten
duBeren Abdeckungen versehen sein. Dies gilt insbesondere auch fiir die Stirnfléchen,

doch spielt auch dies fiir die Erfindung keine Rolle und ist daher nicht dargestellt.

Am Dach 1 ist ein AuBenprofil 3 mit im Wesentlichen L-formigem Querschnitt be-
festigt, bevorzugt angeklebt. Dabei ist der auf der AuBlenseite 6 des Daches 1 befestigte
Schenkel in einer solchen Lage montiert, dass er auf die Stirke s der zu verwendenden

Seitenwand 2 abgestimmt ist.

Die Innenseite des dachseitigen Schenkels des AuBlenprofils 3 ist hakenformig mit einer
Mehrzahl von Haken ausgebildet, wobei die Abstdnde der Haken voneinander mit den
iiblichen Stufungen der Stirken s der Seitenwand 2 iibereinstimmt, so dass je nach
verwendetem Paneel fiir die Seitenwand 2 ein Haken des Auflenprofils 3 in die in Fig. 1

dargestellte Lage beziiglich der Stirnfliche 7 des Daches 1 gelangt.

An der Stirnflache 7 des Daches 1 ist ein Zwischenprofil 5, auch Ankerprofil genannt,
befestigt, das im dargestellten Ausfithrungsbeispiel einstiickig aus zwei miteinander
elastisch verbundenen Bauteilen besteht. Der eine Bauteil, der an der Stirnfliche 7
befestigt, bevorzugt verklebt ist, weist an dem dem AuBenprofil 3 zugewandten Ende
einen AnkerfuBl 8 auf, der mit den Haken an der Innenseite des Aufenprofils 3
bevorzugt formschliissig zusammenwirkt und eine einrastbare Verbindung ausbildet.
Das dem Inneren des Koffers zugewandte Ende dieses Teils des Ankerprofils 5 verjiingt
sich keilférmig. Im mittleren Bereich dieses Teils des Ankerprofils 5 ist ein relativ
diinner Steg 9 ausgebildet, dessen Stirke vom Material des Zwischenprofils 5 abhéngt
und einerseits so schwach ausgebildet ist, dass er eine elastische Deformation erlaubt,
andererseits aber so stark ausgebildet ist, dass er bei den Beanspruchungen wie sie
eingangs erldutert worden sind und in der Folge speziell fiir diesen Bauteil noch

dargelegt werden, nicht bricht oder beschédigt wird.
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Dieser Steg 9 stellt bei diesem Ausfiihrungsbeispiel den ,,Bereich des Querschnittes des
Zwischenprofils, der elastisch deformierbar ist“ dar. Selbstversténdlich kann dieser
Bereich anders ausgebildet sein oder tiberhaupt fehlen, wenn das Zwischenprofil auf

andere Weise zwischen die Paneele eingebracht wird.

Am anderen Ende des Steges 9 ist ein Hakenteil 10 ausgebildet, der im Wesentlichen
L-féormigen Querschnitt aufweist. In den langen Schenkel dieses Hakenprofils 10
miindet der Steg 9, der deutlich kiirzere Schenkel am &ufleren Ende des Profils ist zur
Stirnflache 7 des Dachpaneels 1 bzw. zum zugeordneten Teil des Ankerprofils 5 im
Bereich des Ankerfues 8 gerichtet. Die Fig. 1 zeigt das Ankerprofil 5 in seiner unde-

formierten, urspriinglichen Konfiguration.

Bei diesem Stadium des Zusammenbaus der beiden Paneele ist das Seitenpaneel 2 so
weit in den Schlitz zwischen der Stirnwand 7 des Daches 1 und die Innenseite des
AuBenprofils 3 eingeschoben, dass die innere Stirnkante der Seitenwand 2 mit dem
Ankerprofil 5, und zwar mit der Auflenseite des Hakenteils 10, in Kontakt kommt. Bei
weiterem Einschieben der Seitenwand 2 in Richtung des Pfeiles F erreicht man
schliefilich die in Fig. 2 dargestellte Position: Das Ankerprofil 5 hat sich im Bereich des
Steges 9 so deformiert (im Wesentlichen entsprechend einer Verschwenkung um einen
Drehpunkt bzw. Pseudo-Drehpunkt im Bereich des Steges 9), dass der kurze Schenkel
des L-formigen Teiles 10 am Stirnteil des Ankerprofils 5 anliegt und dass die
Aullenfliche des langen Schenkel dieses L-férmigen Profilteiles an der Innenseite der
Seitenwand 2 anliegt. Da gleichzeitig die Auflenseite der Seitenwand 2 flachig mit der
Innenseite des AuBBenschenkels 3 in Kontakt steht, ist eine kraftschliissige Fixierung der
Seitenwand durch die elastische Deformation des Ankerprofils 5 gewéhrleistet. Dass die
Stirnfliche der Seitenwand an der Innenseite des anderen, oberen Schenkels des
AuBenprofils 3 anliegt bewirkt eine genaue Positionierung der beiden Paneele 1, 2 zu

einander.

In dieser Montagesituation wird ein Innenwinkel 4 mit den Innenseiten des Daches 1
bzw. der Seitenwand 2 verklebt, zur Erh6hung der Genauigkeit der Positionierung kann
dieser Innenwinkel im Bereich des Schlitzes zwischen der Stirnfliche des Daches 1 und
der Seitenwand des Seitenpaneels 2 eine leistenartige Erhebung 13 aufweisen, die in

diesen Schlitz ragt und so die Positionierung durch das Ankerprofil 5 unterstiitzt.
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Schilieflich werden zur endgiiltigen Fixierung in vorgegebenen Abstinden Schrauben
oder Schlagbolzen 11 durch Ausnehmungen im Innenwinkel 4 geschraubt bzw. geschla-
gen, bis sie an der keilférmigen Flidche des scheitelseitigen Teiles des Ankerprofils 5
und der Innenseite des L-formigen Teiles des Ankerprofils 5 mechanisch fixiert sind
und so das elastische Riickfedern der beiden Profilteile des Ankerprofils 5 zuverldssig

verhindern.

Die anderen Kanten eines Koffers konnen auf vollig analoge Weise ausgebildet werden,
im Bereich der Ecken in denen drei Paneele zusammenstoBen sind entsprechende
Ausnehmungen und Eckteile, die gegebenenfalls nur eingeklebt oder in die Profile

eingesteckt werden kdnnen, vorzusehen.

Fine in Fig. 3 dargestellte Variante der Erfindung sieht statt des federnd ausgebildeten
Profils 5 ein von Haus aus die Form des eingeklemmten Profils aufweisendes Profil 5’
vor. Dabei kann auf den Steg des Profils 5 verzichtet werden, nur der Ankerful} ist nach
wie vor vorhanden, um die Verbindung zum Profil 3’ herzustellen. Um das Paneel 2
leichter einschieben zu kdnnen, ist die ihm zugewandte Kante des Profils 5’ abgerundet
und die ihm zugewandte Fliche leicht schrig ausgebildet. In Fig. 3 ist auch eine
Variante des Profils 3, nimlich ein Profil 3’ ohne Kederprofil, dafiir mit mehreren
Haken an der Aufenseite dieses Schenkels zum Einh&ngen von Planen und mit mehr

Haken an der Innenseite des anderen Schenkels als beim Profil 3, dargestellt.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfilhrungsbeispiele beschriinkt, sondern
kann verschiedentlich abgewandelt werden. Wenn nur Paneele einer einzigen Stirke
verarbeitet werden, ist es nicht notwendig die dachseitige Innenseite des Auflenprofils 3
mit einer Vielzahl von Haken zu versehen, da diese Vielzahl ja nur zum Ausgleich
unterschiedlicher Paneelstirken benotigt wird. BEs ist dann ausreichend, nur eine
Ausnehmung ;/orzusehen, in der der AnkerfuBl 8 des Profils 5 bzw. eines entsprechen-
den Profils, einrasten kann. Im dargestellten Ausfithrungbeispiel weist das Auflenprofil
3 an seinem der Seitenwand 2 zugeordneten Ende ein Kederprofil 12 auf. Es ist nicht
notwendig, dass ein derartiges Profil vorgesehen ist, es kann auch einfach ein glatter,
schmaler Abschluss gew#hlt werden. Andererseits ist es auch moglich, diesen Bereich

des AuBenprofils 3 mit verschiedenen Leisten, Rillen, Wellen- oder Schwalben-
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schwanzformigen Ausbildungen zu versehen (Fig. 3), um Befestigungsmoglichkeiten
unterschiedlichster Art zu schaffen, wie sie beispielsweise in der WO 2004/081908 A
des Anmelders und der darin genannten Literatur geoffenbart sind.

Abmliches gilt auch fiir den Innenwinkel 4, hier insbesondere fiir die Einbausituationen
zwischen 2 Seitenwinden in denen dieses Profil mit im Wesentlichen lotrecht
verlaufender Achse eingebaut ist. Es kann dieses Profil mit verschiedenen Quer-
schnitten, die auf der freien Innenseite ausgebildet sind, versehen werden, um die
Montage von Haken oder Osen, von Befestigungselementen fiir Waren und insbeson-

dere von Rollwagen zu ermoglichen.

Die Schrauben bzw. Schlagbolzen 11 kénnen aus Metall oder, wegen der geringeren
Wirmeleitfihigkeit bevorzugt, aus Kunststoff bestehen bzw. mit Kunststoff ummantelt,
wie in Fig. 2 angedeutet, sein. Da die Schrauben nur bis zum Profil 5 reichen und,
anders als die Befestigungsprofile des Standes der Technik, nur punktuell vorgesehen
sind, stellen sie selbst dann, .wenn sie aus Metall gefertigt sind, wesentlich

unbedeutendere Wiarmebriicken dar als die Profile.

Um sie einzuschrauben bzw. einzutreiben kann das Innenprofil 4 mit Lochem im
passenden Abstand versehen sein, es ist aber durchaus moglich, sie durch das Profil
durchzutreiben. Wesentlich ist nur eine passende geometrische Abstimmung mit der
Geometrie und dem Material des Ankerprofils 5 in diesem Bereich, um einerseits zu
einem geniigend festen Fixieren des Ankerprofils 5 in der in Fig. 2 dargestellien
Querschnittsform zu kommen, andererseits aber dieses Profils nicht soweit weiter
aufzuspreizen, dass es zu einer zu groBen Deformation der Paneelflichen, an denen die
AuBenseite des Ankerprofil 5 anliegt, kommt.

Als Material fiir die Profile kommt bauptsdchlich Aluminium in Frage, doch kdnnen
insbesondére das Innenprofil 4 und das Ankerprofil 5 auch aus Kunststoff gefertigt sein.
Prinzipiell ist dies auch beim Auflenprofil 3 moglich, doch ist wegen der groBen
mechanischen Beanspruchung dieses Profils die Ausbildung aus Kunststoff nur dann
mdglich, wenn entsprechend hochwertiger Kunststoff gewahlt wird, der dann allerdings
gegeniiber Aluminium keinerlei Kostenvorteil mehr aufweist. Selbstversténdlich ist fiir

die Ausbildung aus Kunststoff fiir das AuBenprofil 3 auch eine stirkere Ausbildung
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moglich, doch konterkariert dies wiederum den urspriinglichen Erfindungsgedanken,

ein moglichst schlankes und die AuBenabmessungen des Koffers nicht vergroBerndes
Profil zu wéhlen.

Die Fig. 4 zeigt eine Art Zusammenschau der Fig. 1 und 3 was die Form der dufleren
Profile 3, 3' und ihre Anordnung betrifft. Weiters ist in Fig. 4 eine, in den Profilen 3, 3'
montierte Plane 14 dargestellt, die einerseits als Triger fir Werbung dienen kann,
andererseits einen diinnen Lufispalt 16 an der Aufienseite der Seitenwand 2 schaffi, der
eine zusitzliche thermische Isolierung bildet, wobei durch das Vorsehen der Plane 14
eine direkte Bestrahlung der Seitenwand 2 verhindert wird, was ebenfalls zur
Herabsetzung von deren Temperatur fiihrt. Moglich wird dies durch die Verwendung
eines besonders schmal bauenden Rahmens, der in Fortsetzung des Grundgedankens der
Erfindung einstiickig mit dem Montagerahmen ausgebildet ist, wodurch Platz und
Gewicht gespart, mechanische Stabilitit aber gewonnen wird. Die, der Plane 14
zugehdrige Ausbildung des Profils und die Planenstraffer und die Planenhalter 15,
entsprechen dabei bevorzugt den Spannrahmen, wie er in W02004/081908 A des
Anmelders geoffenbart ist. Selbstverstindlich ist es moglich auch andere Vorrichtungen
zur Halterung einer Plane 14 zu verwenden, wesentlich ist, dass diese Halterungen fix,
bevorzugt einstiickig mit den leistenférmigen Profilen, die erfindungsgemaf die Paneele
1, 2 halten ausgebildet sind.

In Fig. 4 ist weiters ersichtlich, dass der Spalt zwischen den Paneelen 1 und 2 rund um
die Schrauben 11 mit einem Isoliermittel 17 befiillt, bevorzugt ausgeschdumt ist. Das
Einbringen des Schaums kann auf einfache Weise durch Punktationen im Profil 4
erfolgen, bei Verwendung eines entsprechend klebrigen Schaums (Montageschdume auf
der Basis vom Polyurenthan etc.) tragt dieser nicht nur zur Verbesserung der
thermischen Isolierung, sondern auch zur Verbesserung des Zusammenhaltes der
Paneele bei. Insbesondere werden Vibrationen und die damit verbundenen Abnutzungen

verhindert oder zumindest vermindert.
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Patentanspriiche:

LKW-Aufsatz, mit, gegebenenfalls thermisch isolierend ausgebildeten, Paneelen
und die Paneele haltenden Profilen, dadurch gekennzeichnet, dass zur Halterung der
einzelnen Paneele (1, 2) in den Eckbereichen drei unterschiedliche leistenférmige
Profile (3, 4, 5) vorgesehen sind, ndmlich:

ein im Wesentlichen L-férmiges Aufenprofil (3),

ein im Wesentlichen L-férmiges Innenprofil (4) und

ein Zwischenprofil (5), das bevorzugt iiber Bereiche seines Querschnittes elastisch
deformierbar ist und das formschliissig mit einer Ausnehmung des Auflenprofils (3)
sowie mittels eines Spreizmittels, beispielsweise einer Schraube (11), mit dem
Innenprofil (4) verbunden ist.

LKW-Aufsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zwischenprofil
(5) an einem Ende einen Ankerfuf} (8) ausgebildet hat, der in einem Haken des
AufBlenprofils (3) einrastet.

LKW-Aufsatz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Auflen-
profil (3) an der Innenseite eines seiner Schenkel mehrere Haken aufweist.
LKW-Aufsatz nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwischenprofil (5) an seiner dem Ankerful (8) abgewandten Seite eine sich
erweiternde Nut aufweist.

LKW-Aufsatz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Spreizmittel
(11) in die Nut ragt und dort formschliissig verankert ist.

LKW-Aufsatz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auflenprofile (3, 3") Montageelemente (12), (18) fiir eine Plane (14) und
deren Befestigungsmittel (15) aufweisen.

LKW-Aufsatz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die von den Paneelen (1, 2) und dem Innenprofil (4) und dem Auflenprofil (3)
begrenzten Hohlriume, in denen sich die Spreizmittel befinden, zumindest im
Wesentlichen mit einer thermisch isolierenden Masse, bevorzugt einem Isolier-

schaum (17), ausgefiillt sind.
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