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Wynalazek niniejszy dotyczy zaworu
hamulcowego maszynisty, ktéry mnadaje
sie zwlaszceza do kroétkich zespoléw pocig-
gowych, kursujacych z wielkg szybkoScia,
i jest wykonany tak, ze podczas napeknia-
nia przewodu hamulcowego w celu zwol-
nienia hamulcéw, co dokonuje sie przez
nastawienie raczki nastawczej z potoze-
nia hamowania w polozenie jazdy, przy
czym wywoluje sie przejSciowo zwieksze-
nie ci$nienia powietrza, doplywajacego do
przewodu hamulcowego, ponad najwigk-
szg, dopuszczalng przy zwolnionych ha-
mulcach wysoko§é, ktére potem spada, w
znany sposéb, do normalnej wysokosci.

W tym celu zawér hamulcowy maszy-
nisty wedlug wynalazku jest wykonany
tak, ze ci$nienie, nastawiane przez znany

regulator ciS§nieniowy, powodujace w ce-
lu zwolnienia hamulca przesuniecie ttoka
wyréwnaweczego urzadzenia wyréwnaw-
czego ‘'w kierunku otwierania zaworu do
napeliania przewodu hamulcowego zo-
staje przejSciowo podwyzszone tak, iz na
dodatkowy tlok, dzialajacy w tym samym
kierunku na zawér do napelniania prze-
wodu hamulcowego, dziala sprezone po-~
wietrze. Sprezone powietrze potrzebne do
uruchomienia tego dodatkowego tloka jest
przy tym pobierane ze zbiornika, ktory
podczas przestawiania gléwnej raczki ha-
mulcowej w polozenie jazdy zostaje polg-
czony z innym zbiornikiem, ktérego na-
pelnianie sprezonym powietrzem odbywa
si¢ ze zbiornika gléwnego, gdy giéwna
raczka hamulcowa zostaje nastawiona w



polozenie hamowania. - CiSnienie wyréw-
nawecze “wytwarzajgace §ie pomiedzy dwo-
ma zbiornikami dziala na dodatkowy tlok
dopéty, dopdki przez odpowiedni wzrost
ci$nienia w przewodzie hamulcowym, ci$-
nienie, powodujgce przesuniecie wsteczne
obu wymienionych: tlokdw nie stanie sie
wigksze niz ci$nienie zwalniana nastawia-
ne przez regulator ci$nieniowy i dzialaja-
ce na tlok wyréwnawczy, zwigkszone o
ci$nienie dzialajace na tlok dodatkowy.
Przesunigcie wsteczne tloka powoduje
wowcezas powolne dlawienie nadmiernego
przeplywu powietrza z gléwnego zbiorni-
ka do przewodu hamulcowego oraz opréz-
‘nienie * dodatkowego ttoka. Zwickszenie
ci$nienia w przewodzie przy uzyciu tego
zaworu gléwnego w poréwnaniu z nor-
malnym ci$nieniem zwalniania na poczat-
ku zwalniania jest nieznaczne w poréwna-
niu do normalnego ci$nienia zwalniania,
sprowadza sie szybko do ci$nienia normal-
nego i wystarcza w krétkich pociggach
motorowych do szybkiego nastawienia tlo-
kow rozrzadezych w zaworach rozrzad-
czych w polozenie zwolnienia. _

W przypadku zaworu maszynisty we-
dlug wynalazku nie ma wcale wlasciwego
okresu ladowania przy wysokim ci$nieniu,
ktéory odbywa sie w przypadku znanych
calkowicie samoczynnych zaworéw glow-
nych, nadajacych sie zwlaszcza do dlugich
pociagéw (poeciggéw towarowych) i osiag-
ga sie przez uruchomienie specjalnego
urzadzenia (specjalnej zapadki) oraz zwal-
nia sie samoczynnie w okresie ladowania
przy niskim ci$nieniu, lub tez zaczyna
dzialaé w przypadku znanych zaworéw
glownych innej konstrukeji wskutek diuz-
szego pozostawienia nastawezej raczki
kierowcy w polozeniu ladowania, przy
czym kierowca mierzy czas trwania im-
pulsu ladowania przez obliczanie.

Wynalazek wyréznia sie od catkowicie
samoczynnych zaworéw maszynisty zaleta
wiekszej prostoty, a od wspomnianych

wyzej zawordw maszynisty zaleta samo-
czynnego dokonczenia tego okresu lado-
wania, ktéry przeprowadza sie przy cis-
nieniu wyzszym od ci$nienia normalnego,
nie bedacego jednak okresem ladowania
przy wysokim ci$nieniu.

Na rysunku przedstawiono na fig. 1i 2
zawory glowne wedlug wynalazku w wi-
doku schematycznym.

Zawoér maszynisty wedlug fig. 1 posia-
da regulator ci$nieniowy I znanej kon-
strukeji, nastawiany za pomoca raczki na-
stawczej 2 oraz tlok 3, na ktéry dziala
ci$nienie czynne, zalezne od polozenia
raczki nastawczej 2. W potozeniu jazdy
ci$nienie to wynosi 5 atm, a na koncu
przewidzianych polozen hamowania spa-
da do 3,5 atm. Jednoczes$nie z nastawie-
niem regulatora ciSnieniowego 1 urucho-
miany jest przy pomocy hamulcowej rgcz-
ki nastawczej 2 suwak pokretny, ktérego
schemat jest oznaczony na rysunku cyfra
4, przy czym F oznacza polozenie jazdy,
a B — B oznaczajg mozliwe potozenia ha--
mowania. Urzgdzenie wyré6wnawcze 5§ za-
wiera juz wspomniany tlok wyréwnawczy
3, ktéry oddzialywa na zawory.6 i 7. Za-
wor 6 stuzy do rozrzadu polgczenia prze-
wodu gléwnego 8 z otworem o laczacym
z atmosferg, zawér 7 za§ rozrzadza polg-
czenie pomiedzy gléwnym zbiornikiem po-
wietrznym 9 i przewodem glownym 8. W
oslonie urzadzenia wyréwnawczego 5 jest
przewidziany dodatkowy tlok 10, nasta-
wiajacy zawér wylotowy 11. Z zaworem
gléwnym polaczony jest zbiornik specjal-
ny 12, ktéry tylko wtedy, gdy suwak obro-
towy 4 znajduje sie w polozeniu hamowa-
nia, jest polaczony z gléwnym zbiorni-
kiem powietrznym 9 i napeliany przezen.
Zbiornik 13, dzialajacy czasowo, jest
umieszczony tak, ze laczy sie go ze zbior-
nikiem 12 tylko wtedy, gdy zawdr na-
staweczy jest ustawiony w polozeniu jaz-
dy (ktére jest jednocze$nie polozeniem na-
pelniania i zwalniania).



W przykladzie wykonania wedlug fig.
2 przed zbiornikiem dzialajacym czasowo
wigczona jest dysza 14.

W celu hamowania przy pomocy urzg-
dzenia wedlug fig. 1 opréznia sie prze-
strzen z lewej strony tloka wyréwnawcze-
go 3 za pomocg regulatora ciSnieniowego
1. CiSnienie w przewodzie giéwnym 8§,
dzialajace z prawej strony tloka, przesu-
wa tlok w lewo, przy czym zawér 6 odsu-
wa si¢ od wydrazonego tloczyska, poprzez
ktére powietrze z przewodéw hamulco-
wych odplywa przez otwér o dopéty, do-
péki nie nastapi ré6wnowaga ciSnienia z
obu stron tloka 3. Na schemacie suwaka 4
widaé, ze w polozeniu hamowania glow-
ny zbiornik powietrzny 9 jest polaczony
z dodatkowym zbiornikiem 12. Gdy w ce-
lu zwolnienia hamulca zwigkszy sig¢ ci§nie-
nie w przestrzeni z lewej strony tloka wy-
réwnawczego 8 przy pomocy regulatora
ciSnieniowego 1, to jak widaé na schema-
cie suwaka 4 polozenie F' zbiornik dodat-
kowy 12 bedzie polaczony ze zbiornikiem
18, dzialajacym czasowo. Poniewaz ten
zbiornik jest polaczony z przestrzenig z
lewej strony tloka dodatkowego 10, prze-
to na tlok 8 i 10 dziala sila nacisku, ktéra
przesuwa tloki w prawo. Zawér 6, ktéry
przy wyréwnaniu ciS$nienia z obu stron
tloka 3 zostal juz zamkniety dzialaniem
sprezyny naciskajgcej zawér 11 zostaje
przesuniety w prawo i otwiera zawér 7
tak, iz powietrze sprezone przeplywa z
gléwnego zbiornika 9 do przewodu 8. Gdy
ciSnienie w przewodzie gléwnym zréwna
sie z podwyzszonym przez wspéldzialanie
tloka 10 ci$nieniem zasilajgcym, to zawér
? rozpoczyna stopniowe dlawienie wlotu
sprezonego powietrza ze zbiornika gléw-
nego 9 do przewodu giéwnego 8. Uklad
obu tlokéw 8 i 10 przesuwa si¢ wowczas
w lewo i otwiera zawér wylotowy 11
zbiornika 18 o dzialaniu czasowym, ktéry
zostaje opréiniony poprzez dysze 15.
Qpréznienie to odbywa sie stopniowo tak,

iz zaci§nigcie hamulcéw w pociagu nie
moze nastagpi¢. Skoro tylko zbiornik 13 o
dzialaniu czasowym zostanie opréznpiony
catkowicie to przew6d gléwny 8 osiggnie
ciSnienie regulatora ciSnieniowego 1.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
2 dzialanie jest zasadniczo takie same, jed-
nak ci$nienie zbiornika zasobniczego 12
dzieki obecnoSci dyszy 14 wstawionej mie-
dzy zbiornik 138 i przewéd ze zbiornika 12
wystepuje natychmiast w pelnej wysoko-
§ci za tlokiem dodatkowym 10, wskutek
czego zawér 7 otwiera sie tak szeroko, iz
nastepuje bardzo znaczne zwigkszenie ci-
$nienia przewodowego, ktére jednak na-
tychmiast spada w tym samym stopmiu, w
jakim wyréwnuje si¢ ci$nienie zbiornika
12 poprzez dysze 14 z ciSnieniem zbiorni-
ka 13 o dzialaniu czasowym. W ten spo-
s6b przed zwigkszeniem ciSnienia naste-
puje w przewodzie krétki impuls ladowa-
nia, w kazdym razie niezalezny od dlugo-
Sci przewodu i dostatecznie silny do nie-
zawodnego przelaczenia zawordw .rozrzad-
czych.

Dalsza odmiana przykladu wykonania
wedlug fig. 2 jest przedstawiona na fig.
3, gdzie zbiornik 12 w polozeniu hamowa-
nia nie jest napelniany z giéwnego zbior-
nika powietrznego, lecz z cylindra hamul-
cowego hamuleéw. Dzigki temu stopien

napelnienia zbiornika 12 jest tym wyzszy,

im nizsze jest ci$nienie w przewodzie 8
tak, iz powstajgacy krétki impuls napel-
niania i nastepujacy po tym okres napel-
niania niskoci$nieniowy o zwiekszonym
ciSnieniu sgtym wigksze i tym dluzej trwa-
ja, im wigkszy jest stopiein zwalniania, co
wladnie jest pozadane ze wzgledéw prak-
tycznych. Zamiast ci§nienia cylindra ha-
mulcowego mozna dobraé rdéwniez inne
ci$nienie o odwrotnym stosunku do ciénie-
nia przewodowego, to znaczy ciSnienie,
wytworzone w tym celu przez specjalny
zawbr nastawczy, przy czym wtedy ist-
nieje mozliwoéé uwzglednienia réwniez



wazne] ze wzgledu na napelnianie wyso-
koSci ciSnienia zbiornika gléwnego dzie-
ki temu, ze ten zawér nastawezy nastawia
ci$nienie zbiornika zasobniczego na. tym
wyzszg warto§¢, im nizsze jest ciSnienie
przewodowe i ma tym nizsza warto§é, im
wyzsze jest ciSnienie w zbiorniku gléw-
nym.

Odnoéna posta¢ wykonania przedsta-
wiona jest na fig. 4.

Im wyzsze jest w tym przykladzie wy-
konania ciSnienie w zbiorniku gléwnym 9
tym wyzsze jest ci§nienie na powierzchnie
malego tloka rozrzadczego 20 w rozrzad-
czym urzgdzeniu zaworowym 19, to jest
im szybciej jest przerywane napelmianie
zbiornika zasobnikowego 12 przy zawo-
rze maszynisty znajdujacym sie¢ w potoze-
niu hamowania B:B‘,

Z drugiej znowu strony im wyzsze jest
ci$nienie w cylindrze hamulcowym tym
wigksze jest ciSnienie na dolng stronme
ttoka 21, tym dalej i dluzej pozostaje
otwarty zawodr 22, tym wigcej naladowu-
je sie zbiornik zasobniczy 12 i tym silniej-
szy jest dluzej dzialajacy impuls napel-
niania w przewodzie hamulcowym.

W opisanych poprzednio przykladach
wykonania zaworu hamulcowego maszyni-
sty wedlug wynalazku, przewidziano obok
juz istniejacych tlokéw wyréwnawczych
jeszeze specjalny tlok dodatkowy, ktory na
poczatku ponownego napelmiania przewo-
du hamulcowego, gdy nastawcza raczka
hamuleca znajduje si¢ w polozeniu jazdy,
podlega dzialaniu sprezonego powietrza
ze specjalnego zbiornika.

" Urzadzenie to moze byé jeszcze upro-
szczone tak, ze usuwa si¢ tlok dodatkowy,
a dodatkowa sila nacisku dziala bezposre-
dnio przejSciowo na tlok urzadzenia wy-
réwnawczego.

Na rysunku- przedstawiono dwa przy-
kiady wykonania takiego uproszczonego
zaworu gléwnego wedlug fig. 5 i 6.

Przyklad wykonania wedlug fig. 5 réz-

ni sie od przykladu wykonania ~wedlug
fig. 1 — 3 nie tylko brakiem malego do-
datkowego tloka 10, lecz réwniez tym, ze
dysza oprézniajaca 15, przez ktéra usu-
wa sie lub wyzwala si¢ nadmiar ciSnienia
z . komory roboczej, przewyzszajacy nor-
malne ciSnienie zwalniania, znajduje sie
w przestrzeni oprézniania czeSci zaworu
gléwnego 1 wykonanej jako regulator cis-
nieniowy.

Réznica w sposobie dzialania tego
przykladu wykonania, w poréwnaniu z
dzialaniem przykladu wykonania wedlug
fig. 1 — 3, polega na tym, Ze ciS$nienie
wyréwnawcze, ktére przy przestawieniu
raczki regulatora ciSnieniowego 2 w polo-
zenie jazdy F ustala sie pomiedzy zbiorni-
kami 12 i 13, dziala z lewej strony tloka
wyréwnawczego 8 dodatkowo do dziala-
nia sprezonego powietrza doprowadzane-
g0 poprzez regulator ci$nieniowy z gléw-
nego zbiornika powietrznego 9 i, $ciska-
jac sprezyne w regulatorze ciSnieniowym
1, odplywa stopniowo, poprzez dysze 15
na zewnatrz. Poza tym dzialanie tego
gléwnego zaworu hamulcowego odpowia-
da calkowicie dzialaniu zaworu wedlug
fig. 1 — 8.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
6 dzialanie jest zasadniczo odmienne. Ci-
$nienie dzialajace na lewa strone tloka
wyréwnawczego 38 dziala na wysokoSci
nastawionej przez regulator cidnieniowy 1
przy zwalnianiu hamulca (potozenie jaz-
dy F) i nie podlega wcale dodatkowemu
zwiekszeniu. Zamiast tego ciSnienie prze-
ciwne, dzialajace na prawg strong¢ tloka
wyrébwnawczego 8, zostaje chwilowo
zmniejszone i w ten spos6b osigga sie po-
7zgdane zwigkszenie dzialania tloka. W
tym celu przestrzen z prawej strony tlo-
ka wyréwnawczego 3 jest oddzielona prze-
groda 18, przez ktéra jest przepuszczone,
przez dlawnmice, tloczysko tloka wyrdéw-.
nawczego 3 od tej czeSci ostony urzadze-
nia wyréwnawczego, do ktérej jest przy-



laczony gléwny przewéd 8. Przestrzen po-
miedzy tlokiem wyréwnawczym 3 i prze-
groda 18 jest polaczona z jednej strony
poprzez dlawik 16 z przewodem glownym
8 i z drugiej strony z suwakiem pokret-
nym J} glownego zaworu nastawczego.
Zbiornik zasobniczy 12, w polozeniu ha-
mowania suwaka 4, jest polaczony z otwo-
rem oprézniajgecym 17, a wiec zostaje
oprézniony. Gdy zawér glowny zostaje
ustawiony w polozenie jazdy i zwolnienia,
to zbiornik 12, wolny od ci$nienia, zostaje
polaczony z przestrzenig znajdujacag sie z
prawej strony tloka wyréwnawczego 3.
* CiSnienie w przewodzie gléwnym 8, ktére
panuje wowczas w tej przestrzeni, ulega

na skutek wyréwnania w zbiorniku 12

zmniejszeniu, ktére stopniowo wyréwnuje
sie przez dysze 16.

Postacie wykonania przedstawione na
fig. 1 4 posiadaja zbiornik zasobniczy
12 okreSlonej pojemnosci. Wskutek tego
impuls napelniania zjawiajacy sie w prze-
wodzie hamulcowym 8 jest zawsze tej sa-
mej wielko§ci. Nie zawsze jest to pozadane,
gdyz zmniejszenie ciS$nienia przewodowe-
go przy hamowaniu bywa rozmaite w za-
leznoSci od tego, czy odbywa sie hamowa-
nie lagodne, kiedy ci$nienie przewodowe
obniza sie z 5 atii do 4,6 atii, czy tez ha-
mowanie pelne, kiedy ci$nienie przewodo-
we obniza sie z 5 atii do 3,5 atii. Oczy-
wiScie w tym ostatnim przypadku jest po-
zadane, zeby impuls napelniania dzialal
dluzej niz w pierwszym przypadku.

W pewnej mierze uwzgledniono ten
warunek w przykladzie wykonania we-
dhlug fig. 3, gdzie zbiornik zasobniczy 12
jest napeliany z cylindra hamulcowego,
w ktorym ciSnienie jest rozmaite w za-
leznoSei od réznych rodzajéw hamowania.

Korzystne jest jednak réwniez w tych
przykladach wykonania zastosowanie od-
powiednich S§rodkéw, w ktérych nie jest
wykorzystane sprowadzanie ci§nienia cy-
lindra hamulcowego do poziomu ci$nienia

zbiornika’ zasobniczego, co ma miejsce w
hamulecach pozbawionych samoczynnego
doladowywania cylindré6w hamulcowych.
Takim $rodkiem jest uklad dwéch lub kil-
ku zbiornikéw zasobniczych 12a, 12b, 12c,
ktore sa przylaczone pojedyniczo do po-
szezegblnych kanaléw suwaka pokretnego
4. Uklad moze byé np. tego rodzaju, ze
przy zwalnianiu po mniejszym stopniu ha-
mowania odpowiednio do ciSnienia w prze-
wodzie hamulcowym okolo 4,6 atii dziala
tylko zbiornik 12a, przy zwalnianiu po
silniejszym stopniu hamowania odpowied-
nio do ciSnienia w przewodzie hamulco-
wym okolo 4 atii czynne sg zbiorniki 12«
i 12b, a przy zwalnianiu po pelnym ha-
mowaniu (3,5 atii ciSnienia w przewodzie
hamulcowym) czynne s3 wszystkie zbior-
niki zasobnicze. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawor hamulcowy maszynisty do
hamuleéw pneumatycznych, w ktorym,
gdy-nastawcza raczka tego zaworu znaj-
duje sie w polozeniu jazdy, nastepuje
przejSciowe zwiekszenie ciS§nienia w prze-
wodzie hamulcowym, znamienny tym, ze
posiada urzadzenie do samoczynnego
przejSciowego zwiekszenia sily ciSnienia w
przewodzie hamulcowym, skladajace sie
ze zbiornika zasadniczego (12), zbiornika
(18) i z zaworu wyréwnawczego (5), kt6-
re sg ze sobg tak sprzegniete, ze zbiornik
(12), gdy zawér nastawezy (1) znajduje
sie w polozeniu hamowania (B, B‘) jest
napekliany z gléwnego zbiornika powietrz-
nego (9), a po przestawieniu zaworu na-
stawczego (1) w polozenie jazdy (F) zo-
staje polaczony ze zbiornikiem wyréwnaw-
czym (13), ktéry ze swej strony w tym
polozeniu zaworu nastawczego powoduje
dzialanie znajdujacego sie z nim sprezo-
nego powietrza na tlok (10), popierajacy
dzialanie tloka wyréwnawczego (3) w za-
worze wyréwnawezym (5) i unierucho-



mianie samoczynne .z chwilg osiggniecia w
przewodzie hamulcowym ci§nienia zalezne-
go od dzialania ttokéw (3 i 10).

2. Zawo6r hamulcowy maszynisty we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze pomie-
dzy zbiornikiem zasobniczym (12) i zbior-
nikiem (18) dzialajaeym czasowo znajdu-
je sie dysza (14) (fig. 2) opébzniajaca wy-
réwnanie ci$nienia obu zbiornikéw, tak iz
tlok dodatkowy (10) podlega pelmemu
wplywowi ci§nienia panujgcego w zbior-
niku zasobniczym (12), ktére to ci§nienie
dopiero stopniowo zostaje sprowadzone do
ciSnienia wyréwnaweczego pomiedzy zbior-
nikiem zasobniczym i zbiornikem dzialaja-
cym €zasowo. '

3. Zawbér hamulcowy maszynisty we-
dlug zastrz 1, znamienny tym, Ze zbiornik
zasobniczy (12) jest polaczony poprzez
zawlr nastawezy (1) z cylindrem hamul-
cowym i otrzymuje ciSnienie tym wyzsze
im nizsze jest ciS§nienie przewodowe.

4. Zawé6r hamulcowy maszynisty we-
dlug zastrz. 1 — 3, znamienny tym, ze
ci$nienie zbiornika zasobniczego (12)
przez poSrednie wlaczenie rozrzadeczego
urzadzenia zaworowego (19) jest uzalez-
nione précz zaleznoSci od ciSnienia w prze-
wodzie (8) takze i od ci$nienia w zbior-
niku gléwnym (9) i jest tym nizsze im
wyzsze jest ciSnienie w zbiorniku gléw-

nym,
5. Zaw6r hamulcowy maszynisty we-
dlug zastrz. 1 — 3, znamienny tym, Ze

posiada urzadzenie uproszczone do zwiek-
szania ci§nienia, otwierajacego zawér na-
peliajacy przewéd hamulcowy (7), wy-
stepujacego przy przestawianiu raezki
(2) zaworu (1) z polozenia hamowania w
polozenie jazdy i zanikajgcego nastepnie
samorzutnie, wywolujac to dzialanie bez
pomocy dodatkowego tloka (10), lecz tyl-
ko przez przejSciowe silniejsze dzialanie
ciSénienia na tlok wyréwnawczy (3).

6. Zawér hamulcowy maszynisty we-
dtug zastrz. 4, znamienny tym, ze dysza
(15), poprzez ktéra jest odprowadzany nad-

miar ci$nienia, osiagniety przez wspél-
dzialanie zbiornika zasobniczego (12)
i przewyzszajacy ci$nienie zwalniania, na-
stawione przez regulator ci$nieniowy (1),
jest umieszczona w tej czeSci ostony regu-
latora ciS§nieniowego, ktéra znajduje sie
ponad zaworem oprézniajacym regulato-
ra ci$nieniowego (1).

7. Odmiana zaworu hamulcowego ma-
szynisty wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze ostona urzadzenia wyréwnawczego (5)
jest podzielona za pomoca przegrody (18)
na przestrzen, polaczong bez dlawienia
z przewodem hamulcowym (8) i obejmu-
jaca zawér (?7) do napehmiania przewodu
hamulcowego jako tez oprézniania przewo-
du hamulcowego, oraz na przestrzen, po-
laczong z przewodem hamulcowym po-
przez dysze wyréwnawczg (16), ktéra to
przestrzen znajduje sie na wprost tej stro-
ny tloka wyréwnawczego (38), na ktéra
dziala ci$nienie regulatora ci§nieniowego
(1) i ktéra zostaje polaczona przy prze-
stawianiu raczki (2) w polozenie jazdy
(F) ze zbiornikiem (12), ktéry zostaje
polaczony z otworem (17) prowadzacym
do atmosfery przy nastawieniu raczki (2)
w potozenie hamowania, dzigki czemu osia-
ga sie to, iz samorzutnie znikajace zwiek-
szenie sily, nastepujace przy przestawia-
niu nastawczej raczki (2) w polozenie jaz-
dy, ktére dziala na otwieranie zaworu na-
pelniajacego (7).

8. Zawér hamulcowy maszynisty we-
dlug zastrz. 4 — 6, znamienny tym, ze po-
siada kilka zbiornikéw zasobniczych lub
wyréwnawezych (12a, 12b, 12c¢ itd.) w
tym celu, aby odpowiednio przystosowaé
natezenie impulsu napemlmiania do rozmai-
tego stopnia zmniejszenia ci$nienia w
przewodzie gléwnym w zalezno§ci od roz-
maitego hamowania.

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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