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(57)摘要

本实用新型属于汽车技术领域，具体的说是

一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统。该系统包括

前悬置系统和半浮后悬置系统；其中所述前悬置

系统位于驾驶室前端，所述半浮后悬置系统位于

驾驶室后端；所述前悬置系统和半浮后悬置系统

均通过螺栓固定在车架上。本实用新型通过控制

前悬置橡胶衬套刚度性能和参数、后悬置螺旋弹

簧减振器总成的刚度、阻尼、行程等参数，使悬置

系统具备较好的减振、隔振能力，提升行驶过程

中乘坐舒适性。前悬置采用传统的橡胶悬置，翻

转机构采用扭杆翻转，整体结构简单、成本较低。

后悬置采用螺旋弹簧减振器总成中的螺旋弹簧

既能承受拉力，又能承受压力，能够匹配扭杆翻

转对后悬置载荷的影响，进一步提升了行驶过程

中乘坐舒适性。
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1.一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，其特征在于，该系统包括前悬置系统(1)和半浮

后悬置系统(3)；其中所述前悬置系统(1)位于驾驶室前端，所述半浮后悬置系统(3)位于驾

驶室后端；所述前悬置系统(1)和半浮后悬置系统(3)均通过螺栓固定在车架(2)上。

2.根据权利要求1所述的一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，其特征在于，所述前悬置

系统(1)包括前悬置支架(4)、前悬置衬套(5)、管梁托架总成(6)；所述前悬置支架(4)、前悬

置衬套(5)均为两个，均通过螺栓与车架(2)的左、右两端相固定；所述前悬置衬套(5)采用

空心结构，并与前悬置支架(4)过盈配合；所述管梁托架总成(6)穿过前悬置衬套(5)的中心

孔，并在前悬置衬套(5)的中心孔中转动。

3.根据权利要求1所述的一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，其特征在于，所述半浮后

悬置系统(3)包括后悬置支架(7)、螺旋弹簧减振器总成(8)、横拉杆(9)和托架(10)；所述后

悬置支架(7)、螺旋弹簧减振器总成(8)、横拉杆(9)和托架(10)均为两个；所述后悬置支架

(7)通过螺栓与车架(2)固定；所述螺旋弹簧减振器总成(8)的下端通过螺栓与后悬置支架

(7)固定；所述螺旋弹簧减振器总成(8)的上端通过螺栓与托架(10)固定；所述横拉杆(9)的

外侧通过螺栓与托架(10)固定；所述横拉杆(9)的内侧通过螺栓与后悬置支架(7)固定。
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一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车技术领域，具体的说是一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统。

背景技术

[0002] 轻卡驾驶室悬置系统是驾驶室与底盘的连接部件，在目前国内卡车市场中，轻卡

悬置系统多年来采用的是传统四点固定式悬置系统。随着社会和汽车行业的发展，对轻卡

乘坐舒适性和平顺性的要求越来越高，四点固定式悬置系统提供的减振能力有限，甚至在

个别频段存在放大振动现象；且固定悬置提供的刚度较大，悬置行程偏小，不利于整车乘坐

舒适性的进一步提升。

[0003] 综上所述，为了提高轻卡的整车乘坐舒适性，提高悬置系统减振能力，我们需要开

发一种能提供较大行程、较小刚度的轻卡驾驶室悬置系统。

发明内容

[0004] 本实用新型提供了一种结构简单的轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，解决了轻型卡

车驾驶室悬置系统刚度较大、提供的悬置行程偏小，进而导致悬置系统减振能力较低、不利

于提高轻卡整车乘坐舒适性的问题。

[0005] 本实用新型技术方案结合附图说明如下：

[0006] 一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，该系统包括前悬置系统1和半浮后悬置系统

3；其中所述前悬置系统1位于驾驶室前端，所述半浮后悬置系统3位于驾驶室后端；所述前

悬置系统1和半浮后悬置系统3均通过螺栓固定在车架2上。

[0007] 所述前悬置系统1包括前悬置支架4、前悬置衬套5、管梁托架总成6；所述前悬置支

架4、前悬置衬套5均为两个，均通过螺栓与车架2的左、右两端相固定；所述前悬置衬套  5采

用空心结构，并与前悬置支架4过盈配合；所述管梁托架总成6穿过前悬置衬套5的中心孔，

并在前悬置衬套5的中心孔中转动。

[0008] 所述半浮后悬置系统3包括后悬置支架7、螺旋弹簧减振器总成8、横拉杆9和托架

10；所述后悬置支架7、螺旋弹簧减振器总成8、横拉杆9和托架10均为两个；所述后悬置支架

7通过螺栓与车架2固定；所述螺旋弹簧减振器总成8的下端通过螺栓与后悬置支架7 固定；

所述螺旋弹簧减振器总成8的上端通过螺栓与托架10固定；所述横拉杆9的外侧通过螺栓与

托架10固定；所述横拉杆9的内侧通过螺栓与后悬置支架7固定。

[0009] 本实用新型的有益效果为：

[0010] 1、本实用新型通过控制前悬置橡胶衬套刚度性能和参数、后悬置螺旋弹簧减振器

总成的刚度、阻尼、行程等参数，使悬置系统具备较好的减振、隔振能力，能够隔离行车过程

中的振动，提升行驶过程中乘坐舒适性。

[0011] 2、本实用新型的前悬置采用传统的橡胶悬置，翻转机构采用扭杆翻转，整体结构

具有结构简单、成本较低的优势。

[0012] 3、本实用新型的后悬置采用螺旋弹簧减振器总成中的螺旋弹簧既能承受拉力，又
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能承受压力，能够匹配扭杆翻转对后悬置载荷的影响，进一步提升了行驶过程中乘坐舒适

性。

附图说明

[0013] 图1为本实用新型整体结构示意图；

[0014] 图2为本实用新型中前悬置系统的结构示意图；

[0015] 图3为本实用新型中半浮后悬置系统的结构示意图。

[0016] 图中：1、前悬置系统；2、车架；3、半浮后悬置系统；4、前悬置支架；5、前悬置衬套；

6、管梁托架总成；7、后悬置支架；8、螺旋弹簧减振器总成；9、横拉杆；10、托架。

具体实施方式

[0017] 参阅图1，一种轻型卡车驾驶室半浮悬置系统，该系统包括前悬置系统1和半浮后

悬置系统3；其中所述前悬置系统1位于驾驶室前端，所述半浮后悬置系统3位于驾驶室后

端；所述前悬置系统1和半浮后悬置系统3均通过螺栓固定在车架2上，前悬置系统1和半浮

后悬置系统3起到连接、固定驾驶室的作用。

[0018] 参阅图2，所述前悬置系统1包括前悬置支架4、前悬置衬套5、管梁托架总成6；所述

前悬置支架4、前悬置衬套5均为两个，均通过螺栓与车架2的左、右两端相固定；所述前悬置

衬套5采用空心结构，并与前悬置支架4过盈配合；所述管梁托架总成6穿过前悬置衬套5的

中心孔，并在前悬置衬套5的中心孔中转动。在整车行驶过程中，底盘振动经过悬置总成内

部的前悬置衬套5，前悬置衬套5提供适当的刚度和行程，将得到有效衰减，减小振动对驾驶

室、对乘员的传递。

[0019] 参阅图3，所述半浮后悬置系统3包括后悬置支架7、螺旋弹簧减振器总成8、横拉杆 

9和托架10；所述后悬置支架7、螺旋弹簧减振器总成8、横拉杆9和托架10均为两个；所述后

悬置支架7通过螺栓与车架2固定；所述螺旋弹簧减振器总成8的下端通过螺栓与后悬置支

架7固定；所述螺旋弹簧减振器总成8的上端通过螺栓与托架10固定；所述横拉杆9的外侧通

过螺栓与托架10固定；所述横拉杆9的内侧通过螺栓与后悬置支架7固定。整个后悬置系统

通过螺旋弹簧减振器总成提供较大的垂向行程和较小的刚度，横拉杆提供横向限位，两者

结合，后悬置结构能提供不小于20mm的向上行程和不小于30mm的向下行程，刚度数值在

20N/mm～50N/mm范围内均可实现，有力的起到衰减振动的效果，提升整车在行驶过程中的

乘坐舒适性。
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图2
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图3
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