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Spoorterminal voor containers en spoorwagon.

@ De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een spoorterminal voor het met containers beladen van spoor-
wagons en/of het lossen van met containers beladen spoorwagons. De spoorterminal omvat een spoor-
gedeelte en ten minste één laad- en/of losplatform. Bij voorkeur is aan weerszijden een laad- en/of
losplatform voorzien. Het laad- en/of losplatform ligt langs en grenst aan het spoorgedeelte en is ten opzichte
daarvan verhoogd. Aan weerszijden van het spoorgedeelte zijn steunen aangebracht waarop de de laadvioer
omvattende bovenbouw van te laden en/of te lossen spoorwagons afsteunbaar is zodanig dat de laadvioer
van die spoorwagons tijdens het laden en/of lossen op een vaste, voorafbepaalde hoogte wordt gehouden.
De spoorwagons zijn hierbij bij voorkeur voorzien van stelmiddelen om de spoorwagons op de steunen te
kunnen afsteunen en hier vanaf op te kunnen heffen. Op voordelige wijze wordt een in hoofdzaak viakke aan-
sluiting van de laadvloer op de respectieve perrons tot stand gebracht. Het laadperron kan een afschot naar
het spoor toe vertonen terwijl het losperron een afschot in de richting weg van het spoor kan vertonen.
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Spoorterminal voor containers en Spoorwagon

De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een spoorterminal
voor het met containers beladen van spoorwagons en/of het lossen van
met containers beladen spoorwagons, omvattende:

- een spoorgedeelte, en

- ten minste één laad- en/of los-platform dat langs en grenzend aan
dat spoorgedeelte is aangebracht en dat ten opzichte van dat
spoorgedeelte is verhoogd.

Een dergelijke spoorterminal is algemeen bekend, bijvoorbeeld uit
DE-Offenlegungsschrift-4.414.528. Zogenaamde 20, 30 en 40 voets
containers zijn bij een dergeli jke spoorterminal, evenals bij een
spoorterminal volgens de uitvinding, vanaf de trein op vrachtwagens te
laden en vanaf de vrachtwagen op de trein te laden. De spoorwagons
hebben daarbij een 1in wezen vlakke laadvloer. Door middel van
zogenaamde trolleys, zoals bijvoorbeeld bekend uit en beschreven in
het aan aanvraagster verleende Europese octrooi EP-B1-0.509.028,
kunnen de containers dan in dwarsrichting daarvan verplaatst worden om
ze vanaf het perron op de spoorwagons te plaatsen of vanaf de spoor-
wagons op het perron te plaatsen.

Alhoewel de uit EP-B1-0.509.028 bekende trolleys in staat zijn om
hoogteverschillen te overwinnen, en dus ook een hoogteverschil tussen
het perron (laad- en/of losplatform) en de daarlangs geplaatste spoor-
wagon(s), blijft het probleem zich voordoen dat dit hoogteverschil
binnen tamelijk ruime grenzen varieert. Enerzijds is een dergeli jke
variatie te wijten aan verschillende typen spoorwagons, in het bijzon-
der de hoogte daarvan ten opzichte van de rails, anderzijds is deze
variatie het gevolg van het feit dat de hoogte van de laadvloer ten
opzichte van het spoor (de rails) afhankelijk is van de belading van
de spoorwagon. Wanneer op de spoorwagon een container wordt geplaatst,
dan zal afhankelijk van het gewicht van de container en de inhoud
daarvan de spoorwagon dieper in zijn vering zakken waardoor het boven-
vlak van de laadvloer lager komt te liggen. Wanneer een container
vanaf de spoorwagon op het aangrenzende perron wordt overgeplaatst,
dan zal de vering van de spoorwagon uitveren waardoor het bovenvlak
van de laadvloer hoger komt te liggen. De hoogteverschillen kunnen
daarbij =zelfs zodanig worden dat deze niet meer met behulp van de

gebruikeli jke trolleys te overwinnen zijn.
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DE-Of fenlegungsschrift-4.316.535 openbaart een spoorwagon voor
goederen, welke wagon is voorzien van een hefsysteem om de laadvloer
ten opzichte van de wielen omhoog te kunnen brengen. Aldus is het
mogelijk om in rijtoestand met een naar beneden gezakt laadplatform
onder een wisselhouder met goederen te rijden, de laadvloer van de
wagon omhoog te brengen en aldus de wisselhouder op te tillen en na
het opnemen van de wisselhouder de laadvloer weer te laten zakken tot
zijn rijtoestand.

Het DE-Offenlegungsschrift—4.414.528 openbaart een spoorterminal
waarbij gebruik wordt gemaakt van een rollenbaan. Volgens één van de
uitvoeringsvormen ligt hierbij aan één zijde van het spoor een van een
dwars op het spoor transporterende rollenbaan voorzien laadplatform en
aan de andere zijde een van ee€n dwars op het spoor transporterende
rollenbaan voorzien losplatform.

GB-patent application-990.129 openbaart een inrichting voor het
vanaf een wagon Op e€en zijdelings aangrenzende wagon overladen van
containers.

Het DE-Auslegeschrift-1.176.172 openbaart een laagvloerse
spoorwagon, waarvan de laadvloer schuin kan worden geplaatst.

De onderhavige uitvinding heeft tot doel het verschaffen van een
verbeterde spoorterminal, in het bijzonder het verschaffen van een
spoorterminal welke voornoemde nadelen niet vertoont.

Dit doel wordt volgens de uitvinding bereikt, doordat aan weers-
zijden van het spoorgedeelte steunen zijn aangebracht waarop de de
laadvlcer omvattende bovenbouw van een te laden en/of te lossen spoor-
wagon afsteunbaar is, zodanig dat de laadvloer van die spoorwagon
tijdens het laden en/of lossen op een vaste, vooraf bepaalde hoogte
wordt gehouden. De nadelen van het in- en uitveren van de spoorwagons
tijdens het laden en lossen daarvan worden hierdoor vermeden. Derge-
lijke steunen kunnen bijvoorbeeld op de grond, verticaal opgestelde
zuigercilindereenheden omvatten, waarvan de zuigers omhoog uitschuif-
baar zijn tot tegen de bovenbouw van een spoorwagon om deze bovenbouw
op een bepaalde hoogte te ondersteunen en eventueel eerst tot deze
bepaalde hoogte op te tillen. Dergelijke cilinder/zuigereenheden kun-
nen dan tijdens het laden en lossen in een bepaalde stand gefixeerd
worden.

De steunen kunnen op voordelige wijze echter ook op een vaste

hoogte zijn aangebracht, waarbij dan de spoorwagon, althans de boven-
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bouw daarvan, op deze steunen afzinkbaar is. Daartoe omvat de spoor-
terminal volgens de uitvinding op voordelige wijze verder ten minste
één spoorwagon voorzien van stelmiddelen waarmee de bovenbouw ten
opzichte van het spoorgedeelte in hoogte verstelbaar is voor afsteu-
ning op en omhoogbrengen vanaf de steunen. Voor deze stelmiddelen kan
op voordelige wijze de vering, in het bijzonder de hydraulische of
pneumatische vering, worden gebruikt. Volgens een voordelige verdere
uitvoeringsvorm omvatten de stelmiddelen dan ook een hydraulische of
pneumatische vering, welke voor het boven de steunen brengen of
omhoogbrengen van de bovenbouw bekrachtigbaar en voor het afsteunen
van de bovenbouw op de steunen aflaatbaar is uitgevoerd. Door het
opbouwen respectievelijk aflaten van druk in de hydraulische of
pneumatische vering is dan de hoogteverstelling van de bovenbouw
realiseerbaar. In het bijzonder een pneumatische vering verdient
hierbij de voorkeur, daar een dergelijke vering tijdens het rijden van
de spoorwagons bijdraagt aan het verminderen van de geluidsproductie
daarvan.

Teneinde bij uiteenlopende wagontypes te verzekeren dat in afge-
zonken toestand het hoogte verschil tussen de laadvloer van de spoor-
wagon en het aangrenzende laad- en/of losplatform een voorafbepaalde
waarde heeft of benadert, is het volgens de uitvinding voordelig wan-
neer de bovenbouw van de spoorwagon aan weerszijden is voorzien van
naar beneden gekeerde aanslagvlakken waarmee de spoorwagon op de steu-
nen afsteunbaar is, en wanneer de afstand van de aanslagvlakken tot de
laadvlocer (althans het referentievlak daarvan) bij voorkeur een wvoor-
afbepaalde waarde heeft. De voorafbepaalde waarde van deze afstand zal
daarbi j afhankelijk zijn van het in afgezonken toestand gewenste hoog-
teverschil tussen de laadvloer en het aangrenzende laad- en/of los-
platform.

Teneinde het laden en lossen te vergemakkelijken en de daarvoor
benodigde tijd zo kort mogelijk te maken, is het volgens de uitvinding
voordelig wanneer de steunen zijn aangebracht op een zodanige hoogte,
dat bij daarop afgesteunde toestand van de bovenbouw van een spoorwa-
gon een in hoofdzaak wvlakke aansluiting van de laadvloer op het res-
pectievelijk aangrenzende laad- en/of losplatform wordt verkregen.
Onder een in hoofdzaak vlakke aansluiting wordt daarbij verstaan een
hoogteverschil dat zonder bijzondere maatregelen gemakkelijk met een

trolley is te overwinnen, terwijl de zijdelingse verplaatsingsbeweging

1005456



10

15

20

25

30

35

4

van een container daartoe niet hoeft te worden onderbroken. Een derge-
1ijk hoogteverschil zal dan een hoogteverschil zijn dat door de rollen
of wielen van de trolley zondermeer kan worden overwonnen. In de prak-
tijk zal een dergelijk hoogteverschil enkele millimeters, bijvoorbeeld
ongeveer 1 a4 5 mm kunnen bedragen. Het uit EP-B1-0.509.028 bekende
verstelmechaniek (zie in het bijzonder de toelichting aan de hand van
de figuren 7 en 8 daarvan) voor het overwinnen van een hoogteverschil
wordt daarmee overbodig, hetgeen het ontwerp van de trolleys aanzien-
1ijk kan vereenvoudigen.

Een verdere voordelige uitvoeringsvorm voorziet in een spoorter-
minal waarbij aan weerszijden van het spoorgedeelte een perron is
aangebracht voor laad- of losdoeleinden. Het is hierbij volgens de
uitvinding voordelig wanneer aan de ene zijde van het spoorgedeelte
een laadplatform is aangebracht, wanneer aan de andere zijde van het
spoorgedeelte een losplatform is aangebracht, en wanneer in afgesteun-
de toestand de laadvloer bij de in hoofdzaak vlakke aansluiting op het
laadplatform lager ligt dan het bovenvlak van het laadplatform en bij
de in hoofdzaak vlakke aansluiting op het losplatform hoger ligt dan
het bovenvlak van het losplatform. Bij een dergelijke uitvoeringsvorm
is ten alle tijde verzekerd dat bij het verplaatsen van eén container
het door de trolleys of andere verplaatsingmiddelen te overwinnen
hoogteverschil een negatief hoogteverschil zal zijn, dat wil zeggen er
vindt in transportrichting van de container beschouwd een verzakking
van de ondergrond plaats. Een dergelijke verzakking kan zonder grote
problemen enkele milimeters, bijvoorbeeld 1 & 5 mm tot eventueel 1 cm
bedragen.

De onderhavige uitvinding heeft verder betrekking op een spoor-
terminal voor het met containers beladen van spoorwagons en het lossen
van met containers beladen spoorwagons, omvattende:

- een spoorgedeelte,

- een laadplatform dat is aangebracht langs en grenzend aan de ene
zijde van dat spoorgedeelte en dat ten opzichte van dat spoorge-
deelte is verhoogd, en/of

- een losplatform dat is aangebracht langs en grenzend aan de ande-
re zijde van dat spoorgedeelte en dat ten opzichte van dat spoor-
gedeelte is verhoogd,

met het kenmerk, dat het bovenvlak van het laadplatform een afschot

naar het spoorgedeelte vertoont, respectievelijk dat het bovenvlak van
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het losplatform een afschot in de richting weg van het spoorgedeelte
vertoont. Een dergelijke spoorterminal kan Op 2zeer voordelige wijze
worden toegepast in combinatie met een spoorterminal zoals eerder is
besproken. Een dergelijk afschot van het bovenvlak van het laadplat-
form en/of het losplatform vergemakkelijkt het in zijdelingse richting
naar en weg van het spoorgedeelte verplaatsen van containers, doordat
de zwaartekracht dan een meewerkende invloed heef t. In het bijzonder
het in beweging brengen en houden van de te verplaatsen containers
wordt hierdoor vergemakkelijkt.

Op voordelige wijze zal het afschot van het losplatform en/of het
afschot van het laadplatform elk ongeveer 0,1 cm a 0,8 cm, bijvoor-
beeld ongeveer 0,5 cm, per meter platformbreedte bedragen. Het zal
echter duidelijk zijn dat ook een afschot van 1 cm tot eventueel zelfs
iets meer per meter platformbreedte denkbaar is. Van belang daarbij is
dat het afschot zodanig is dat een met betrekking tot zijn toelaatbare
gewicht maximaal beladen container, wanneer deze op bijvoorbeeld
trolleys is geplaatst, niet uit zichzelf zijdelings kan wegschuiven of
rollen.

Volgens een verdere voordelige uitvoeringsvorm zullen het boven-
vlak van het laadplatform en het bovenvlak van het losplatform daarbi j
in hoofdzaak op één 1lijn liggen. De laadvloer van de tussen het laad-
platform en losplatform te plaatsen spoorwagon =zal daarbij dan op
voordelige wijze afzinkbaar zijn tot in hoofdzaak op één lijn met het
laadplatform en losplatform, waarbij de aansluiting van de laadvloer
op het laadplatform respectievelijk het losplatform steeds een eerder
besproken verzakking in de transportrichting van de container kan
vertonen.

De wuitvinding heeft verder betrekking op een spoorwagon voor
vervoer van containers, welke spoorwagon in het bijzonder geschikt is
voor toepassing bij een spoorterminal volgens de uitvinding.

De uitvinding heeft verder ook betrekking op een hefinrichting
voor het met ingeklapte benen op de grond plaatsen van een op uitge-
klapte benen staande container, en voor het op uitgeklapte benen
plaatsen van een dergelijke met ingeklapte benen op de grond staande
container, zoals in het bijzonder een container volgens DIN EN 28%,
waarbij de hefinrichting omvat ten minste twee onderling uit elkaar
geplaatste, bij voorkeur vier volgens bij voorkeur een rechthoeks-

patroon uit elkaar geplaatste, verticaal in de grond opgestelde cilin-
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der/zuigereenheden, waarbij de zuigerstangen aan hun vrije einden zijn
voorzien van een draagdeel waarop de container kan afsteunen, en waar-
bij de =zuigerstangen gepaard in- en uitschuifbaar zijn tussen een
ingeschoven toestand waarbij het draagdeel geheel in de grond verzon-
ken is en een uitgeschoven toestand waarbij de afstand van de draagde-
len tot de grond groter is dan de stahoogte van de uitgeklapte benen.
Met een dergelijke hefinrichting zijn in het bijzonder zogenaamde DIN
EN 284 containers (waarbij DIN staat voor Deutsche Industrie Norm) met
een bodemvlak op de grond zijn te plaatsen of omgekeerd met hun bodem
verheven boven de grond op hun uitgeklapte benen zijn te plaatsen.
Dergelijke containers worden in het bijzonder in Duitsland veel voor
vervoer met vrachtwagens gebruikt. De container wordt daarbij met
ingeklapte benen en op de vrachtwagen geplaatst vervoerd, waarbij op
de plaats van bestemming de vrachtwagen wordt stilgezet, de benen
worden uitgeklapt en de vrachtwagen onder de container vandaan wordt
weggereden. Wanneer dergelijke containers vervolgens per spoor moeten
worden vervoerd, zullen eerst de benen ingeklapt moeten worden. Dit
kan gebeuren met behulp van kranen, welke de containers wvan boven
kunnen oppakken. Echter, dergelijke kranen zijn bij het overplaatsen
van de container op een spoorwagon (of omgekeerd vanaf de spoorwagon
op het perron) ongeschikt daar de elektrische bedrading boven het
spoor in de weg zal zitten. De hefinrichting volgens de uitvinding is
goedkoop te realiseren, kan gemakkelijk op de laad- en/of losplaatsen,
waar de containers oOp spoorwagons worden overgezet of van spoorwagons
worden afgenomen in de grond, in het bijzonder in het perron, worden
ingebouwd. De vrachtwagen zal een dergelijke DIN EN 284 container dan
tot boven de cilinder/zuigereenheden rijden om de container daar op
gebruikelijke wijze op zijn poten geplaatst achter te laten, waarna
door het uitschuiven van de zuigerstangen de container iets van de
grond is op te tillen zodat de benen ingeklapt kunnen worden, waarna
vervolgens de zuigerstangen weer ingeschoven kunnen worden om de con-
tainer te doen zakken totdat deze met zijn bodemvlak op de grond
staat. De draagdelen van de zuigerstangen worden dan nog door het
verder inschuiven van de zuigerstang in de grond verzonken, zodat deze
draagdelen verder niet meer in de weg zitten. Het zal echter duidelijk
zijn dat dit in de grond verzinken/verzinkbaar zijn van de draagdelen
slechts een voordelige optie is, daar het onder omstandigheden ook

nuttig kan zijn wanneer de container net boven de grond wordt onder-
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steund door draagdelen. De container kan dan vervolgens bijvoorbeeld
door middel van de al eerder genoemde trolleys vanaf het perron op de
spoorwagon worden geplaatst. Ook bij het vanaf de spoorwagon lossen
van dergelijke DIN EN 284 containers kan de hefinrichting volgens de
uitvinding op voordelige wijze worden toegepast. De container wordt
dan bijvoorbeeld door middel van de eerder genoemde trolleys vanaf de
spoorwagon op het perron gereden tot boven de in de grond, in dit
geval in het perron, opgestelde cilinder/zuigereenheden. Na eventueel
afkoppelen van de trolleys kan de container dan door middel van de
cilinder/zuigereenheden worden opgetild tot een hoogte iets hoger dan
de stahoogte van de uitgeklapte benen. Hierdoor wordt het mogelijk om
de benen uit te klappen, waarna de zuigerstangen weer in worden
geschoven zodat de container op zijn uitgeklapte benen wordt
geplaatst, en waarna de zuigerstangen vervolgens weer geheel ingescho-
ven kunnen worden, eventueel tot in de in de grond verzonken toestand.

De onderhavige uitvinding zal in het nu volgende aan de hand van
de in een tekening weergegeven uitvoeringsvoorbeelden nader worden
toegelicht. Hierin toont:

Figuur 1 een schematisch, perspectivisch aanzicht op een spoor-
terminal volgens de uitvinding;

Figuur 2 een schematisch doorsnedeaanzicht in een richting dwars
Oop een spoorgedeelte, waarin uiteenlopende aspecten van voordelige
uitvoeringsvormen van de uitvinding gedetailleerder worden getoond;

Figuur 3 een aanzicht, gedeeltelijk in doorsnede van de wiel-
ophanging van een spoorwagon volgens de uitvinding; en

Figuur 4 een schematisch langs- en kopsaanzicht, gedeeltelijk in
doorsnede van een hefinrichting volgens de uitvinding.

Figuur 1 toont schematisch een spoorterminal 1 welke parallel aan
een doorgaand spoor twee is gelegd. In figuur 1 is hierbij een spoor
met bovenleidingen weergegeven, het zal echter voor een vakman duide-
lijk zijn dat de uitvinding in hoofdzaak ook toepasbaar is bij een
spoor zonder bovenleidingen.

De spoorterminal 1 omvat een spoorgedeelte 3, dat als een zij~
spoor is afgetakt van het doorgaande spoor 2, hieraan evenwijdig loopt
om ook weer naar dit spoor 2 te worden teruggevoerd. Aan weerszijden
van het spoorgedeelte 3 is een ten opzichte van het spoorgedeelte 3
verhoogd perron 4 en 5 voorzien. 1In verband met onder meer de

logistiek is het hierbij voordelig wanneer het ene perron, perron b,
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is uitgevoerd als laadperron, ook wel laadplatform genoemd, en wanneer
het andere perron, perron 5, is uitgevoerd als losperron, ook wel
losplatform genoemd. Vanaf het laadplatform 4 worden dan containers 7
op de spoorwagons 6 geplaatst, terwijl vanaf de spoorwagons geloste
containers 10 op het losplatform 5 worden geplaatst. Figuur 1 toont
verder een locomotief 27 met daarachter in dit geval, bij wijze van
voorbeeld, vijf spoorwagons 6. Het zal echter duidelijk zijn dat het
aantal spoorwagons 6 veel groter kan zijn en dat overeenkomstig de
laad- en losplatforms 4 respectievelijk 5 een veel grotere lengte
kunnen aannemen.

De op de spoorwagons 6 te laden containers worden door middel van
vrachtwagens aangevoerd en Op een gewenste plaats langs een SpOOrge-
deelte 3 op het laadplatform 4 geplaatst. Bij voorkeur wordt hierbij
rekening gehouden met de lengte van de spoorwagons 6 en op welke
spoorwagon 6 de desbetreffende container moet worden geladen. Door de
spoorwagons dan op een vaste plaats tot stilstand te brengen is dan te
verzekeren dat de te laden containers 7 slechts in zijdelingse rich-
ting hoeven te worden verplaatst. Voor deze zijdelingse verplaatsing
kunnen op zich gebruikelijke lorries worden gebruikt, welke onder meer
bekend zijn uit EP-B1-0.509.028 van aanvraagster. Deze lorries 8 kun-
nen door aangrijping in de zogenaamde corner castings van de contai-
ners 7 de container iets optillen en vervolgens in zijdelingse rich-
ting verrijden. Ook bij het lossen van een op €en wagon staande con-
tainer 9 kunnen deze lorries 8 worden toegepast voor het in zijdeling-
se richting van de wagon 6 afrijden van een op een wagon staande con-
tainer 9. Vanaf een wagon 6 geloste containers staan oOp losperron 5 en
zijn aangeduid met verwijzingsnummer 10. Wanneer de lorries 8 zijn
afgekoppeld kunnen deze geloste containers 10 door een vrachtwagen
worden opgepikt en meegenomen. Het zal hierbij duidelijk zijn, dat het
zeer wel denkbaar is dat wanneer een goederentrein op de spoorterminal
stilstaat slechts een aantal containers wordt gelost en/of een aantal
containers wordt geladen terwijl een ander aantal containers gewoon Op
de spoorwagons of eventueel op het laad- en/of losperron blijft staan.

In figuur 2 zijn op schematische wijze een aantal aspecten van
een spoorterminal volgens de uitvinding weergegeven. Hierbij vallen
twee hoofdaspecten te onderscheiden, die onderling in combinatie maar
ook afzonderlijk de één zonder de ander toepasbaar zijn. Het eerste

hoofdaspect betreft hierbij het aan weerszijden van het spoorgedeelte
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verschaffen van steunen voor afsteuning van de bovenbouw van een
spoorwagon; en het tweede hoofdaspect betreft het van een afschot
voorzien van het laadplatform en losplatform.

Figuur 2 toont aan de linkerzijde een laadplatform 4 en aan de
rechterzijde een losplatform 5. Dit laadplatform 4 en losplatform §
zijn ten opzichte van een daartussen gelegen spoorgedeelte 3 verhoogd
uitgevoerd. Aan weerszijden van het spoorgedeelte 3 zijn steunen 11
voorzien. Aan de linkerzijde is een op trolleys 8 geplaatste op een
spoorwagon 6 te plaatsen container 7 weergegeven. Deze container 7 1is
vanaf het laadplatform 4 in zijdelingse richting volgens pijl 12 ver-
rijdbaar door middel van de trolleys.

Verder is in figuur 2 weergegeven een spoorwagon 6 met een de
wielen 6 dragende onderbouw 13 en een de laadvloer 15 omvattende
bovenbouw 14. De bovenbouw 14 is door middel van een verende ophanging
op de onderbouw 13 afgesteund. Deze verende ophanging omvat pneuma-
tische veersystemen 17. Elk pneumatisch veersysteem 17 kan onder druk
worden gebracht om de bovenbouw 14 ten opzichte van de onderbouw 13 en
daarmee ten opzichte van het spoorgedeelte 3 omhoog te brengen, ter-
wijl anderzijds deze pneumatische veersystemen 17 ook weer kunnen
worden afgelaten teneinde de bovenbouw 14 naar beneden te laten zakken
naar de onderbouw 13 en het spoorgedeelte 3 toe. De bovenbouw 14 is
voorzien van naar beneden gerichte aanslagvlakken 18, waarmee de
bovenbouw 14 op de steunen 11 aan weerszijden van het spoorgedeelte 3
afsteunbaar is,

Wanneer de spoorwagons 6 de spoorterminal 1 volgens de uitvinding
naderen dan kunnen de bovenbouwen 14 van de spoorwagons door middel
van de pneumatische veersystemen 17 eventueel zijn of worden opgetild
tot een hoogte waarbij de aanslagvlakken 18 hoger liggen dan de steu-
nen 11. Wanneer de Spoorwagons tot stilstand zijn gebracht, worden de
pneumatische veersystemen 17 vervolgens afgelaten, waardoor de boven-
bouwen 14 naar beneden zakken totdat deze met hun aanslagvlakken 18 op
de steunen 11 afgesteund zijn. Door deze afsteuning van de bovenbouw
14 op de steunen 11 wordt verzekerd dat de laadvloer 15 zich tijdens
het laden en lossen op een voorafbepaalde, vaste hoogte bevindt. In-
en uitveren van de bovenbouw 14 ten opzichte van de onderbouw 13 tij-
dens het laden en lossen wordt op deze wijze verhinderd. Wanneer
bovendien enerzijds verzekerd is dat de verticale afstand tussen de

aanslagvlakken 18 en de laadvloer een bepaalde eerste waarde heeft en
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anderzijds de afstand van de steunen 11, althans de bovenste steun-
vlakken daarvan, tot het bovenvlak van het desbetreffende aangrenzende
platform 4 of 5 een bepaalde tweede waarde heeft, waarbij deze bepaal-
de eerste waarde en de bepaalde tweede waarde bij voorkeur in onder-
5 ling verband staan, is een in hoofdzaak vlakke aansluiting van de
laadvloer 15 op de aangrenzende platforms 4 of 5 (of perrons) te ver-
zekeren. Wanneer die eerste en die tweede waarde onderling gelijk
zijn, dan wordt daarbij een exacte vlakke aansluiting verkregen. Een
verschil tussen die eerste en die tweede bepaalde waarde van enkele

10 millimeters, bijvoorbeeld 1 a 5 mm, tot eventueel 1 cm of onder
omstandigheden zelfs 2 cm toe is echter ook denkbaar, daar dergeli jke
hoogteverschillen relatief gemakkelijk =zonder bijzondere maatregelen
door de wielen of rollen van de trolleys 8 overwonnen kunnen worden.
Volgens een bijzondere uitvoeringsvorm worden die eerste en die tweede

15 bepaalde waarde zelfs bewust verschillend gekozen en wel in het bij-
zonder ook nog verschillend voor de linker- en rechterzijde van het
spoorgedeelte 3. Zoals in figuur 2 zichtbaar, ligt bij de aansluiting
A van het laadplatform 4 op de laadvloer 15 het bovenvlak 19 van het
laadplatform 4 hoger dan het bovenvlak van de laadvloer 15. In de door

20 pijl 12 aangegeven transportrichting voor de container 7\treedt dan
bij de aansluiting A een verzakking van de ondergrond op. Een derge-
lijke verzakking van de ondergrond zal, in tegenstelling tot een ver-
hoging van de ondergrond, bij het overrijden van de trolley 8 vanaf
het laadplatform 4 op de laadvloer 15 geen problemen opleveren. Aan de

25 tegenoverliggende langszijde van de spoorwagon 6 is bij de aansluiting
B van de laadvloer 15 op het losplatform 5 een in de transportrichting
12 beschouwde overeenkomstige verzakking zichtbaar. Het bovenvlak van
de laadvloer 15 ligt bij deze aansluiting B hoger dan het bovenvlak 20
van het losplatform 5.

30 Zoals verder in figuur 2 zichtbaar is gemaakt, wat schaal betreft
met het oog op de duidelijkheid enigszins overdreven, zijn zowel het
laadplatform als het losplatform overeenkomstig een verder hoofdaspect
van de uitvinding voorzien van een afschot in de zin dat het bovenvlak
19 en het pbovenvlak 20 van de platforms zijn aangebracht onder een

35 hoek a ten opzichte van de horizontaal. Het afschot d bedraagt hier
ongeveer 0,5 cm per meter breedte (globaal in de richting van de pijl
12) van het desbetreffende platform. Het afschot van het laadplatform

4} verloopt daarbij in de richting van pijl 12 naar beneden hellend in
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de richting van het spoorgedeelte 3, terwijl het afschot van het los-
platform 5 verloopt in een richting (volgens pijl 12) naar beneden
hellend weg van het spoorgedeelte 3. Een dergelijk afschot van het
laad- en losplatform 4 respectievelijk 5 vergemakkelijkt het verplaat-
sen van de containers 7.

Met betrekking tot de steunen 11 zij opgemerkt dat deze volgens
een bijzondere uitvoeringsvorm van de uitvinding als zijdelings {in
hoofdzaak horizontaal) ten opzichte van het spoorgedeelte 3 verschuif-
baar kunnen zijn uitgevoerd. De steunen 11 kunnen dan, hetgeen bij
dicht langs het spoor liggende perrons zeer voordelig is, geheel in
het perron worden ingetrokken zodat de steunen 11 bij aankomende,
vertrekkende of passerende wagons 6 niet kunnen hinderen. Wanneer de
wagons dan ondersteund moeten worden, meestal nadat ze tot stilstand
zijn gebracht, kunnen de steunen 11 vanuit het perron uitgeschoven
worden. Dit in- en uitschuiven van de steunen 11 kan eventueel volle-
dig handmatig plaatsvinden maar zal bij voorkeur via een bedienbaar
hulpmiddel, zoals een cilinder/zuigereenheid, plaatsvinden. Wanneer de
steunen 11 zijdelings in- en uitschuifbaar vanuit het perron zijn
uitgevoerd, is het overbodig om bij aanrijdende, wegrijdende of door-
rijdende wagons te verzekeren dat de bovenbouw voldoende ver is opge-
tild van de onderbouw.

Figuur 3 toont een detailaanzicht van de mogelijke wielophanging
bij een spoorwagon 6 volgens de uitvinding. Hierbij is slechts een
gedeelte van de bovenbouw 14 weergegeven (de hoger dan het wiel 16
liggende laadvloer 15 is bijvoorbeeld niet weergegeven). De bovenbouw
14 is voorzien van lijven 21 waaraan scharnierend rond scharnier 24
een getrapte draagarm 22 is bevestigd welke aan zijn onderzijde de
onderbouw 13 draagt waaraan het wiel 16 is bevestigd. De getrapte arm
22 is door middel van een luchtvering 17 aan de bovenbouw 14 afge-
veerd, terwijl verder een schokbreker 23 is voorzien voor het denm-
pen/absorberen van trillingen en schokken. Bij een dergelijke ophan-
ging met een getrapte arm 22 is een relatief lage bouwhoogte van de
spoorwagon 6 als geheel realiseerbaar. Hiervoor zijn echter ook op
zich uit de stand der techniek bekende varianten bekend en bruikbaar.
De luchtvering 17 heeft als groot voordeel dat de spoorwagons hierdoor
een relatief laag geluidsniveau bij relatief hoge snelheden verkrij-
gen. Een verder groot voordeel, in het bijzonder met betrekking tot de

onderhavige uitvinding, is dat een dergelijke luchtvering 17 gemakke-
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1ijk manipuleerbaar is voor het omhoog brengen en laten zakken van de
bovenbouw 15 ten opzichte van de onderbouw 13, waardoor het mogeli jk
wordt om de bovenbouw 15 op aan weerszijden van een spoorgedeelte 3
aangebrachte steunen 11 af te zinken.

Figuur 4 toont nog een heel ander aspect, en wel een derde hoofd-
aspect, van de onderhavige uitvinding, dat zowel los van het hiervoor
besprokene maar ook op voordelige wijze in combinatie daarmee toepas-
baar is. Figuur 4 toont een hefinrichting, welke in het bijzonder
geschikt is voor het met de bodem vlak op de grond plaatsen van zoge-
naamde DIN EN 284 containers 110. Dergelijke DIN EN 284 containers 110
zijn uitgerust met vier in- en uitklapbare poten of benen 116. Deze
containers worden door middel van vrachtwagens aangevoerd, waarna de
poten worden uitgeklapt en de vrachtwagen onder de container(s) uit
wordt gereden. Om dergelijke containers in een toestand te brengen
waarin ze op een spoorterminal volgens de uitvinding hanteerbaar en
bruikbaar zijn, dienen de inklapbare poten eerst ingeklapt te worden.
Hiertoe dient de container opgetild te worden, de benen ingeklapt te
worden en de container neergezet te worden. Dit kan volgens de uitvin-
ding op zeer voordelige wijze gebeuren door in de grond vier volgens
een rechthoekspatroon uit elkaar geplaatste cilinder/zuigereenheden
100 onder te brengen. Deze cilinder/zuigereenheden 100 kunnen hydrau-
lisch worden bediend om de =zuigerstangen 101 overeenkomstig dubbele
pijl 102 in en uit de cilinder 103 te schuiven. Bij gebruik van de
hefinrichting volgens de uitvinding zullen alle vier de cilinder/zui-
gereenheden bij voorkeur gepaard bewegen. De vrije einden van de zui-
gerstangen 101 zijn voorzien van draagdelen 104. Voor het optillen van
de DIN EN 284 container 110 zijn de draagdelen 104 door middel van de
zuigerstangen 101 uitschuifbaar tot een hoogte groter dan de stahoogte
H, welke de hoogte van de bodem van de container 110 boven de grond
105 weergeeft bij uitgeklapte toestand van de poten 116. Wanneer aldus
de container 110 met poten 116 en al van de grond 105 is opgetild,
kunnen de poten 116 worden ingeklapt, en kunnen de zuigerstangen 101
weer worden ingeschoven, totdat de container 110 met zijn bodem 106 op
de grond 105 staat. De draagdelen 104 of steunplaten 104 kunnen dan
tot in de grond 105 worden ingetrokken en verzonken. Het zal duidelijk
zijn dat de hefinrichting zoals in figuur 4 getoond zowel toepasbaar
is voor het inklappen van de poten 116 en het met de bodem 106 op de

grond zetten van de container 110 als voor het van de grond optillen
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van de container 110, uitklappen van de poten 116 en op de poten 116
op de grond plaatsen. Een hefinrichting zoals getoond in figuur 4 kan
gemakkelijk in een laad- en/of losperron worden ingebouwd vlak naast
het spoorgedeelte 3, zoals in figuur 1 schematisch is aangeduid met de
5 verwijzingscijfers 100. Verder zal het duidelijk zijn dat de steunpla-
ten 104 van aangrenzende cilinder/zuigereenheden onderling tot een
draagbalk verbonden kunnen zijn. Ook zal het duidelijk zijn dat bij
voldoende brede steunplaten 104 en eventueel verdere ondersteuning
daarvan ook met twee cilinder/zuigereenheden kan worden volstaan.

10 Alle materie uit deze octrooiaanvrage, en zeker de materie waarop
de conclusies gericht zijn, is op voordelige wijze ook toepasbaar bij
een spoorterminal overeenkomstig een gelijktijdig met deze aanvrage
ingediende Nederlandse octrooiaanvrage van aanvraagster, welke geli jk-
tijdig ingediende octrooiaanvrage van aanvraagster als referentienum-

15 mer de aanduiding "NO 41119" heeft meegekregen.
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Conclusies

1. Spoorterminal voor het met containers beladen van spoorwagons
en/of het lossen van met containers beladen spoorwagons, omvattende:
- een spoorgedeelte, en
- ten minste één laad- en/of losplatform dat langs en grenzend aan
dat spoorgedeelte is aangebracht en dat ten opzichte van dat
spoorgedeelte is verhoogd,
met het kenmerk, dat aan weerszijden van het spoorgedeelte steunen
zijn aangebracht waarop de de laadvloer omvattende bovenbouw van te
laden en/of te lossen spoorwagons afsteunbaar is, zodanig dat de laad-
vlcer van die spoorwagons tijdens het laden en/of lossen op een vaste,
vooraf bepaalde hoogte wordt gehouden.

2. Spoorterminal volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de

spoorterminal verder omvat ten minste één spoorwagon voorzien van
stelmiddelen waarmee de bovenbouw ten opzichte van het spoorgedeelte
in hoogte verstelbaar is voor afsteuning op en omhoogbrengen vanaf de
steunen.

3. Spoorterminal volgens conclusie 2, met het kenmerk, dat die
spoorwagon is voorzien van een de stelmiddelen verschaffende hydrau-
lische of pneumatische vering, welke voor het boven de steunen brengen
of omhoogbrengen van de bovenbouw bekrachtigbaar en voor het afsteunen
van de bovenbouw op de steunen aflaatbaar is uitgevoerd.

4, Spoorterminal volgens conclusie 2 of 3, met het kenmerk, dat

de bovenbouw van de spoorwagon aan weerszijden is voorzien van naar
beneden gekeerde aanslagvlakken waarmee de spoorwagon op de steunen
afsteunbaar is.

5. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, met het
kenmerk, dat de steunen zijn aangebracht op een zodanige hoogte, dat
bij daarop afgesteunde toestand van de bovenbouw van een spoorwagon
een in hoofdzaak vlakke aansluiting van de laadvloer op het respectie-
velijk aangrenzende laad- en/of losplatform wordt verkregen.

6. Spoorterminal volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat aan de
ene zijde van het spoorgedeelte een voornoemd laadplatform is aange-
bracht, dat aan de andere zijde van het spoorgedeelte een voornoemd
losplatform is aangebracht, en dat in afgesteunde toestand de laad-
vloer bij de in hoofdzaak vlakke aansluiting op het laadplatform lager
ligt dan het bovenvlak van het laadplatform en bij de in hoofdzaak
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vlakke aansluiting op het losplatform hoger ligt dan het bovenvlak van
het losplatform.

7. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, waarbi j
- het laadplatform is aangebracht langs en grenzend aan de ene

zijde van dat spoorgedeelte en ten opzichte van dat spoorgedeelte

verhoogd is, en/of
- het losplatform is aangebracht langs en grenzend aan de andere
zijde van dat spoorgedeelte en ten opzichte van dat spoorgedeelte
verhoogd is,
met het kenmerk, dat het bovenvlak van het laadplatform een afschot
naar het spoorgedeelte vertoont, respectievelijk dat het bovenvlak van
het losplatform een afschot in de richting weg van het spoorgedeelte
vertoont.

8. Spoorterminal volgens conclusie 7, met het kenmerk, dat het
afschot van het losplatform respectievelijk het afschot van het laad-
platform ongeveer 0,1 cm & 0,8 cm, bijvoorbeeld ongeveer 0,5 cm, per
meter platformbreedte bedraagt.

9. Spoorterminal volgens conclusie 7 of 8, met het kenmerk, dat
het bovenvlak van het laadplatform en het bovenvlak van het losplat-
form in hoofdzaak op één lijn liggen.

10. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, met het
kenmerk, dat de steunen in zijdelingse richting verschuifbaar weg van
en naar het spoorgedeelte zijn uitgevoerd.

11. Spoorwagon voor vervoer van containers, waarbij de spoorwagon
is voorzien van stelmiddelen waarmee de bovenbouw van de spoorwagon
ten opzichte van de onderbouw daarvan in hoogte verstelbaar is.

12. Spoorwagon volgens conclusie 11, waarbij de stelmiddelen een
hydraulische of pneumatische vering omvatten.

13. Spoorwagon volgens conclusie 11 of conclusie 12, waarbij de
bovenbouw van de spoorwagon aan weerszijden is voorzien van naar bene-
den gekeerde aanslagvlakken, en waarbij de stelmiddelen bedienbaar
zijn om de aanslagvlakken tot aanligging op aan weerszijden van het
spoor plaatsbare steunen te brengen en om de bovenbouw hier vanaf op
te heffen.
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