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Wynalazek niniejszy dotyczy piasty ko¬
la tylnego roweru z urządzeniem, które
podczas spoczynku pedałowi dozjwala na
wolny bieig rowerti, a zwłaszicza tych rodza¬
jów sprzęgieł wolnobiegiowych, przy któ-
rydj dająca się rozphylać tulleja przy na¬
pędzaniu roweru oibiraca się też, ponieważ
rozchylana jest przez skośne boki glwibjtÓw,
zapomccą których styka się z częścią na-
pędną i przyciskana jest do powierzchni
wtewnętrzndj piasty, co wywołuje sprzęgnię¬
cie urządzenia n^pędnego z pia'stą. Przy-
tem utiworzone zostaje dalsze sprzęgło cier¬
ne pomiędzy piasrtą a rozchylającą się tuHe-
ją pr!zez to, że stożkowy kołnierz piasty
obejunuje koniec tulei i pomaga jej rozpie¬
raniu. Nowe urządzenie sprzęgła napędne-
go odróżnia się tein, że stożkowy kołnierz

nie jest na stałe przytwierdzony do piasty,
lecz jest połączony z nią tak, iż nie może
się obracać, lecz poruisza się tylko w kie¬
runku osi tak, że ciśnie na' odsadzkię częślci
na|pędliej i zaciska się pomiędzy nią a roz¬
chyloną tuleją* Połączenie Wspomnianych
obydwóch urządzeń sprzęgłowych przed¬
stawia tę korzyść, że ślizganie się sprzę¬
gniętych części jest w s|posób pewny usu¬
nięte. Gdy tylko nastątpi zaciśnięci)© pomię¬
dzy szty|wnemi ćzęślciami, taroie tak może
być wielkiilem, że wykręcenie się tulei moż-
liwem jest tyllko pfzyl wieUkiim nakładzie
siły. Natomiast tuleja z rozcięciami okazu¬
je dostateczną podatność, gdy spirz^^lo po¬
winno być zjluźmione. Rólwnież przy za¬
mknięciu splrz^gła posiada połączenie oby¬
dwu tych urządzeń tę korzyść, że one wza-



jemnjo $ię W&pjcrątąi. Samo Wspomniane
sprzęgło zaciskowe dla sielbie potrzebuje
wielkiej siły do osiągnięcia pewtnego połą¬
czenia, podczas gdy rozchylająca! się tule¬
ja sama łatwo silę Ślizga na początku nasta¬
wiania, z drugiej strony posiada przewagę
wielkich powierzidhni sprzęgłowych, które
odciążają sprzęgło zaciskowe. Ponieważ
dalej ciśnienia osiowe w przeciwnych kie¬
runkach wyrownywują się pomiędzy g|wm-
tami a odsadzką napędza1]ąjcąf więc przy
nowiem urządzeniu nie jest obciążone osio¬
wo (jprzy zamykaniu sprzęgła) łożysko kul¬
kowe, Wstawione pomiędzy czę&cią napęd¬
zą a piaistą.

Na rysunku pirzedistawiony jest przy-
. kład wykonania wynalazku.

Fig. 1 podaje przekrój podłużny piasty
ze sprzęgłem wolnobiegowem i hamulcem
•wstecznym, fig. 2 i 3 są iprzdktrojamiiweidhig
dinji 2 — 2, fwzgłędtnie 3 — 3 na fig. 1, fig.
4 podaje nieco odmienną postać wykonania
tylko ze spr-a^głem woltaobiegowem bez ha-
tmtilca.

Sprzęgło wolnobiegowe umieszczone
je|st pomiędzy piastą 6 tylnego koła rowe¬
ru a częścią napędną 8, dźwigającą koło na-
Ipędne 7, która osadzona jest na osi 9. Pia-
tsta spoczywa za pośrednictwem łożyska
(kullkowego 10 i 11 z jednej strony na części
toalpędnej 8, z drugiej zaś strony — na
Wśirubawanyim na osi .stożku łożyskowym
12, który może być zabezpieczony przeciw
obracaniu się zapomocą ramienia 13 przy
famach arowerui,
' Część napędną 8 dźiwiigai na dblwodzie
iswego końca wystającego w piastę jedno
lub kilkuzwojowy prawy gwint 23 o sko¬
śnych bokach, którego przekrój może być
trójkątny lub trapezowy. Rozcięta wzdłuż,
tnaprzykład czwórodzielna i zespoldnal pier¬
ścieniem sprężynowym 13, tuleja hamulco¬
wa 14 (fig. 2) chwyta gwintami 23 odpo¬
wiednie gwinty naśiruibka. Odpowiednio do
kierunku obrotu części napędnej 8 zostaje
przesuwana w piaście 6 osiowo W jednym

ldbi w drugim kierunku tuleja 14, przyczem
obrót względny pomilędzy częścią napędłną
a tulejją wywołany jest zapomocą tarcia,
występiująjcego .pomiędzy tuleją a wystają¬
cym, w nią wyłstępem 16 stożka łożyskowe¬
go 12. Pomiędzy odsadzką 17 części napęd¬
nej 8 a prawym końcem tulei hamulcowej
14 (fig. 1) włączony jest pierścień 18, który
zębem 19 wchodzi w podłużny rowek po¬
wierzchni wewnętrznej piasty i w ten spo¬
sób połączony zostaje nieobracalnie z pia¬
stą, może się jednak w niej przesuwać
osiowo. Po leWeij stronie pierścień 18 po¬
djada występ 20 stożkowy nal obwodzie,
który wylstaje w odjpowiedniej powierzchni
próżnego stożka prawego końca tulei ha¬
mulcowej 14. Stożek łożyskowy 12 zaopa¬
trzony jest na iswoim stożkowym obwodzie
w zazębienie podłużhe 21, które leży na¬
przeciwko odpowiedniego zaiz^bienia 22 w
stoikowo wyrobionym lewym końcu tulei
hamulcowej 14.

Wyżej opisane urząjdzenie działa w na¬
stępujący sposób:

Gdy część napędną 8 zostanie napędzo¬
na zapomocą np. pedałów w kierunku ob¬
rotu naprzód, gwinty 23 tulei 14 (fig, 1)
wśfrulbowują się w pirawo; tuleja przesu|wa
ze swej stnony pieuścień śpirzęgtowy 18 w
tym samym kierunku przed: .siebie, aż trafi
on na odsadzkę 17 części napędnej. Następ-
nie wlsuiwa się tuleja nal sitożek 20 i zositaije
Ipirzezeń i przez pochyłe boki prawego gwin-
Itu 23 rozpierana i przyciskana do we-
iwnętrznej powierzchni piasty. Wtedy pia¬
sta 6 sprzęgnięta jest z częścią napędną tak
zapomocą tuleif 14, jak też zapomocą pier¬
ścienia sprzięgłowego 18, przez co sprzięgła
tzazębione 21 i 22 nie stykają się. Podczas
tepoćzytnku pedałów zaibiera ze isfcbą piasta
6 obracającego się dalej koła tuleję 14 i
tpierścień sprz^lowy 18 i njsfcutecznia prze¬
to Wśrubowanie się tulei w lewo. Wskutek
itego może się tuleja znowu ściąjgnąć, a
pierścień sprzęgłowy 18 zostaje uwoltóony
od części napędnej oraz od tulei. Piasja
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może eię wtedy obracać bez żadnego haimo-
wiania. Przy obracaniu pedałóiw wstecz, tu¬
leja hamulcowa 14 zostaje wśrubowana je¬
szcze dalej w lewo, aż spotkają się ze sobą
zazębienia 21 i 22, i wreszcie zostaje i*>z-
parta zapomiocą stożka łożyskowego 12 i le¬
wego gwintu 23, powstrzymana od obraca¬
nia się i przyciśnięta do piasty tak, że w
tym wypadku rower zostaje zahamowany.
Przy ponownem napędzeniu roweru hamu¬
lec zostaje równocześnie zwolniony. Ponie¬
waż wielodzietna tuleja hamulcowa zostaje
łścifckana zapomocą pierścienia sprężynowe¬
go 15 na obwodzie występu 16, wytwarza
się więc w tern miejscu dostatecznie wielkie
tarcie tak, że przez wkręcanie części napęd-
nej w tuleję uniemożliwione jes>t wslpóilbe
bbracamie się tej ostatniej.

W przykładzie wykonania według fig. 4,
hamulec nie jest zastosowany, lecz przy¬
rząd jest w ten sposób zmieniony, że opisa¬
nie części ulżywane są tylko do utworzenia
•sprzęgła napędnego. Potem, pomiędzy zło¬
coną napfrzykład z iHrzech części tuleją 14
'a nieruchomą osią umieszczony jeslt przy¬
rząd hamulcowy dla wśrubowywania tulei
na część napędną. Przyrząd hamulcowy
'składa się z piet1$cienia 25, osadzonego nie-
łóbiracalnie na osi, i z ptrzya&ocowaneiji do te¬
goż pierścieniowo wygiętej sprężyny cier¬
nej 26, która przylega do wewnętrznej po¬
wierzchni tulei 14. Pierścień 25 nie może
przesuwać się w lewo wskutek zgrubienia
27 osi 9 i dźwiga na tej stronie kiołinierz 28,
który ogranicza ruch tulei 14 w lewa To
urzajdzenie daje tę korzyść, że iłuleja trzy-
matnai jest stale w takiem położeniu, przy
fitórem ponowne nastawienie sprzejgłia wy¬
maga tyfiko krótkiego ruchu pedałów.

Jak wynika z rysunku, tworząpa bbkólw

gwintowych może być nachylona) do osi pia-
•stfcy pod rozmaitemi kątami, tnajprzykład na
lig, 1 prawe boki są bardziej sitfrome niż le¬
we, które działają przy hamowaniu, jednak
mogą także obydwa boki posiadać jednako¬
we pochylenia. Z drugiej! sjfcrony, przy gwin¬
cie 23 (fig* 4) twiorząca lewego boku' może
być prostopadła) do osi piasty, przez co
przy cofnięciu się tuleja 14 nie będzie iloz-
pieratna, gdy zostanie przyciśnięta do koł¬
nierza 28. To daje tę korzyślć dla roweru,
że podczas wolnego biegu po króWkiem ob¬
róceniu wstecz, doznaje on oporu w bie¬
gu, ai nojgi znajduj] ą sitaie oparcie na peda¬
łach.

Zastrzeżenia! patentowe,

1. Sprzęgło piasty wolnabiegowej ro¬
weru z tuleją dajjątą się rozchylać, przy¬
ciskaną pochylonemu1 bokami gwintu części
napędnej i wystającym w piaście stożko¬
wym kołnierztejm do wewinętrznej po¬
wierzchni piasty, znamienjne tern, że koł¬
nierz stożkowy wykonalny jest jako nieob-
racająfcy się z piasftą, ale pjrzesuwalny
wzldłuż pierścień tspjrzęgłowy, który przy
rozpieraniu tulei zostaje równocześnie za¬
ciśnięty ptcmiędzy nią a odsadzką części na>-
pędiiej.

2. Sjprzęgło wolnobiegowe według
zaiskrz. 1, znamienne tern, że tuleja ograni¬
czona jest pirzy plrzeisuwaniu) wj położenie
spoczynku przez stałą zapiorę na osi, słu¬
żącą równocześnie jafldo hamfulec cierny.

Ernst S'aohs.
Zastępca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 5909.

Fig- 1

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa-
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