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Wynalazek niniejszy dotyczy piasty ko-
la tylnege rowerw z urzadzeniem, ktdre
podczas spoczynku pedatéw dozwala na
wolny bieg rowery, a zwltaszcza tych rodza-
jow sprzegiel wolnobiegowych, przy kto-
rych dajaca sig rozchyla¢ tuleja przy na-
pedzaniu roweru obraca sie tez, poniewaz
rozchylana jest przez skoéne boki gwintéw,
zapomocy ktérych styka sie z czeécia na-
pedng i przyciskana jest do powierzchni
wewnetrznej piasty, co wywoluje sprzegnie-
cie urzadzenia napednego z piasta. Przy-
tem ufiworzone zostaje dalsze sprzegto cier-
ne pomiedzy piasty a rozchylajaca sie tule-
ja przez to, ze stozkowy kolnierz piasty
obejmuje koniec tulei i pomaga jej rozpie-
raniu, Nowe urzadzenie sprzegta napedne-
go odréznia sie tem, ze stozkowy kolnierz

nie jest na stale przytwierdzony do piasty,
lecz jest potaczony z nig tak, iz nie moze
sie obracaé, lecz imru‘sza sig tylko wt kie-
runku osi tak, ze cisnie na odsadzke czesci
napednej i zaciska si¢ pomiedzy nig a roz-
chylong tuleja. Polaczenie wspomnianych
obydwoéch urzadzen sprzegtowych przed-
stawia te korzy$é, ze $lizganie sie spraze-
gnietych czesci jest w sposéb pewny usu-
nigte. Gdy tylko nastapi zacisniecle pomie-
dzy sztywnemi czeSciami, tancie tak moze
byé wielkiem, Zze wykrecenie sie tulei moz-
liwem jest tylko przy wielkim naktadzie
sity. Natomiast tuleja z rozcieciami okazu-
je dostateczna podatnosé, gdy sprzeglto po-
winno byé zluZznione. Réwniez przy za-
mknigciu sprzegta posiada polaczenie oby-
dwu tych urzadzen te korzysé, ze one wza-
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jemnie sie wapieraia. Samo wspomniane
sprzeglo zaciskowe dla siebie potrzebuje
wielkiej sily do osiagniecia pewmnego pola-
czenia, podczas gdy roachylajaca sie tule-
ja sama tatwo sie §lizga na poczatku nasta-
wiania, -z drugiej strony posiada przewage
wielkich powierzchni sprzeglowych, Ltére
odciazaja sprzeglo zaciskowe. Poniewaz
dalej ci$nienia osiowe w przeciwnych kie-
runkach wyréwnywuja si¢ pomiedzy gwin-
tami a odsadzks napedzaliaca, wiec przy
nowem urzadzeniu nie jest -obciazone osio-
wo (przy zamykaniu sprzegla) tozysko kul-
kowe, wstawione pomiedzy czefcia naped-
na a pialsta, '

Na rysunku przedstawiony
. ktad wykonania wynalazku.

Fig. 1 podaje przekréj podtuzny piasty
ze sprzeglem wolnobiegowem i hamulcem
wstecznym, fig. 2 i 3 sa przekirojami wedlug
linji 2 — 2, wzglednie 3 — 3 na fig. 1, fig.
4 podaje nieco odmienng postaé wykonania
tylko ze sprzeglem wolnobiegowem bez ha-
mulca.

Sprzegto wolnobiegowe umieszczone
jest pomiedzy piasta 6 tylnego kola rowe-
ru a czeécia napedna; 8, dzwigajaca kolo na-
ipedne 7, ktéra osadzona jest na osi 9, Pia-
sta spoczywa za poérednictwem lozyska
kulkowego 10 i 11 z jednej strony na czesci
nalpednej 8, z drugiej za§ strony — na
wisrubowanym na osi stozku lozyskowym
12, ktéry moze byé zabezpieczony przeciw
obracaniu si¢ zapomoca ramienia 13 przy
.ramach roweru,

' Czeg&¢ napedna 8 dzwiga na obwodzie
swego kofica wystajacego w piaste jedno
lub kilkuzwojowy prawy gwint 23 o sko-
$nych bokach, ktérego przekréj moze byé
trojkatny lub trapezowy. Rozcigta wzdluz,
naprzyktad czworodzielna i zespolona pier-
$cieniem sprezynowym 13, tuleja hamulco-
wa 4 (fig. 2) chwyta gwintami 23 odpo-
wiednie gwinty' nasrubka, Odpowiednio do
kierunku obrotu cze§ci napednej 8 zostaje
Pprzesuwana w piascie 6 osiowo w jednym

jest przy-

Tub w drugim kierunku tuleja 14, przyczem
obrét wzgledny pomiedzy cze$cia napedna
a tuleja wywolany jest zapomoca tarcia,
wystepujacego pomiedzy tuleja a wystaja-
cym w nia wystepem 16 stozka tozyskowe-
go 12, Pomiedzy odsadzka 17 czeéci naped-
nej 8 a prawym koricem tulei hamulcowej
14 (fig. 1) wlaczony jest pierscien 18, ktéry
zgbem 19 wchodzi w podluiny rowek po-
wierzchni wewnetrznej piasty i w ten spo-
s6b polaczony zostaje nieobracalnie z pia-
sta, moze si¢ jednak w niej przesuwac
osiowo. Po lewej stronie piersciern 18 po-
siada wystep 20 stozkowy na obwodzie,
ktéry wyistaje w odpowiedniej powierachni
préinego stozka prawego korica tulei ha-
mulcowej 14, Stozek lozyskowy 12 zaopa-
trzony jest na swoim stozkowym obwodzie
w zazebienie podluzne 21, ktére lezy na-
przeciwko odpowiedniego zazebienia 22 w
stozkowo wyrobionym lewym koricu tulei
hamulcowej 14.

Wyzej opisane urzadzenie dziala w na-
stepujacy sposob:

Gdy czeé¢ napedna 8 zostanie napedzo-
na zapomoca np, pedaléw w kierunku ob-
rotu naprzéd, gwinty 23 tulei 14 (fig. 1)
wirubowuja si¢ w prawo; tuleja przesuwa
ze swej strony pieréciefi sprzeglowy 18 w
tym samym kierunku przed siebie, az trafi
on na odsadzke 17 cze$ci napednej. Nastep-
nie wisuwa sig tuleja na stozek 20 i zostaje
Iprzezeri i przez pochyte boki prawego gwin-
ltu 23 rozpierana i przyciskana do ~we-

wnetrznej powierzchni - piasty, Wtedy® pia-

sta 6 sprzegnieta jest z czeScia napedny tak
zapomocy tulei 74, jak tez zapomoca pier-
dcienia sprzeglowego 18, przez co sprzegla
kazegbione 271°i 22 nie stykaja sie. Podczas
spoczynku pedalow zabiera ze sobg piasta
6 obracajacego si¢ dalej kola tuleje 14 i
ipiersScienn sprzeglowy 18 i uskutecznia prze-
to wsrubowanie sie tulei w lewo. Wskutek
tego moze sie tuleja znowu Sciagnaé, a
pierscien sprzeglowy 18 zostaje uwolniony
od czesci napednej oraz od tulei. Piasja



moze siq wiedy obracaé bez zadnego hamo-
wania. Przy obracaniu pedaléw wstecz, tu-
leja hamulcowa 14 zostaje w§rubowana je-
szcze dalej w lewo, az spotkaja sig ze sobg
zazebienia 21 i 22, i wreszcie zostaje roz-
parta zapomocy, stozka tozyskowego 12 i le-
wego gwintu 23, powstrzymana od obraca-
nia si¢ i przycisnieta do piasty tak, ze w
tym wypadku rower zostaje zahamowany.
Przy ponownem mapedzeniu roweru hamu-
lec zostaje réwnoczesnie zwolniony, Ponie-
waz wielodzielna tuleja hamulcowa zostaje
¥ciskana zapomoca pierécienia sprezynowe-
o 15 na obwodzie wystgpu 16, wytwarza
si¢ wiec w tem miejscu dostatecznie wielkie
tarcie tak, ze przez wkrecanie cze$ci naped-
nej w tulej¢ uniemozliwione jest wspdlone
bbracanie si¢ tej ostatniej.

W przyktadzie wykonania wedlug fig. 4,
hamulec nie jest zastosowany, lecz przy-
rz3d jest w ten spos6b zmieniony, ze opisa-
‘ne czesci ﬁﬁane sa tylko do utworzenia
'sprzegta napednego. Potem, pomiedzy zto-
Ydong naprzyklad z trzech czesci tuleja 14
'a nieruchomsq osig umieszczony jest przy-
rzad hamulcowy dla wsirubowywania tulei
na czeé¢ napedna, Przyrzad hamulcowy
‘sktada sig¢ z pien§cienia 25, osadzonego nie-

'obrracalnie na osi, i z przymocowanejl do te- |

goz pierscieniowo wyigietej sprezyny cier-
nej 26, ktéra przylega do wewmnetrznej po-
wierzchni tulei 14. Piersciei 25 nie moze
przesuwaé si¢ w lewo wskutek zgrubienia
27 osi 9 i dZwiga na tej stronie kiolnierz 28,
ktéry ogranicza ruch tulei 714 w lewo. To
urzadzenie daje te korzysé, ze fuleja trzy-
mana jest stale w takiem polozeniu, przy
ktérem ponowne nastawienie sprzegla wy-
maga tylko krétkiego ruchu pedaléw,

- Jak wynika z rysunku, tworzaca bokéw

gwintowych moze byé nachylona do osi pia-
sty pod rozmaitemi katami, maprzyktad na
fig, 1 prawe boki sa bardziej strome niz le-
we, ktére dzialaja przy hamowamiu, jednak
moga, takze obydwa boki posiadaé¢ jednako-
we pochylenia. Z drugiej strony, przy gwin-
cie 23 (fig. 4) tworzaca lewego boku moze
byé prostopadta do osi piasty, przez co
przy cofnieciu si¢ tuleja 14 nie bedzie roz-
pierana, gdy zostanie przyciénieta do kol-
nierza 28. To daje t¢ korzy$¢ dla roweru,
ze podiczas wolnego biegu po krétkiem ob-
réceniu wstecz, doznaje on oporu w bie-
gu, a nogi znajdujq stale oparcie na peda-
tach,

Zastrzezenia patentowe.

1. Sprzeglo piasty wolnobiegowej ro-
weru z tuleja dajaca si¢ rozchylaé, przy-
ciskana pochylonemi bokami gwintu czesci
napednej i wystajacym w: piadcie stozkio-
wym kolnierzem do wewnetrznej po-
wierzchni piasty, znamienne tem, ze kol-
nierz stozkowy wykonany jest jako nieob-
racajacy si¢ z piasta, ale przesuwalny
wadtwz plenécleﬂ sprzeglowy, kbéry przy
rozpieraniu tulei zostaje réwnocze$nie za-
ciéniety pomiedzy nia a odsadzka czesci na-
pednej,

2. Sprzeglo wolnobiegowe wedlug
zastrz, 1, znamienne tem, ze tuleja ogrami-
czona jest przy przesuwaniu w polozenie
spoczynku przez stala zapore ma osi, stu-
2acq, réwnoczednie jakio hamulec cierny.

Erns't Sachs.
Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik pateatowy.
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