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Description

Titre de l'invention : Palier et piece de réglage pour train multi-bras
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La présente invention concerne un train multi-bras de véhicule automobile, et plus
particulierement un palier et une piece de réglage d’un tel train, ainsi qu’un procédé de
réglage pour ce type de train.

De maniere connue en soi, la liaison au sol d'un véhicule automobile peut étre
assurée par un train multi-bras. Un train multi-bras comprend de maniere générale
plusieurs bras, par exemple cing bielles bloquant indépendamment certains des degrés
de liberté de la roue. Chaque bielle est sensiblement longitudinale et comprend une
premicre extrémité connectée a un palier solidaire du berceau du véhicule et une
deuxiéme extrémité connectée a un porte-fusée sur lequel une roue du véhicule est
montée a rotation.

De tels trains apportent généralement satisfaction car ils permettent une excellente
tenue de route. Ils sont, de ce fait, fréquemment utilisés dans des véhicules hauts de
gamme.

Toutefois, les trains multi-bras présentent I’inconvénient de compliquer le réglage du
parallélisme des roues. En particulier, il est difficile voire impossible de modifier le pa-
rallélisme des roues d’un train multi-bras de roues non directrices.

L'invention vise a remédier a cet inconvénient.

Plus particulierement, I'invention vise a fournir un train multi-bras de véhicule au-
tomobile dans lequel on peut facilement modifier le parallélisme des roues, y compris
lorsque les roues du train sont non directrices.

A cet effet, il est propos€ une picce de réglage pour train multi-bras de véhicule au-
tomobile, comprenant un corps et une premiere branche destinée a étre recue dans un
palier du train multi-bras, la picce comprenant un moyen de fixation d'un axe de pi-
votement d'une bielle du train multi-bras et un moyen de réglage apte a modifier la
position du moyen de fixation par rapport au palier.

La picce de réglage permet ainsi de modifier la position de 1’axe de pivotement, de
sorte qu’on peut modifier le parallélisme des roues sur un train multi-bras, notamment
lorsque le train est un train non directeur.

De préférence, le moyen de fixation comprend un premier orifice traversant la
premiere branche.

On peut en outre prévoir un moyen de verrouillage apte a empécher la rotation de
I’axe de pivotement par rapport a la picce de réglage.

Comme l'axe de pivotement est généralement une vis, on évite donc que cette vis soit
desserrée de manicre non souhaitée.

Selon un autre mode de réalisation, le premier orifice est sensiblement cylindrique et
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présente une section axiale polygonale.

Il est ainsi fourni un moyen de verrouillage de conception simple et aisément ma-
nipulable par un opérateur.

De préférence, la section axiale du premier orifice est carrée.

Selon un mode de réalisation, la piece comprend une deuxi¢me branche.

Le guidage du déplacement de la piece de réglage ainsi réalisée par rapport au palier
peut étre plus facilement mis en ceuvre.

Avantageusement, le moyen de fixation comprend de préférence un deuxieme orifice
traversant la deuxieme branche.

Une telle conception permet une répartition plus homogene des efforts sur les deux
branches, de sorte a permettre une meilleure tenue mécanique de la picce de réglage.

On peut en outre prévoir que le moyen de réglage comprend un écrou serti glissant
sur le corps et destiné a coopérer avec une tige filetée solidaire du palier.

Il est ainsi fourni un moyen simple et précis pour actionner et ajuster le déplacement
de la piece de réglage par rapport au palier.

Selon un autre aspect, il est proposé un palier pour train multi-bras de véhicule au-
tomobile comprenant un alésage cylindrique destiné a recevoir un axe de pivotement
d'une bielle du train multi-bras et une picce de réglage telle que définie précédemment.

On peut en outre prévoir un €videment oblong perpendiculaire a 'alésage cy-
lindrique, la premiere branche de la picce de réglage €tant recue dans 1'€videment.

Un tel évidement permet de mettre en ceuvre, de maniere simple, une liaison
mécanique a glissiere entre la picce de réglage et le palier.

Selon un mode de réalisation, le palier comprend une tige filetée s'étendant depuis
une surface du palier perpendiculairement a l'alésage cylindrique.

Selon encore un autre aspect, il est propos€ un procédé de réglage d'un train multi-
bras de véhicule automobile, dans lequel on actionne un moyen de réglage d'une picce
de réglage telle que définie précédemment.

D'autres buts, caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de
la description suivante, donnée uniquement a titre d'exemple non limitatif, et faite en
référence aux dessins indexés sur lesquels :

[fig.1] est une représentation en perspective éclatée d'un palier selon un aspect de
I'invention,

[fig.2] est une représentation de dessus du palier de la figure 1, et

[fig.3] est une vue de détail de face du palier des figures 1 et 2.

On a schématiquement représenté sur les figures 1 et 2 un palier 2. Une base vec-
torielle orthonormale 4 est attachée au palier 2. La base 4 est constituée d’un vecteur
X, d'un vecteur Y et d’un vecteur Z.

Dans la présente demande, sauf lorsqu’il en sera indiqué autrement, I’expression
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« surface cylindrique » désigne une surface engendrée par un ensemble de droites pa-
ralleles s’appuyant sur une courbe plane fermée.

Le palier 2 fait partie d'un train multi-bras partiellement représenté sur les figures 1 et
2 et désigné par la référence 6. Dans 1'exemple illustré, le train 6 est un train de roues
arriere d'un véhicule automobile (non représenté) a deux roues directrices. En d’autres
termes, le train 6 est un train de roues non directrices. Le train 6 a pour fonction de
mettre en ceuvre la liaison mécanique entre un berceau (non représenté) et des roues
arriere (non représentées) du véhicule automobile.

Le train 6 comporte une bielle ou bras 8. La bielle 8§ est oblongue et comprend une
premiere extrémité 10 et une seconde extrémité (non représentée). Au niveau de sa
deuxieme extrémité, la bielle 8 est, de maniére connue en soi, li€e en rotation avec un
porte-fusée (non représenté). Le porte-fusée est connecté en rotation avec une fusée
(non représentée) solidaire d'une roue arriere du véhicule automobile.

Au niveau de son extrémité 10, la bielle 8 comprend un alésage 12. L'alésage 12 est
cylindrique a section axiale circulaire autour d'un axe 14 parallele au vecteur X.

Le palier 2 comprend un corps 16 et deux platines 18 et 20. Le corps 16 est solidaire
du berceau du véhicule. Les platines 18 et 20 sont sensiblement planes. La platine 20
est sensiblement perpendiculaire au vecteur X et la platine 18 est sensiblement perpen-
diculaire au vecteur Y. La platine 18 est raccordé€e, a une de ses extrémités, au corps 16
et, a l'autre de ses extrémités, a une extrémité de la platine 20. De la sorte, la platine 20
s’étend en regard du corps 16 en délimitant un espace de réception destiné a recevoir
l'extrémité 10 de la bielle 8. Dans la présente demande, sauf lorsqu'il en sera indiqué
autrement, I’expression « surface inté€rieure » désignera une surface adjacente a
I’espace de réception précité, et I’expression « surface extérieure » désignera une
surface opposée a I’espace de réception précité.

En référence a la figure 2, le corps 16 comprend deux alésages cylindriques 22 et 24.
L'alésage 24 s’étend, selon la direction du vecteur X et en sens opposé au sens du
vecteur X, depuis une surface frontale intérieure 26 et débouche dans l'alésage 22.
L'alésage 22 s’étend, selon la direction et le sens du vecteur X, depuis une surface ex-
térieure 28 du corps 16 opposée a la surface 26 et jusqu’a I’alésage 24.

Comme illustré sur la vue de détail de la figure 3, la section axiale de 'alésage 22
comprend deux demi-cercles 30 reli€s entre eux par deux segments 32 paralleles au
vecteur Y. Les demi-cercles 30 sont de méme diameétre d;y. De méme, la section axiale
de l'alésage 24 comprend deux demi-cercles 34 reli€s entre eux par deux segments 36
paralleles au vecteur Y et partiellement cachés sur la figure 3. Les demi-cercles 30 sont
respectivement coaxiaux avec les demi-cercles 34. Les demi-cercles 34 sont de méme

diametre ds, strictement inférieur au diametre ds :
dyy < dx
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De nouveau en référence aux figures 1 et 2, la platine 20 comprend un alésage cy-
lindrique 38 traversant et dirigé par le vecteur X. La section axiale de 1'alésage 38
comprend, comme celle des alésages 22 et 24, deux demi-cercles (non référencés) de
diametre dsg, respectivement coaxiaux avec les demi-cercles 30 et joints entre eux par
deux segments (non référencés) paralleles au vecteur Y. Le diametre dsg est strictement
inférieur au diamétre di, :

dsg < dsy

Le train 6 comporte une vis 40. La vis 40 comporte une téte 42, une portion inter-
médiaire 44, une portion non filetée 46 et une portion filetée 48. La téte 42 et les
portions 46 et 48 sont cylindriques a sections axiales circulaires autour d'un axe
parallele au vecteur X. Le diametre dy, de la section axiale circulaire de la téte 42 est
strictement supérieur au diametre dyg 45 des sections axiales circulaires des portions 46
et 48. Plus particulierement, le diamétre dgg 45 est sensiblement égal au diametre dsg. La
portion 44 est cylindrique selon la direction du vecteur X a section axiale carrée. Le
cOté cyy de la section axiale carrée de la portion 44 est sensiblement égal au diametre d
4648 *

yg.ag = dyg = Cqq <dys

Par cet agencement, la vis 40 peut étre introduite dans le palier 2 et dans l'extrémité
10 de la bielle 8 comme illustré sur la figure 2. Plus précis€ment, la vis 40 est in-
troduite par sa portion filetée 48 dans les alésages 22 et 24 du corps 16, puis dans
l'alésage 12 de l'extrémité 10, puis dans l'alésage 38 de la platine 20. Dans ces
conditions, la téte 42 est contenue dans l'alésage 22, la portion 44 est contenue dans
l'alésage 24, la portion 46 est située entre 1'alésage 24 et la platine 20 et la portion
filetée 48 est situce a 'extérieur de la platine 20, a 'opposé du corps 16. De ce fait,
l'axe de révolution des portions 46 et 48 coincide avec 'axe 14. Un écrou (non re-
présenté) peut €tre vissé sur la portion 48 afin d'empécher le déplacement en
translation axiale de la vis 40. Dans cet agencement, la vis 40 forme un axe de pi-
votement de la bielle 8 par rapport au palier 2.

En référence a la figure 2, le corps 16 comprend un évidement 50 rectiligne et
s'étendant selon la direction et le sens du vecteur Y depuis l'alésage 22. L'évidement 50
est traversant entre une surface extérieure du corps 16 et ’alésage 22.

La platine 18 comporte une tige 52. La tige 52 est cylindrique a section axiale
circulaire autour d'un axe 53 parallele au vecteur Y et de diametre ds,. La tige 52
comprend une portion non filetée 54 recue et collée dans un logement (non référencé)
de la platine 18. La tige 52 comprend une portion filetée 56 qui s'étend, depuis la
surface extérieure de la platine 18, selon le sens et la direction du vecteur Y.

Le train 6 comporte une piece de réglage 58. La piece 58 comprend notamment un

corps 60 et deux branches 62 et 64. Le corps 60 et les branches 62 et 64 sont sen-
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siblement plans. Le corps 60 est perpendiculaire au vecteur Y. Les branches 62 et 64
sont perpendiculaires au vecteur X. Les branches 62 et 64 sont raccordées par une de
leurs extrémités aux deux extrémités respectives du corps 60. Les dimensions de la
branche 62 sont telles que la branche 62 peut étre recue dans I'évidement 50 et occuper
toute la longueur de 1'évidement 50 comme représenté sur la figure 2. Les dimensions
du corps 60 sont telles que, lorsque la branche 62 est recue dans 1'évidement 50, la
branche 64 vient en appui contre la surface extérieure de la platine 22.

Dans 1'exemple illustré, la picce 58 forme une fourchette car elle est constituée d'un
corps et de deux branches. Toutefois, on peut bien entendu sans sortir du cadre de
l'invention envisager une picce dépourvue de l'une des deux branches 62 et 64, ou
encore une piece comprenant d'autres branches supplémentaires.

En référence a la figure 1, la branche 62 comprend un orifice débouchant 66.
L'orifice 66 est cylindrique a section axiale carrée de coté sensiblement égal au cOté ¢,y
. De cette manicre, la portion 44 de la vis 40 peut étre recue dans 1'alésage 66 de la
picce 58. Dans ces conditions, l'orifice 66 empéche la rotation de la vis 40 par rapport a
la piece 58.

La branche 64 comporte un orifice débouchant 68. L'orifice 68 est cylindrique a
section axiale circulaire autour d'un axe parallele au vecteur X et de diametre sen-
siblement égal au diametre dss. De la sorte, lorsque la portion 44 est recue dans
l'alésage 66, les portions 46 et 48 peuvent étre regues dans 1'alésage 68.

Le corps 60 comporte un alésage traversant 70 cylindrique a section axiale circulaire.
L’axe de révolution de I’alésage 70 est perpendiculaire au corps 60. La section axiale
de I’alésage 70 est de diametre sensiblement égal au diametre ds,. De la sorte, 1’alésage
70 est capable de recevoir la tige 52. La piece 58 comprend encore un écrou 72 serti
glissant sur le corps 60 et coaxial par rapport a l'alésage 70. En d'autres termes, 1’écrou
72 est mécaniquement connecté au corps 60 par une liaison pivot dans le plan du corps
60. Le taraudage de 1'écrou 72 est capable de coopérer avec le filetage de la portion 56.

Au moyen du train 6, du palier 2 et de la piece 58, on peut modifier le parallélisme
des roues du train 6 en mettant en ceuvre le procédé suivant.

A T'état initial du procédé, la vis 40 et la pidce 58 sont dans leur configuration telle
qu'illustrée sur la figure 2. Ainsi, a I’état initial, 'extrémité 10 de la bielle 8 est recue
dans I’espace de réception délimité par le corps 16 et les platines 18 et 20. Toujours a
I’état initial, la vis 40 est insé€rée dans le palier 2 et I'extrémité 10 de la bielle 8. A 1’état
initial, la piece 58 est positionnée de telle sorte que la branche 62 est recue dans
I'évidement 50, que la vis 40 est recue dans les orifices 66 et 68 et que la portion filetée
56 est recue dans l'alésage 70 et dans I'écrou 72. En outre, toujours a 1’état initial, un
écrou (non représenté) est vissé sur la portion filetée 48 de la vis 40 en contact frontal

avec la surface extérieure de la platine 20.
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Ainsi, dans cet état initial, la piece 58 est fixée a la vis 40 au moyen des orifices 66 et
68, et au palier 2 au moyen de l'alésage 70 et de I'écrou 72.

Pour modifier le parallélisme des roues du train 6, on commence par desserrer 1'écrou
monté sur la portion filetée 48. Ensuite, on pivote I'écrou 72 dans un sens ou dans
l'autre. Il en résulte le déplacement de la piece 58 par rapport au palier 2 en translation
selon la direction du vecteur Y. Gréce a la fixation mise en ceuvre par les orifices 66 et
68, la vis 40 subit le méme déplacement. I1 en résulte que 1'axe 14 est déplacé en
translation, par rapport au palier 2, selon la direction du vecteur Y. En modifiant la
position de I’axe 14 par rapport au palier 2, on peut modifier le parallélisme des roues
du train 6. Lorsque le parallélisme est correctement réglé, 1’écrou monté sur la portion
filetée est resserré.

Ainsi, I'invention permet a un opérateur de modifier le parallélisme des roues du train
6 d'une maniere particulierement simple. En outre, 'utilisation d'un €crou pour
modifier cette position permet un réglage particulierement fin. L'utilisation d'un orifice
a section axiale carrée pour verrouiller la rotation de la vis permet de faciliter encore

davantage le travail de I'opérateur lors du réglage du parallélisme des roues.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Piece de réglage (58) pour train multi-bras (6) de véhicule automobile,
comprenant un corps (60) et une premiecre branche (62) destinée a étre
recue dans un palier (2) du train multi-bras (6), la piece (58) comprenant
un moyen de fixation d'un axe de pivotement (40) d'une bielle (8) du
train multi-bras (6) et un moyen de réglage apte a modifier la position
du moyen de fixation par rapport au palier (2), la piece (58) comprenant
un moyen de verrouillage apte & empécher la rotation de 1’axe de pi-
votement (40) par rapport a la piece de réglage (58).

Piece (58) selon la revendication 1, dans laquelle le moyen de fixation
comprend un premier orifice (66) traversant la premiere branche (62).
Piece (58) selon la revendication 2, dans laquelle le premier orifice (66)
est sensiblement cylindrique et présente une section axiale polygonale,
de préférence carrée.

Piece (58) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, comprenant
une deuxieme branche (64), et dans laquelle le moyen de fixation
comprend de préférence un deuxieme orifice (68) traversant la
deuxieéme branche (64).

Piece (58) selon I’une quelconque des revendications 1 a 4, dans
laquelle le moyen de réglage comprend un écrou (72) serti glissant sur le
corps (60) et destiné a coopérer avec une tige filetée (52) solidaire du
palier (2).

Palier (2) pour train multi-bras (6) de véhicule automobile comprenant
un alésage cylindrique (22, 24, 38) destiné a recevoir un axe (40) de pi-
votement d'une bielle (8) du train multi-bras (6) et une picce de réglage
(58) selon 1'une quelconque des revendications 1 a 5.

Palier (2) selon la revendication 6, comprenant un évidement (50)
oblong perpendiculaire a l'alésage cylindrique (22, 24, 38), la premiere
branche (62) de la piece de réglage (58) €tant recue dans I'évidement
(50).

Palier (2) selon la revendication 6 ou 7, comprenant une tige filetée (52)
s'‘étendant depuis une surface du palier (2) perpendiculairement a
l'alésage cylindrique (22, 24, 38).

Procédé de réglage d'un train multi-bras (6) de véhicule automobile,
dans lequel on actionne un moyen de réglage d'une picce de réglage (58)

selon I’une quelconque des revendications 1 a 5.
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