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Bei einer Zungenschiene fiir die Verwendung in einer
Schienenweiche, umfassend einen Schienenkopf,
einen Schienensteg und einen Schienenful®, wobei
die Zungenschiene einen ersten, einen Anlagebereich
an eine Backenschiene ausbildenden Langsabschnitt
und einen zweiten, auflerhalb des Anlagebereichs
liegenden Langsabschnitt aufweist, wobei die
Zungenschiene im zweiten Langsabschnitt ein
Querschnitts-Grundprofil aufweist und das Grundprofil
im ersten Langsabschnitt zur Ausbildung einer
verlaufenden Breitenanpassung insbesondere im
Schienenkopf bearbeitet ist, wobei im zweiten
Langsabschnitt im Querschnitt durch die Mitte des
Schienenkopfes eine vertikal verlaufende Mittelachse
definiet ist, und ein erster Abschnitt des
SchienenfulRes auf einer ersten Seite der Mittelachse
und ein zweiter Abschnitt des Schienenfules auf
einer der ersten Seite gegeniiberliegenden zweiten
Seite der Mittelachse angeordnet ist, wobei die Breite
des ersten Abschnitts des SchienenfuBes im
Querschnitt grofRer ist als die Breite des zweiten
Abschnitts des Schienenfulles,

ist vorgesehen, dass der Querschnitt der
Zungenschiene an zumindest einer Stelle entlang der
Schienenldngserstreckung ein Verhaltnis zwischen
dem vertikalen Flachentragheitsmoment |, und dem
horizontalen Flachentragheitsmoment I, von gréer als
0,5, bevorzugt gréRer als 0,6, besonders bevorzugt
groRer als 0,7 aufweist.
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Schienenweiche, umfassend einen Schienenkopf, einen
Schienensteg und einen Schienenfus, wobei die Zungenschiene
einen ersten, einen Anlagebereich an eine Backenschiene
ausbildenden Léngsabschnitt ung einen zweiten, auferhalp
des Anlagebereichs liegenden Langsabschnitt aufweist, wobei
die Zungenschiene im zweiten Langsabschnitt eip

Querschnitts—Grundprofil aufweist und das Grundprofil im

Fléchentrégheitsmoment Iy und dem horizontalen
Fléchentrégheitsmoment Ix von grofer als 0,5, bevorzugt
grober als 0,6, besonders bevorzugt groBer als 0,7

aufweisgt.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft eine Zungenschiene fiir die
Verwendung in einer Schienenweiche, umfassend einen
Schienenkopf, einen Schienensteg ung einen Schienenfus,
wobei die Zungenschiene einen ersten, einen Anlagebereich
an eine Backenschiene ausbildenden Langsabschnitt und einen
zZweiten, auBerhalb des Anlagebereichs liegenden

Langsabschnitt aufweist, wobei die Zungenschiene im zweiten

Schienenkopfes eine vertikal verlaufende Mittelachse
definiert ist, und ein erster Abschnitt des Schienenfufes

auf einer ersten Seite der Mittelachse und ein zweiter

einen breiteren Schienenfup aufweist als der der
Backenschiene Zugewandte Bereich. Diese Ausfithrungen haben
den Vorteil, dass der der Backenschiene Zugewandte Bereich

der Zungenschiene weniger Platz einnimmt, sodass die
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Zungenschiene leichter an die Backenschiene herangefiihrt

werden kann.

Um Zungenschienen relativ zu Fahrschienen zwischen einer
Anlageposition und einer Ablageposition zu verstellen, sind
stelleinrichtungen erforderlich, die Uber ein
Verbindungsgesténge mit den Zungenschienen verbunden sind.
Die mechanische Unstellung der Zungenschiene erfolgt mit
Hilfe eines elektrischen, elektrohydraulischen oder
hydraulischen Weichenantriebes, wobei neben dem
Weichenantrieb eine gesonderte oder in diesen integrierte
Verschlusseinrichtung Sowie jedenfalls eine gesonderte
Endlagenprufeinrichtung vorgesehen sind. Derartige
Endlagenprﬁfeinrichtungen dienen dazu, bei Weichen den
aktuellen Zustand der Weiche mechanisch abzutasten und ein
Prifsignal zu eérzeugen, anhand dessen festgestellt werden
kann, ob die Weiche korrekt umgestellt wurde und ob sich
die anliegende und die abliegende Zunge in ihrer jeweiligen
korrekten Endlage befinden. Die Endlagenprﬁfeinrichtung
weist tiblicherweise ein Prufergesténge auf, welches sich im
Wesentlichen quer zur Schienenléngsrichtung érstreckt und
welches beim Unstellen der Weiche in Langsrichtung des
Gestdnges verschoben wird. Die Positionen der Priferstangen
werden mit Hilfe von elektromechanischen Wandlern erfasst,
beispielsweise ip der Form von Endschaltern bzw.
Zungenprﬁfkontakten, welche in einem zuneist seitlich der
Weiche auf einer Schwelle montierten Gehduse angeordnet

sind.

Bei modernen Schienenweichen ist es erforderlich, eine
Mehrzahl von Stellebenen entlang der Langsrichtung der
Weiche vorzusehen, in denen jeweils eine Stelleinrichtung

Sowie eine dieser zugeordnete Endlagenprﬁfeinrichtung
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angeordnet sind, um an einer Mehrzahl wvon Stellen die
korrekte Einnahme der jeweiligen Endlagen Uberpriifen zu
kénnen. Auf diese Weise kann ein Bruch der Schienenweiche
oder eine Verwdlbung derselben oder andere Fehlfunktionen
besser erfasst werden. Der Abstand Zwischen den Stellebenen
betragt iblicherweise zwischen 5,4 und 6,7 m. Im Bereich
der Stellebenen bzw. zwischen den Stellebenen kann durch
die Endlagenprﬁfeinrichtungen Uberpriift werden, ob sich die

Zungenschiene in der richtigen Position befindet.

Fehlstellungen kénnen verschiedene Ursachen haben.
Beispielsweise kann der Fall eintreten, dass die
Zungenschiene nicht vollstandig in Anlage an die
Backenschiene gelangen kann, weil ein Fremdkérper zwischen
Zungenschiene und Backenschiene eingeklemmt ist. Aufgrund
der elastischen Verformbarkeit der Zungenschiene kann es in
einem solchen Fall vorkommen, dass die Zungenschiene in den
Stellebenen von den Stelleinrichtungen trotz des
Fremdkorpers an die Backenschiene gedriickt wird und die
angeordneten Endlagenprufeinrichtungen die korrekte
Einnahme der Endlage anzeigen. zwischen den Stellebenen
jedoch weist die Zungenschiene auf Grund des Fremdkérpers
eine Verwdlbung auf. Es tritt also eine Fehlstellung der
Zungenschiene auf, die durch die Endlagenprufeinrichtungen

nicht erkannt wird.

Versuche haben gezeigt, dass Fremdkérper bei herkoémmlichen
Schienenweichen erst ab einer GrdBe von ca. 22 mm
2uverléssig erkannt werden, weil die maximale oder auf
einen bestimmten Wert begrenzte Stellkraft der
Stelleinrichtungen dann nicht mehr ausreicht, um die
Zungenschiene unter Uberwindung eines Solchen Abstandes zu

verbiegen und an die Backenschiene zu driicken. Mit
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Ricksicht auf die h8her werdenden Geschwindigkeiten des
Schienenverkehrs stellen jedoch zunehmend auch kleinere
Fremdkorper eine Gefahr flir die Sicherheit des

Schienenverkehrs dar.

Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab, eine
Zungenschiene flr eine Schienenweiche zu schaffen, bei der
auch relativ kleine, zwischen der Zungen- und der
Backenschiene liegende Fremdkorper, insbesondere
Fremdkdrper mit einer GréRe von z.B. 12 mm, zuverlassig

erkannt werden konnen.

dur Losung dieser Aufgabe ist die erfindungsgemifBe
Zungenschiene im Wesentlichen derart ausgebildet, dass der
Querschnitt der Zungenschiene an zumindest einer Stelle
entlang der Schienenlangserstreckung ein Verhdltnis
Zwischen dem vertikalen Flachentragheitsmoment Iy und dem
horizontalen Flachentrigheitsmoment Iy von gréRer als 0,5,
bevorzugt gréfer als 0,6, besonders bevorzugt gréfer als
0,7 aufweist. Unter dem vertikalen Flachentridgheitsmoment
wird das axiale Flachentrégheitsmoment des Querschnitts
bezliglich einer vertikalen y-Achse verstanden. Unter dem
horizontalen Flachentriagheitsmoment wird das axiale
Flachentragheitsmoment des Querschnitts bezlglich einer
horizontalen x-Achse verstanden. Das vertikale
Fldchentragheitsmoment I, bestimmt die Biegesteifigkeit der
Zungenschiene in Querrichtung, also insbesondere gegen eine
wahrend des Umstellvorganges auftretende Verformung bspw.
durch einen zwischen der Zungenschiene und der
Backenschiene liegenden Fremdkérper. Durch die, ausgehend
von einer herkémmlichen Zungenschiene, erfindungsgemiR
vorgesehene Erhdhung des vertikalen Fldchentridgheitsmoments

Iy im Verhdltnis zum horizontalen Flichentrigheitsmoment I,
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sodass ein Verhiltnis von grdBer 0,5 erreicht wird, wird
einerseits eine ausreichend hohe Biegesteifigkeit sowie
eine hohe Tragfahigkeit und andererseits lediglich ein
geringer Mehrbedarf an Material und damit eine geringe

Gewichtszunahme der Zungenschiene erzielt.

Bevorzugt ist hierbeji vorgesehen, dass der Querschnitt der
Zungenschiene an zumindest einer Stelle entlang des
auBerhalb des Anlagebereichs liegenden zweiten
Léngsabschnitts, vorzugsweise im gesamten zweiten
Langsabschnitt, d.h. im unbearbeiteten Bereich der
Zungenschiene, ein Verhdltnis zwischen dem vertikalen
Flachentrigheitsmoment Iy und dem horizontalen
Fléchentrégheitsmoment Ix von gréBer als 0,5, bevorzugt
grober als 0,6, besonders bevorzugt groBer als 0,7
aufweist. Das erfindungsgemife Verhdltnis zwischen den
Flachentrigheitsmomenten ist daher bevorzugt in einem
Langsabschnitt der Zungenschiene ausgebildet, der nicht fir
die Anlage an eine Backenschiene vorgesehen ist. In diesem
Léngsabschnitt ist ger Schienenkopf unbearbeitet, wihrend
der Schienenkopf im Ldngsabschnitt der vorgesehenen Anlage
an eine Backenschiene bearbeitet ist, um einerseits eine
Anpassung der Anlageflache der Zungenschiene an den
Unterschnitt der Backenschiene und andererseits eine
verlaufende Breitenanpassung Zu erreichen. Die Bearbeitung
des Schienenkopfes fihrt im Vergleich zum Grundprofil in
der Regel in einem geringeren AusmaB zu einer Verringerung
des vertikalen Fléchentrégheitsmoments als zu einer
Verringerung des horizontalen Fléchentrégheitsmoments.
Dadurch fithrt die Bearbeitung des Schienenkopfes dazu, dass
das Verhdltnis zwischen dem vertikalen
Flachentrigheitsmoment Iy und dem horizontalen

Flachentrigheitsmoment Iy im zweiten Langsabschnitt, d.h. im
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Anlagebereich, grofer ist als im ersten Langsabschnitt der

Zungenschiene.

Bevorzugt ist daher weiters vorgesehen, dass das Verh&ltnis
Zwischen dem vertikalen Fldchentragheitsmoment Iy und dem
horizontalen Fléchentragheitsmoment Ix der Zungenschiene an
keiner Stelle entlang der gesamten Léngserstreckung der
Zungenschiene kleiner als 0,5, bevorzugt kleiner als 0,6,
besonders bevorzugt kleiner als 0,7 ist, um eine

gleichméBige Verstdarkung der Zungenschiene sicherzustellen.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass der Querschnitt der
Zungenschiene an zZumindest einer Stelle entlang des zur
Anlage an eine Backenschiene vorgesehenen ersten
Léngsabschnitts der Zungenschiene, insbesondere in der der
Zungenspitze Zugewandten Hilfte des ersten Langsabschnitts,
ein Verhiltnis zwischen dem vertikalen
Flachentrigheitsmoment Iy und dem horizontalen
Flachentragheitsmoment Iy der Zungenschiene von grofer als
1,1, bevorzugt grober als 1,2, besonders bevorzugt gréper
1,3 aufweist, Durch die Bearbeitung der Zungenschiene in
diesem ersten langsabschnitt der Zungenschiene ist das
Verhdltnis zwischen vertikalem und horizontalenm
FléchentragheitSmoment wie bereits erwshnt grofer als im
zweiten Lingsabschnitt der Zungenschiene, die nicht zur
Anlage an eine Backenschiene ausgebildet ist. Durch diese
MaBnahme wird die Zungenschiene insbesondere im Bereich der
Anlage, in welchen eine Fehlstellung der Zungenschiene am

wahrscheinlichsten ist, verstdrkt und steifer ausgefiihrt.
Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass an zumindest einer

Stelle im zur Anlage an eine Backenschiene vorgesehenen

ersten Lingsabschnitt der Zungenschiene, insbesondere in
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der der Zungenspitze abgewandten Halfte des ersten
Langsabschnitts, das Verhaltnis zwischen dem vertikalen
Flachentrigheitsmoment Iy und dem horizontalen
Flachentrégheitsmoment Ix der Zungenschiene weniger als 1,6,
bevorzugt 1,4, besonders bevorzugt 1,2 betrigt. Dadurch
wird das Steifigkeits-Materialverbrauch—Verhéltnis weiter

verbessert.

Das erfindungsgemipe Verhdltnis zwischen den
Fléchentrégheitsmomenten kann bevorzugt durch eine
Verbreiterung und/oder Erhéhung des ersten Abschnitts des
Schienenfufies erreicht werden. Bevorzugt ist hierbei
vorgesehen, dass das Verhdltnis zZwischen der Breite des
eérsten Abschnitts des Schienenfufes und der Hohe der
Zungenschiene zumindest 0, 70, bevorzugt Zumindest 0,75,
besonders bevorzugt zumindest 0,80 betragt. Hierbei wird
also die Breite des abliegenden Abschnitts des
SchienenfuBes pej gleichbleibender Schienenhéhe vergrofert.
Da hierdurch Materjia] in einem von der Mittelachse relativ
weit entfernten Bereich hinzugefiigt ist, wirkt sich diese
MaBinahme relativ stark auf das vertikale
FléchentrégheitSmoment aus, sodass mit einer geringen
Materialzunahme eine relativ grofe Wirkung erzielt werden
kann. Der angegebene untere Grenzwert fur das Verhaltnis
zwischen der Breite des ersten Abschnitts des Schienenfufes
und der Hoéhe der Zungenschiene gilt hierbei fir die
Geometrie der Zungenschiene in dem Zweiten, unbearbeiteten
Langsabschnitt. Im €rsten Lingsabschnitt der Zungenschiene
bleibt 2war die Breite des ersten Abschnitts des
SchienenfuBies in der Regel konstant, die H&he der
Zungenschiene ist in der Regel jedoch in Richtung zur

dungenspitze abnehmend ausgebildet, sodass sich in diesem
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Abschnitt hdhere Verhdltniswerte eérgeben als im zweiten

Langsabschnitt der Zungenschiene.

Um ein optimales Verhdltnis zwischen den
Flachentrégheitsmomenten zu erreichen, ist weiters
bevorzugt vorgesehen, dass das Verh&ltnis zwischen der
Breite des ersten Abschnitts des SchienenfuBes und der Hohe
der Zungenschiene im Zweliten Langsabschnitt, insbesondere
im gesamten zweiten Langsabschnitt, weniger als 1,1,
bevorzugt weniger als 1,0, besonders bevorzugt weniger als
0, 90 betrigt.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass der Endbereich des
€rsten Abschnitts des SchienenfuBes h&her als der
Endbereich des zweiten Abschnitts des SchienenfuBes ist.
Auch durch diese MaBnahme kann effizient eine Versteifung
der Zungenschiene bei gleichzeitig geringer Gewichtszunahme

erzielt werden.

In einer bevorzugten Ausbildung ist vorgesehen, dass der
Schienensteg auf der ersten Seite der Mittelachse breiter
ausgebildet ist als auf der zweiten Seite der Achse, wobei
der Schienensteg auf der ersten Seite der Mittelachse
bevorzugt iiber die gesamte Lange der Zungenschiene breiter
als der Schienenkopf ausgebildet ist. Hierbei wird also
zusdtzlich zum SchienenfuBl auch der Schienensteg auf der
abliegenden Seite der Mittelachse verstsrkt ausgebildet, um
das vertikale Fléchentrégheitsmoment und damit die
Steifigkeit der Zungenschiene zy erhdhen. Besonders
bevorzugt ist der Schienensteg auf der eérsten Seite breiter
als der Schienenkopf ausgebildet, wodurch eine erhebliche
Erhdhung des vertikalen Fléchentrégheitsmoments erzielt

wird.
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Hierbei ist besonders bevorzugt vorgesehen, dass die
Zungenschiene auf der €rsten Seite einen treppenfdrmigen
Querschnitt aufweist. Hierbei weist der Schienensteg auf
der ersten Seite einen breiteren Querschnitt als der
Schienenkopf auf und der Schienenfupf weist auf der ersten
Seite einen breiteren Querschnitt als der Schienensteg auf.
Die Uberginge Zwischen den unterschiedlich breiten
Bereichen kénnen mit einem Ubergangsradius oder als
abgeschrigte Bereiche ausgebildet sein. Hierbei ist weiters
bevorzugt vorgesehen, dass der Schienensteg auf der zweiten

Seite weniger breit als der Schienenkopf ausgebildet ist.

In einer alternativen Ausfihrung ist vorgesehen, dass -~ wie
dies bei sogq. asymmetrischen Zungenprofilen fiir sich
gesehen bereits bekannt ist - der Schienensteg im
Querschnitt auf der zweiten Seite der Mittelachse breiter

ausgebildet ist als auf der ersten Seite der Achse.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass die Hohe des
SchienenfuBes auf der ersten Seite und auf der Zweiten
Seite jeweils zumindest in einem Bereich kontinuierlich zur
Mittelachse hin ansteigt, wobei bevorzugt die Steigung der
Zweiten Seite gréBer ist als die Steigung der ersten Seite.
Dadurch wird eine kompakte Schiene, die einfach gefertigt

werden kann, erhalten.

Erfindungsgemi® ist weiters eine Schienenweiche vorgesehen,
unfassend eine erfindungsgemile Zungenschiene sowie eine
Backenschiene, wobei die Zungenschiene mit der zweiten

Seite an die Backenschiene anlegbar angeordnet ist.
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Hierbei ist im ersten Langsabschnitt der Zungenschiene
bevorzugt zumindest eine Stellebene mit einer
Stelleinrichtung vorgesehen, in welcher die Zungenschiene
mithilfe der Stelleinrichtung an die Zungenschiene anlegbar

ist.

Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass die Backenschiene
und die Zungenschiene zueinander geneigt angeordnet sind.
Durch eine solche Anordnung kann das Fahrverhalten auf der

Schienenweiche verbessert werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der
Zeichnung dargestellten Ausfﬁhrungsbeispiels ndher
erlédutert. In dieser zeigen Fig. 1 eine Draufsicht auf eine
erfindungsgemife Schienenweiche, Fig. 2 einen ersten
Querschnitt einer erfindungsgemsRen Zungenschiene gemip
einer ersten Ausfihrungsform, Fig. 3 einen zweiten
Querschnitt der ersten Ausfiihrungsform entlang der in Fig.
1l mit A-a gekennzeichneten Linie, Fig. 4 einen Vergleich
des Profils gemifB Fig. 3 mit einem herkémmlichen Profil und
Fig. 5 einen Querschnitt einer erfindungsgemifen

Zungenschiene gemédf einer zweiten Ausfihrungsform.

In Fig. 1 ist eine erfindungsgemife Schienenweiche
dargestellt, umfassend zwei Zungenschienen 1 sowie zwel
Backenschienen 2. Die Zungenschienen 1 sind jeweils einer
Backenschiene 2 zugeordnet. Entlang der Weiche sind drei
Stellebenen 3a, 3b und 3c angeordnet, in welchen nicht
dargestellte Stellvorrichtungen sowie nicht dargestellte
Endlagenprufvorrichtungen zZum wahlweisen Verstellen der
Zungenschiene 1 zur Backenschiene 2 hin bzw. von der
Backenschiene 2 Wweg angeordnet sind. Im anliegenden Zustand

liegt die Zungenschiene 1 in einem ersten Langsabschnitt,
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der sich von der ersten 3a bis zur dritten Stellebene 3¢
erstreckt, an der Backenschiene 2 an. Mit 4 ist weiters der
Einspannbereich der Zungenschiene 1 bezeichnet, der sich in
einem zweiten Langsabschnitt der Zungenschiene befindet,
der sich von der dritten Stellebene 3¢ bis zum
Einspannbereich 4 erstreckt. Die Zungenschiene ] weist
einen Querschnitt auf, der sich entlang des Langsverlaufes
der Zungengchiene andert, wobei insbesondere der
Querschnitt des Schienenkopfs der Zungenschiene 1 variiert
wird. Im zweiten Lingsabschnitt ist die Zungenschiene
unbearbeitet ynd weist daher ein Grundprofil auf. Im ersten
Langsabschnitt igt insbesondere der Schienenkopf
bearbeitet, und zwar mit sich von der dritten 3c Zur ersten

3a Stellebene hin verringernder Breite.

Weiters ist hierbei vorgesehen, dass das Verhdltnis
Zwischen dem vertikalen Flachentrégheitsmoment Iy und dem
horizontalen Fléchentragheitsmoment Ix der Zungenschiene ip
zumindest einem Langsabschnitt grofer als 0,5 ist.
Bevorzugt ist dieses Verhaltnis in allen Léngsabschnitten
groBer als 0,5.

In Fig. 2 jist ein Querschnitt einer erfindungsgeméﬁen
Zungenschiene geméh einer ersten Ausfihrungsform
dargestellt. Dieser Querschnitt weist keine Anpassung des
Schienenkopfes an die Backenschiene 2 auf und ist im
Zweiten Langsabschnitt der Zungenschiene 1, in welchem die
Zungenschiene 1 nicht zur Anlage an die Backenschiene 2
vorgesehen ist, ausgebildet. Die Zungenschiene 1 weist
einen Schienenkopf S5, einen Schienensteg 6 sowie einen
Schienenfuf 7 ayf. Durch die Mitte der Breite 8 des
Schienenkopfes 4 wird eine Mittelachse 9 definiert. Der

erste Abschnitt 10 des Schienenfufes 7 auf der ersten Seite
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Bei einem Speziellen Ausfuhrungsbeispiel der in Fig. 2
dargestellten Ausbildung mit eiper Breite 14 des gesamten
SchienenfuBes 6 von 165 mm, einer Schienenhshe 15 von 134
mm, einer Breite 16 des €rsten Abschnitts des Schienenfufies
7 von 110 mm, einer Hohe 12 des ersten Abschnitts von 29
Inm, und einer Hohe 13 des zweiten Abschnitts von 20 mm
betragt das vertikale Flachentréagheitsmoment I,1503,5 cm!
und das horizontale Flachentragheitsmoment I, 1913,9 cmi.
Das Verhiltnis Iy zu I betragt daher ca. 0,79. Weiters
betrigt das Verh&ltnis zwischepn der Breite 16 des ersten
Abschnitts 10 und der Schienenhéhe 15 ca. 0,82.

Die Fig. 3 zeigt einen Querschnitt der in Fig. 2
dargestellten Ausfihrungsform der Zungenschiene in dem
ersten Léngsabschnitt, namlich entlang der in Fig. 1 mit A-

A bezeichneten Linie, wobei gleiche Teile mit gleichen

13/27

29/03/2018 16:35 Nr.. R879 L1 P.015/026



29.Marz 2018 16:29 Haffner & Keschmann Nr. 2057 S 16

.....rs. .:. : '.l .:..

10 des SchienenfuBies unm ein bestimmtes Map verbreitert ung
erhéht wurde, um das gewlnschte Verhaltnis von Iy/Iyx zu

erhalten.

In Fig. S5 ist ein Querschnitt eineyr erfindungsgemsfen
Zungenschiene 1 geméh einer zweiten Ausfihrungsfornm
dargestellt, Dieser Querschnitt liegt im zweiten
Langsabschnitt der Zungenschiene 1, in welchem die
Zungenschiene 1 nicht zur Anlage an die Backenschiene 2
vorgesehen ist, sodass die Zungenschiene hier keine
Bearbeitung des Schienenkopfes undg des Schienenfufes
aufweist. Glejiche Bezugszeichen wie bei Fig. 2 entsprechen

gleichen Teilen. Die Ausfithrungsform gemall Fig. 5

Abschnitts 10 ist weiters breiter als der Schienensteg 6

ausgebildet, sodass eine Treppenform entsteht,

14/27-
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ersten Abschnitts ynd der Schienenhé&he 15 (wie bei der
Ausflihrung gemal Fig. 2) ca. 0,82,
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Patentanspriiche:

1. Zungenschiene fir die Verwendung in einer
Schienenweiche, unfassend einen Schienenkopf, einen
Schienensteg und einen SchienenfuB, wobei die Zungenschiene
einen ersten, einen Anlagebereich an eine Backenschiene
ausbildenden Langsabschnitt und einen zweiten, auBerhalb
des Anlagebereichs liegenden Léngsabschnitt aufweist, wobei
die Zungenschiene im zweiten Léngsabschnitt ein
Querschnitts-Grundprofil aufweist und das Grundprofil im
ersten Lingsabschnitt zur Ausbildung einer verlaufenden
Breitenanpassung insbesondere im Schienenkopf bearbeitet
ist, wobei inm zweiten Langsabschnitt im Querschnitt durch
die Mitte des Schienenkopfes eine vertikal verlaufende
Mittelachse definiert ist, und ein erster Abschnitt des
SchienenfuBes auf einer ersten Seite der Mittelachse ung
ein zweiter Abschnitt des Schienenfufes auf einer der
ersten Seite gegenuberliegenden Zwelten Seite der
Mittelachse angeordnet ist, wobej die Breite des ersten
Abschnitts deg Schienenfufies in Querschnitt gréfer ist als
die Breite des zweiten Abschnitts des Schienenfufes,
dadurch gekennzeichnet, dass der Querschnitt der
Zungenschiene an 2zumindest einer Stelle entlang der
Schienenlangserstreckung ein Verhiltnis zZWwischen dem
vertikalen Flachentrigheitsmoment Iy und dem horizontalen
Flachentragheitsmoment Ix von gréBer als 0,3, bevorzugt
grofler als 0,6, besonders bevorzugt gréfer als 0,7

aufweist.

2. Zungenschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verhdltnis zwischen der Breite des ersten
Abschnitts des Schienenfufies und der HShe der Zungenschiene

an zumindest einer Stelle entlang der Léngserstreckung der

16/27_.
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der Léngserstreckumg der Zungenschiene, Zumindest 0,70,
bevorzugt zumindest 0,75, besonders bevorzugt Zumindest
0,80 betrigt.

4. Zungenschiene hach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schienensteg auf der ersten Seite
der Mittelachse breiter ausgebildet ist als auf der zweiten
Seite der Mittelachse, wobei der Schienensteg auf der
ersten Seite der Mittelachse iiber die gesamte Linge der
Zungenschiene bevorzugt breiter als der Schienenkopf

ausgebildet ist.

5. Zungenschiene hach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zungenschiene auf der ersten Seite einen

treppenférmigen Querschnitt aufweist,

17727
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8. Zungenschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurech

kleiner als 0,5, bevorzugt kleiner als 0,6, besonders

bevorzugt kleiner als 0,7 ist.

9. Schienenweiche, umfassend eine dungenschiene nach einem
der Anspriiche 1 bis 8 sowie eine Backenschiene, wobei die .
Zungenschiene mit der zweiten Seite an die Backenschiene

anlegbar angeordnet ist,

10. Schienenweiche nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Backenschiene und die

Zungenschiene zueinander geneigt angeordnet sind,

Wien, am 29, Marz 2018 Anmelder
durch:
Haf T wAd Keschmann
dlte GmbH

9
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Fig. 4
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re: Osterreichische Patentanmeldung A 87/2018
voestalpine Weichensysteme GmbH in Zeltweg (Osterreich)

Patentanspriche:

1. Zungenschiene (1) fir die Verwendung in einer
Schienenweiche, umfassend einen Schienenkopf (5), einen
Schienensteg (6) und einen SchienenfuB (7), wobeil die
Zungenschiene (1) einen ersten, einen Anlagebereich an eine
Backenschiene (2) ausbildenden Langsabschnitt und einen
zweliten, auBerhalb des Anlagebereichs liegenden Langsabschnitt
aufweist, wobei die Zungenschiene (1) im zweiten
Langsabschnitt ein Querschnitts-Grundprofil aufweist und das
Grundprofil im ersten Langsabschnitt zur Ausbildung einer
verlaufenden Breitenanpassung insbesondere im Schienenkopf (5)
bearbeitet ist, wobei im zweiten Langsabschnitt im Querschnitt
durch die Mitte des Schienenkopfes (5) eine vertikal
verlaufende Mittelachse definiert ist, und ein erster
Abschnitt des SchienenfuBes (7) auf einer ersten Seite der
Mittelachse und ein zweiter Abschnitt des Schienenfulles (7)
auf einer der ersten Seite gegeniiberliegenden zweiten Seite
der Mittelachse angeordnet ist, wobei die Breite des ersten
Abschnitts des SchienenfuBes (7) im Querschnitt gréBer ist als
die Breite des zweiten Abschnitts des SchienenfuBes (7),
dadurch gekennzeichnet, dass der Querschnitt der Zungenschiene
(1) an zumindest einer Stelle entlang der
Schienenldngserstreckung ein Verhdltnis zwischen dem
vertikalen Fl&chentrdgheitsmoment I, und dem horizontalen
Flachentridgheitsmoment I, von grdfer als 0,7 aufweist und das
Verhdltnis zwischen der Breite des ersten Abschnitts des
SchienenfufBes (7) und der Hohe der Zungenschiene (1) an

zumindest einer Stelle entlang der Lé&ngserstreckung der
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Zungenschiene (1), bevorzugt im ersten und/oder im zweiten
Langsabschnitt, besonders bevorzugt an jeder Stelle entlang
der Langserstreckung der Zungenschiene (1), zumindest 0,80

betragt.

2. Zungenschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Endbereich des ersten Abschnitts des SchienenfuBes (7)
héher als der Endbereich des zweiten Abschnitts des

Schienenfulles (7) ist.

3. Zungenschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schienensteg (6) auf der ersten Seite
der Mittelachse breiter ausgebildet ist als auf der zweiten
Seite der Mittelachse, wobei der Schienensteg (6) auf der
ersten Seite der Mittelachse liber die gesamte Linge der
Zungenschiene (1) bevorzugt breiter als der Schienenkopf (5)

ausgebildet ist.

4. Zungenschiene nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Zungenschiene (1) auf der ersten Seite einen

treppenfdrmigen Querschnitt aufweist.

5. Zungenschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schienensteg (6) im Querschnitt auf
der zweiten Seite der Mittelachse breiter ausgebildet ist als

auf der ersten Seite der Achse.

6. Zungenschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Hbhe des SchienenfuBes (7) auf der
ersten Seite und auf der zweiten Seite jeweils zumindest in
einem Bereich kontinuierlich zur Mittelachse hin ansteigt,
wobel bevorzugt die Steigung der zweiten Seite groBer ist als

die Steigung der ersten Seite.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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7. Zungenschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verh&dltnis zwischen dem vertikalen
Flachentragheitsmoment I, und dem horizontalen
Flachentrdgheitsmoment I, der Zungenschiene (1) an keiner
Stelle entlang der gesamten Léngsérstreckung der Zungenschiene
(1) kleiner als 0,5, bevorzugt kleiner als 0,6, besonders

bevorzugt kleiner als 0,7 ist.

8. Schienenweiche, umfassend eine Zungenschiene (1) nach einem
der Anspriiche 1 bis 7 sowie eine Backenschiene (2), wobei die
Zungenschiene (1) mit der zweiten Seite an die Backenschiene

(2) anlegbar angeordnet ist.

9. Schienenweiche nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Backenschiene (2) und die Zungenschiene (1)

zueinander geneigt angeordnet sind.

Wien, am 16. Mai 2019 Anmelder
durch:

Haffner ung Kedchmahn
Patentanwg]te 2 é?(L«\
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