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Tiirantrieb zam vollautomatischen Oeffnen und Schliessen einer Schiebetiire.

6) Der Tiirantrieb zum vollautomatischen Offneri und
Schliessen der Schiebetiire (1) weist fiir die Aufbrin-
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Tiire zwei Antriebsaggregate auf. Der fiir eine grossere
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Geschwindigkeit bestimmte Hauptmotor (2) treibt die
Gewindespindel (5), der fiir eine kleinere Geschwindigkeit
vorgesehene Kleinmotor (6) treibt die Profilstange (8). Das
auf der Gewindespindel laufende Zahnrad (9) und das auf
der Profilstange verschiebbare Ritzel (10) kémmen mitein-
ander und sind im Schlitten (11) zusammengefasst, der
iiber die Klinke (12) die Tiire fiihrt. Der wahlweise oder
gemeinsame Betrieb der beiden Motoren ermdglicht ver-
schiedene Kombinationen und eine Anpassung an jewei-
lige Erfordernisse durch variable Tiirgeschwindigkeiten.
Der Tiirantrieb ist einfach aufgebaut, daher entsprechend
billig und bedarf fiir die Wartung keines geschulten Perso-
nals mit Spezialkenntnissen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Tiirantrieb zum vollautomatischen Offnen und
Schliessen mindestens einer Schiebetiire, die auf dem iiber-
wiegenden Teilstiick des Offnungs- und des Schliessweges
mit einer grosseren Geschwindigkeit gefithrt ist als auf dem
letzten Teilstiick, und die durch einen Mitnehmer bewegbar
ist, gekennzeichnet durch eine von einem Hauptmotor (2)
getriebene Hauptwelle (2, 20) fiir die Aufbringung einer
grossen Geschwindigkeit und durch eine von einem Klein-
motor (6) getriebene Nebenwelle (8) fiir die Aufbringung
einer kleinen Geschwindigkeit der Tiire (1), wobei beide
Wellen auf den selben Mitnehmer (11, 21) wirken.

2. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass auf dem iiberwiegenden Teilstiick jedes Tiirweges die

umfasst, die in einem gemeinsamen Geh&use (25) zusam-
mengebaut sind.

15. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem Kleinmotor (6) und der von ihm

5 angetriebenen Nebenwelle (8) ein magnetisches Mitdrehele-

ment (27, 28) als Kupplung vorgesehen ist, welches iiber ein

Magnetfeld den Vorwirts- und Riickwartslauf des Motors (6)

ohne mechanische Verbindung auf die Nebenwelle ibertrigt.
16. Tiirantrieb nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch je

10 einen Stossddmpfer (22) am Ende jedes Tiirweges zur Ver-

nichtung der der Tiire (1) noch innewohnenden restlichen
Bewegungsenergie.

17. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an jeder senkrechten Kante (17) der Tiire (1)

beiden Motoren (2, 6) zusammenarbeiten, wihrend auf dem 15 eine elastische Schutzleiste (19) angebracht ist.

letzten Teilstiick nur mehr der Kleinmotor (6) eingeschaltet
ist.

3. Tiirantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass der Kleinmotor (6) dauernd, auch nach Erreichen der
Endstellungen der Tiire (1), eingeschaltet ist.

4. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass auf dem liberwiegenden Teilstiick jedes Tiirweges nur
der Hauptmotor (2) und auf dem letzten Teilstiick nur der
Kleinmotor (6) eingeschaltet ist.

5. Tiirantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,

dass zum Offnen und Schliessen eines schmalen Tiirspaltes
der Kleinmotor (6) auf dem letzten Teilstiick des Schliess-
weges der Tiire (1) bei ausgeschaltetem Hauptmotor (2) fiir
sich allein ein- und ausschaltbar ist.

6. Tiirantrieb nach Anspruch 2 oder 4, gekennzeichnet
durch je einen Umschalter (15) fiir den Offnungs- und fiir

den Schliessweg zur Umschaltung auf die kleinere Geschwin-

digkeit, sobald die Tiire (1) das iiberwiegende Teilstlick des
Weges zuriickgelegt hat.

7. Tirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass auf der als Gewindespindel (5) ausgebildeten Haupt-
welle ein mit Muttergewinde versehenes Zahnrad (9) sitzt,
das mit einem auf der als Profilstange (8) ausgebildeten
Nebenwelle verschiebbar angeordneten Ritzel (10) in stén-
digem Eingriff steht und Zahnrad und Ritzel in einem
kastenformigen Schlitten (11) angeordnet sind, welcher als
Mitnehmer zur Bewegung der Tiire (1) dient.

8. Tiirantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die auf das Zahnrad (9) und auf das Ritzel (10) wir-
kenden Antriebselemente hinsichtlich einer von der Tiire

ausgehenden Bewegung wenigstens zum Teil selbsthemmend

ausgefiihrt sind.

9. Tiirantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tiire (1) durch eine ldsbare Klinke (12) mit dem
Schlitten (11) verbunden ist.

10. Tirantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Gewindespindel (5), die ein Flach- oder ein

Trapezgewinde aufweist, fiir die an ihr aufgehéngte Tiire (1)
als Fiihrung dient.

11. Tiirantrieb nach Anspruch 7 fiir eine Doppeltiire,
dadurch gekennzeichnet, dass die als Gewindespindel (20)
ausgebildete Hauptwelle ein Rechts- und ein Linksgewinde
und je einen Schlitten (21) fiir die gegengleichen Bewe-
gungen der Tiiren (1) aufweist.

12. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass beide Motoren (2, 6) reversierbar sind.

13. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem Hauptmotor (2) und der von
ihm angetriebenen Hauptwelle (5, 20) eine Rutschkupplung
vorgesehen ist.

14. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kleinmotor (6) einen Motor (23) fiir den
Vorwirtslauf und einen Motor (24) fiir den Riickwértslauf

18. Tiirantrieb nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Druck auf die hohl ausgefiihrte Schutz-
leiste (19) an der Schliesskante (17) der Tiire (1) einen Mem-
branschalter betitigt, welcher eine Offnungsbewegung der

20 Tiire (1) einleitet.

19. Tiirantrieb nach Anspruch 18, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Membranschalter unmittelbar vor dem
Verschliessen der Tiire (1) ausser Funktion setzbar ist.

20. Tirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

25 zeichnet, dass eine Niveaulinie (32), auf welcher das Gewicht

der Tiire (1) tragende Laufrollen (31) sich bewegen, nahe
ihren Endteilen (34) leicht geknickt ist, und ein Bremsglied
(33) eine Bremswirkung auf die Hauptwelle (5, 20) ausiibt,
sobald die Laufrollen (31) die Endteile (34) erreichen.

21. Tiirantrieb nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch
eine Feder, welche durch die Abbremsung der einer Endstel-
lung sich ndhernden Tiire (1) belastbar ist.

BESCHREIBUNG
Die Erfindung betrifft einen Tiirantrieb zum vollautomati-
schen Offnen und Schliessen mindestens einer Schiebetiire,

4 die auf dem iiberwiegenden Teilstiick des Offnungs- und des

Schliessweges mit einer grosseren Geschwindigkeit gefiihrt
ist als auf dem letzten Teilstiick, und die durch einen Mit-
nehmer bewegbar ist.

Fiir die Bewegung von Schiebetiiren ist es bekannt, den

45 liberwiegenden Teil des Schubweges mit einer grosseren

Geschwindigkeit auszufiihren als den restlichen Teil des
Weges.

Der Grund fiir diese unterschiedliche Bewegung der Tiire
liegt darin, dass die Tiire rasch 6ffnen und, was besonders in

so der kalten Jahreszeit wichtig ist, auch wieder rasch schliessen

soll. Damit aber die Fliigel einer Doppeltiire nicht aufeinan-
derprallen oder eine Einzeltiire nicht zu hart auf die entge-
genstehende Mauer trifft, wird die Geschwindigkeit auf dem
letzten Teilstiick heruntergesetzt.

Fiir die Aufbringung solcher unterschiedlicher Geschwin-
digkeiten sind verschiedene Antriebsarten in Gebrauch, sie
weisen aber erhebliche Nachteile auf. Die Verwendung von
Luftkolben (pneumatischer Antrieb) oder von Olkolben
(hydrauhscher Antrieb) setzt naturgemass die Bereltstellung
von komprimierter Luft bzw. von Druckdl voraus, was einen
nicht unbedeutenden Aufwand erfordert. Im ersteren Falle
ist mit einer Larmbelistigung durch den erforderlichen
Kompressor zu rechnen, bei Druckdl muss auch beriicksich-
tigt werden, dass im Falle einer Havarie niemand durch her-

6 abtropfendes Ol beschmutzt werden kann.

Ferner sind verschiedene mechanische Antriebe bekannt.
So wird beispielsweise von einem Elektromotor eine Glieder-



kette oder eine Gummikette angetrieben, die sich {iber den
gesamten Hubweg der Tiire erstreckt.

Die Umsteuerung des Motors auf eine langsame Drehzahl
und sogar bis auf null erfordert einen erheblichen Aufwand
teurer elektronischer Bauteile. Bei einem Ausfall der stéran-
falligen elektronischen Steuerung muss erst ein Fachmann
von auswarts gerufen werden, da das Wartungspersonal
kaum jemals die notigen Kenntnisse fiir eine Schadensbehe-
bung besitzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Tiiran-
trieb der eingangs genannten Art zu schaffen, der mit ein-
fachen mechanischen Mitteln die Aufbringung unterschied-
licher Geschwindigkeiten ermdglicht und somit entspre-
chend billig ausfiihrbar ist.

Diese Aufgabe wird geldst durch eine von einem Haupt-
motor getriebene Hauptwelle fiir die Aufbringung einer
grossen Geschwindigkeit und durch eine von einem Klein-
motor getriebene Nebenwelle fiir die Aufbringung einer
kleinen Geschwindigkeit der Tiire, wobei beide Wellen auf
den selben Mitnehmer wirken.

Durch die funktionelle Trennung der Aufbringung der
verschiedenen Geschwindigkeiten durch die Verwendung
von zwei Motoren wird eine hohe Betriebsbereitschaft bei
grosser Sicherheit gewihrleistet und verschiedene Kombina-
tionen zur Erfiillung unterschiedlicher Betriebsbedingungen
sind leicht moglich. Ausser wenigen, allgemein gebrauch-
lichen Schaltgeriten sind keine zusétzlichen komplizierten
und teuren Einrichtungen notwendig, und im Falle einer
Betriebsstorung kann jeder halbwegs geschulte Handwerker
den Schaden beheben.

Anhand der beigefiigten schematischen Zeichnung werden
nachstehend Ausfithrungsbeispiele der Erfindung ndher
beschrieben. Es zeigen:

Fig. | einen Antrieb fiir eine einzelne Schiebetiire;
Fig. 2 einen Antrieb fiir eine Doppeltiire;
Fig. 3 ein Detail eines Antriebes.

Gemiiss Fig. 1 wird die einfliigelige Schiebetiire 1 von zwei
Elektromotoren bewegt, um auf diese einfache Weise die ver-
langten unterschiedlichen Tiirgeschwindigkeiten aufzu-
bringen. Der Hauptmotor 2 treibt das Getriebe 3 und iiber
das Kegelradgetriebe 4 die Hauptwelle, die hier als Gewinde-
spindel 5 ausgebildet ist. Das Getriebe 3 umfasst auch eine
Rutschkupplung, beispielsweise ein fiir die Transmission
zwischengeschalteter Gummi- oder Kunststoff-Treibriemen.
Die Gewindespindel 5 ist horizontal und paraliel zur Bewe-
gungsrichtung der Tiire angeordnet. Der Kleinmotor 6 treibt
{iber das Schneckengetriebe 7 die Nebenwelle, die als Profil-
stange 8 ausgebildet und gleichlaufend mit der Hauptwelle
angeordnet ist.

Auf der Gewindespindel 5 sitzt das Zahnrad 9, das innen
ein zum Gewinde der Spindel passendes Muttergewinde hat.
Auf der Profilstange 8 sitzt das verschiebbar angeordnete
Ritzel 10. Die Profilstange 8 ist zweckentsprechend, beispiel-
seise als Rundwelle mit Nut, mit Kleinprofil oder dhnlich zu
wiahlen, damit sie das Drehmoment vom Kleinmotor 6 ohne
Schwierigkeiten oder gar Verformungen auf das Ritzel 10
{ibertragen kann, dessen leichte Verschiebbarkeit stets
gewahrt bleiben muss.

Zahnrad 9 und Ritzel 10 sind vom kastenartigen Schlitten
11 umgeben, der einerseits als Mitnehmer fiir die Bewegung
der Tiire dient, andererseits gewéhrleistet, dass die Zahn-
riader 9 und 10 bei jeder Verschiebung und Drehbewegung in
stindigem Eingriff bleiben. Bei dieser Ausfiihrung ist der
Schlitten 11 nicht direkt mit der Tiire verbunden, sondern er
nimmt sie mit iiber die gelenkig angebrachte Klinke 12, die
in eine an der Tiire befestigte Fassung 13 eingreift. Zweck-
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missigerweise l4uft die Tiire in einer (nicht gezeichneten)
Laufschiene auf Rollen.
Der erfindungsgemisse Antrieb bietet verschiedene Mog-
lichkeiten fiir das Offnen und Schliessen der Tiire. Nachste-
5 hend wird eine davon fiir den Schliessvorgang beschrieben.
Der Hauptmotor 2 ist eingeschaltet, die Gewindespindel 5
dreht sich, das Zahnrad 9 wird jedoch vom stillstehenden

Ritzel 10 am Mitdrehen gehindert. So verschieben sich beide

Zahnrider, vom Schlitten 11 gehaltert, nur axial und fithren
10 liber Schlitten 11 und Klinke 12 die Tiire mit verhéltnis-

missig grosser Geschwindigkeit nach rechts (in der Zeich-

nung).
Wenn die Tiire das iberwiegende Teilstiick des Weges

zurlickgelegt hat, trifft die am Schlitten 11 befestigte Nase 14
15 auf den Umschalter 15. Dieser schaltet den Hauptmotor 2 aus

und gleichzeitig den Kleinmotor 6 ein, welcher nun den

Weitertransport der Tiire 1 mit kleiner Geschwindigkeit iiber

das letzte Teilstiick des Weges iibernimmt, bis sie geschlossen

ist. Dabei dreht die Profilstange 8, deren Drehzahl durch das
20 Schneckengetriebe 7 stark untersetzt ist, das Ritzel 10 mit. Da
dieses mit dem Zahnrad 9 kimmt, wird auf der stillstehenden

Gewindespindel 5 das Zahnrad 9 in Schliessrichtung der

Tiire verschoben und nimmt dabei iiber den Schlitten 11 und

die Klinke 12 die Tiire mit. Die Bewegung wird beendet,

25 sobald die Nase 14 auf den Endschalter 16 trifft, welcher den
Kleinmotor 6 ausschaltet. Zum Schutze der Schliesskante 17
der Tiire vor allfilligen Beschddigungen beim Auftreffen der
Tiire auf die Mauer 18 ist die elastische Schutzleiste 19 ange-
bracht.

Selbstverstindlich kann eine solche Schutzleiste auch auf
der gegeniiberliegenden Tiirkante vorgesehen werden.

Der Offnungsvorgang l4uft in der sinngemiss gleichen
Weise ab. Beispielsweise durch Betitigung eines Fussschal-
ters unter dem Bodenbelag wird vorerst der reversierbare
35 Hauptmotor 2 eingeschaltet. Er fiihrt die Tiire mit grosserer

Geschwindigkeit iiber das {iberwiegende Teilstiick des Tiir-

weges, bis die Nase 14 des Schlittens 11 auf den auch auf der

anderen Seite vorgesehenen Umschalter 15 trifft, welcher
den Hauptmotor 2 ausschaltet und den gleichfalls reversier-
40 baren Kleinmotor 6 einschaltet. Dieser fiihrt die Tiire mit
kleinerer Geschwindigkeit als bisher tiber das letzte Teil-
stiick des Weges, bis sie bei grosster Offnungsweite ihre End-
stellung erreicht hat und der Kleinmotor durch den auch hier
vorgesehenen Endschalter 16 ausgeschaltet wird. Ublicher-
45 weise soll die Tiire nur eine begrenzte Zeitspanne offen
bleiben und dann wieder automatisch schliessen. Dies ldsst
sich in einfacher Weise mit Hilfe eines Zeitrelais durch-
fiihren, das nach einer vorher einstellbaren Zeit den Haupt-
motor 2 einschaltet und damit den Schliessvorgang einleitet.

Mit der beschriebenen Schaltungsart ldsst sich auch die
sog. Apothekerschaltung leicht verwirklichen, bei der aus
Sicherheitsgriinden - z.B. wihrend des Nachtdienstes - die
Tiire nur einen schmalen Spalt zum Durchreichen des
Rezeptes und des Geldes gedffnet werden soll. Fiir diesen
s5 Fall bleibt der Hauptmotor 2 ausgeschaltet, was sich am ein-

fachsten mit einem Ein-Aus-Schalter in der Stromzufithrung

zum Hauptschalter durchfiihren ldsst, und der Kleinmotor 6

iibernimmt, auf dem letzten Teilstiick des Offnungsweges,

das fiir den vorgesehenen Zweck einen geniigend breiten
60 Spalt bilden kann, sowohl die Offnungs- als auch die Schliess- .

bewegung. Diese Tiirbewegungen konnen durch einen Hand-
schalter eingeleitet werden;; fiir die Hubbegrenzung lassen
sich der Umschalter 15 und der Endschalter 16 verwenden.
Insbesondere bei dieser Apothekerschaltung ist es vorteil-
65 haft, wenn wenigstens ein Teil der Antriebselemente fiir die

Tiire selbsthemmend ausgefiihrt ist, damit auch bei einem

starken Druck auf die Schliesskante 17 die Tiire nicht

gewaltsam gedffnet werden kann. Es kommen dafiir bei-

30
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spielsweise die Gewindespindel 5 mit dem Zahnrad 9 oder geschlossen ist, bleibt er eingeschaltet, der Mechanismus fiir
das Schneckengetriebe 7 in Frage, auch kénnen noch andere  das Offnen der Tiire ist jedoch ausgeschaltet, Wird nun ver-
Elemente selbsthemmend konstruiert sein. Reibung, Trig- sucht, die Tiire gewaltsam zu 6ffnen, dann geschieht das

heit und sonstige Widerstéinde aller Getriebeteile ein- sicherlich mit Brechwerkzeugen, die bei der Schutzleiste ein-
schliesslich der Antriebsmotoren 2 und 6 unterstiitzen noch s geschoben werden. Der ansteigende Druck in der Leiste

die Wirkung der Selbsthemmung, wirkt auf den Membranschalter - es kann fiir diesen Zweck

Eine andere Schaltungsart des erfindungsgeméssen Tiiran-  auch ein weiterer derartiger Schalter vorgesehen werden -,
triebes besteht darin, dass auf dem iiberwiegenden Teilstiick  der nun einen Alarm auslést.

des Tiirweges die Motoren 2 und 6 gleichzeitig eingeschaltet Die Klinke 12 erlaubt eine Notéffnung der Tiire und stellt
sind. 10 so eine zusitzliche Sicherheitseinrichtung dar. Durch Losen
Das Zahnrad 9 wird nun nicht bloss auf der Gewinde- der Klinke wird die Tiire vom Schlitten getrennt und ist nun
spindel 5 axial verschoben, sondern erfihrt vom Ritzel 10 her  leicht zu bewegen. Das Ausklinken kann mit einem Hub-
zusitzlich eine Drehbewegung, wodurch sich eine aus den magnet oder, falls ein Stromausfall vorliegt, von Hand aus
beiden einzelnen Motorantrieben resultierende Gesamtge- erfolgen. Bei einem Brand in einem Warenhaus oder Theater
schwindigkeit fiir den Schiitten 11 und damit auch fiir die 15 2.B. kann es nun nicht mehr vorkommen, dass wegen einer
Tire ergibt. Nach Zuriicklegung des {iberwiegenden Teil- nur halb gedffneten oder gar geschlossenen Tiire eine Panik
stiickes des Tiirweges schaltet der Umschalter 15 den Haupt-  ausbricht.
motor 2 ab, und der Kleinmotor 6 fiihrt allein die Tiire weiter Die Ausklinkvorrichtung lisst sich auch mit der Feuer-
liber das letzte Teilstiick, bis der Endschalter 16 den Klein- schutzanlage eines solchen Hauses in Verbindung bringen.

motor abschaltet. Sollte einmal der Hauptmotor ausfallen, 20  Die Fig. 2 zeigt ein Beispiel fiir den Antrieb einer Doppel-
kann der Kleinmotor allein, natiirlich mit entsprechend klei- tiire. Einrichtung und Funktionsweise sind praktisch gleich

nerer Geschwindigkeit, die Tiire iiber den gesamten Off- wie bei der Ausfiihrung nach Fig. 1. Um nicht zwei getrennte
nungs- und Schliessweg beférdern. Antriebsmechanismen vorsehen zu miissen, deren klagloses

Eine Variante zu dieser Schaltung besteht darin, dass der Zusammenspiel auf die Dauer kaum gewéhrleistet wire, ist
Kleinmotor 6 dauernd, auch nach Erreichen der Endstel- 25 die Gewindespindel 20 mit einem Linksgewinde fiir die eine
lungen der Tiire, eingeschaltet bleibt, wodurch er nach der und einem Rechtsgewinde fiir die andere Tiire versehen.
einen Seite die Tiire offen hélt und nach der anderen Seite Dadurch werden bei einer Drehbewegung der Gewinde-
einen Schliessdruck auf die geschlossene Tiire ausiibt. Dabei spindel die beiden Tiiren gegengleich, also symmetrisch
wird allerdings der Motor abgewiirgt. zueinander gedffnet bzw. geschlossen.

Er muss daher fiir eine 100%ige Einschaltdauer ausgelegt 30  Bei dieser Ausfiihrung sind die Tiiren | mit dem jeweils
sein oder mit einer zweckentsprechenden Vorrichtung auf zugehdrigen Mitnehmer direkt verbunden, der auch hier als
eine tiefere Spannung heruntergeschaltet werden. Eine kastenartiger, Zahnrad 9 und Ritzel 10 einschliessender
andere Moglichkeit besteht darin, zwischen Kleinmotor 6 Schlitten 21 ausgebildet ist. Diese Befestigungsart kann
und Schneckengetriebe 7 eine Rutschkupplung bekannter derart gestaltet sein, dass damit die Tiiren nicht bloss gefiihrt,
Art vorzusehen. 35 sondern an der Gewindespindel 20 aufgehéingt sind. Zweck-

Ein Nachteil dieser Kupplungen besteht darin, dasssie ent-  missigerweise sind dafiir die Gewinde der Spindel als Flach-
weder voluminds ausgelegt sein miissen oder sie bei langer oder als Trapezgewinde ausgefiihrt.

Inanspruchnahme, wie sie sich insbesondere bei linger Zum Schutze der beiden Tiirkanten 17 ist der Stossdampfer
geschlossen bleibender Tiire ergibt, einer starken Erwir- 22 zur Vernichtung der den Tiiren innewohnenden Rest-

mung und grosser Abniitzung unterworfen sind. Eine bessere 4 energie vorgesehen. Ein solcher ist iiblicherweise auch am
Losung ergibt sich durch eine magnetische Rutschkupplung,  Ende des Offnungsweges jeder Tiire angeordnet, wie

wie sie in Fig. 3 dargestellt und weiter unten beschrieben natiirlich auch die in Fig. 1 gezeigte Schutzleiste verwendet
wird. werden kann.
Es ist auch eine Kombination der beiden beschriebenen Die Profilstange 8 ist auch in Fig. 2 durch das Schnecken-

Hauptschaltungsarten denkbar, indem die Tiire am iiberwie- 45 getriebe 7 angetrieben, das in der Mitte angeordnet ist. Selbst-
genden Teilstiick des Schliessweges vom Hauptmotorundam  verstindlich kénnte fiir die Untersetzung der Drehzahl des
letzten Teilstiick vom Kleinmotor beférdert wird, am Off- Kleinmotors 6 auch ein Zahnradgetriebe vorgesehen werden.
nungsweg jedoch zuerst von beiden Motoren zusammen und ~ Ahnliches gilt auch fiir den Antrieb der Gewindespindel 20.
nur am letzten Teilstiick vom Kleinmotor allein. Sowirdam  Auch bei ihr kénnte der Hauptmotor und der Kleinmotor

Offnungsweg eine grossere Geschwindigkeit der Tiire 50 neben oder in Verlingerung der Gewindespindel angeordnet
erreicht als am Schliessweg. werden. Die Verwendung des Kegelradgetriebes 4 ist bei-

Die elastische Schutzleiste 19 bewahrt die Schliesskante 17 spielsweise dann von Vorteil, wenn die Tiiren im Erdgeschoss
der meistens aus Glas bestehenden Tiire 1 vor Beschidi- liegen und der Hauptmotor im Keller untergebracht werden
gungen, sie dient aber auch zum Schutze von Passanten, die soll.
mit ihr in Berithrung kommen. 55 Insbesondere die Ausstattung der Gewindespindel mit

Eine vorteilhafte Weiterentwicklung besteht darin, dass einem Flach- oder Trapezgewinde erlaubt die Anbringung
die Schutzleiste hohl ausgefiihrt ist und iiber eine Schlauch- einer zuséitzlichen Einrichtung, um die Tiire bei Anniherung

leitung mit einem (nicht gezeichneten) Membranschalterin ~ an eine Endstellung rascher abzubremsen. Die Tiire 1 hingt
Verbindung steht. Bei einem Druck auf die Schutzleiste wird  an den Laufrollen 31, die sich auf der Niveaulinie 32 - z.B.
der Membranschalter betitigt und eine Offnungsbewegung 60 einer (nicht gezeichneten) Laufschiene - bewegen. Das an

der Tiire eingeleitet. der Tiire befestigte, die Gewindespindel 20 umfassende
Es ist dies vor allem eine Sicherheitsmassnahme, um das Bremsglied 33 lauft dabei frei mit. Gegen ihre Enden zu ist
Einklemmen einer Person zu verhindern. Selbstverstindlich  die Niveaulinie 32 etwas nach abwirts geneigt. Sobald die
muss der Membranschalter unmittelbar vor Erreichen der Rollen 31 auf die geneigten Endteile 34 kommen, sinkt die
Schliessstellung der Tiire ausgeschaltet werden, um ein 65 Tiire ab, das Bremsglied 33 wird betitigt und wirkt auf die
dauerndes Auf- und Zugehen der Tiire zu verhindern. sich drehende Gewindespindel 20. Die kinetische Energie
Der Membranschalter kann aber auch noch eine andere der bewegten Teile wird dabei, dhnlich bei einer Autobremse,

Funktion iibernehmen. Uber Nacht, wenn die Tiire in Wirme umgewandelt. Dieser Bremsvorgang ist von
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grossem Vorteil gegeniiber der Verwendung von elastischen sowohl auf eine einfache als auch auf eine Doppeltiire
Schutzleisten oder von Stossddmpfern, wie sie allgemein anwenden.
gebrauchlich und auch vorstehend beschrieben wurden. Fig. 3 zeigt einen Motorantrieb fiir die Nebenwelle mit
einer zwischengeschalteten magnetischen Mitnehmerkupp-
Eine sinngemiss dhnliche Ausfiihrung ergibt sich, wenn 5 lung. Der Kleinmotor 6 weist den Synchronmotor 23 fiir den

die Endteile der Niveaulinie 32 einen leichten Knick nach Vorwirtslauf und den Synchronmotor 24 fiir den Riickwérts-
oben aufweisen. Beim Auflaufen der Rollen auf den End- lauf auf, die auf der gemeinsamen Welle 26 sitzen und im
teilen wird die Tiire angehoben. Die dafiir notwendige Arbeit ~ Gehéuse 25 zusammengefasst sind. Auf der selben Welle 26
wird von der kinetischen Energie der bewegten Teile aufge- sitzt der Rotor 27 des magnetischen Mitdrehelements 28, zu
bracht. Diese werden somit gegeniiber dem vorhergehenden 10 dem noch der den Rotor 27 in geringem Abstand umfassende
Beispiel nicht nur durch das Bremsglied, sondern noch Mitnehmerteil 29 gehort. Dieser ist mit dem Zahnradgetriebe
zusitzlich, also rascher abgebremst. 30 verbunden, welches die Drehzahl der auf der Abtriebseite

angeschlossenen Profilstange 8 stark heruntersetzt.
Zwischen dem Mitnehmerteil 29 und dem Rotor 27, von
15 denen der eine oder auch beide aus einem Naturmagnet
bestehen, existiert keinerlei mechanische Verbindung; die -
Ubertragung des Drehmoments erfolgt nur iiber das Magnet-
feld des Mitdrehelements. Wenn die Tiire in einer Endstel-
lung ankommt, ist kein Endschalter notwendig, um den

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, eine Fiihrungs-
rolle zu verwenden, die auf einer speziellen Niveaulinie lauft
und iiber einen Hebel direkt mit der Tiire oder mit dem Mit-
nehmer 11, 21 verbunden ist. Bevor die Tiire ihre Endstel-
lung erreicht, wird durch den Hebel eine Bremse, z.B.
ahnlich dem Bremsglied 33 oder eine Scheibenbremse beté-

tigt. 20 Motor abzustellen, sondern er kann, ohne sich dabei liber-
Eine Bremswirkung nach ganz anderem Prinzip auf die missig zu erwirmen, dauernd weiterlaufen. Der Schlupf zwi-

ihrer Endstellung sich nidhernden Tiire wird mit Hilfe einer schen treibendem und getriebenem Maschinensatz ist auf das

Feder erreicht. Es kann das eine Druck oder Zugfeder sein, magnetische Mitdrehelement 28 beschrinkt, in welchem

welche der Bewegung der Tiire entgegenwirkt, ferner eine die  wegen der Berithrungsfreiheit der beiden korrespondie-
Gewindespindel umgebende Schrauben- oder Spiralfeder, 25 renden Teile 27 und 28 keine Reibungswirme entsteht.

welche von der Spindel verwunden wird und so dieselbe Der gewiinschte Schliessdruck, damit die Tiire dichtet,
bremst. Auch Kombinationen aus diesen Méglichkeitensind  erfolgt geméss diesem in Fig. 3 beschriebenen Motorantrieb.
denkbar. Die derart bei Stillstand der Gewindespindel in der Es sei noch vermerkt, dass alle zu Fig. 1 beschriebenen
Feder gespeicherte Energie wird freigesetzt, sobald die Tiire Schaltungsarten und konstruktiven Einzelheiten prinzipiell

ihre Bewegung in der Gegenrichtung beginnt. Die Federkraft 30 auch fiir die Ausfihrung nach Fig. 2 angewendet werden
unterstiitzt somit die Arbeit des Motors in der Anfangsphase ~ konnen, was ebenso fiir den umgekehrten Fall zutrifft.

der Tiirbewegung, sie kann aber auch fiir sich allein wirken, Ferner sind auch andere Anwendungsmdglichkeiten fiir

was insbesondere bei einer Notdffnung, z.B. bei einem den dargelegten vollautomatischen Antrieb denkbar, z.B. bei

Stromausfall, sehr erwiinscht ist. Arbeitsmaschinen fiir die rasche exakte Positionierung und
Alle beschriebenen Bremseinrichtungen lassen sich 35 Fuhrung des Werkstiickes.
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