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Erfindungsanspruch:

1. Vorrichtung zur Herstellung von Fugen in Verkehrsflichen aus Beton unter Verwendung einer mit AuRenvibratoren
versehenen Rittelbohie, wobei das Rittelgerat auf Fihrungsbahnen, iiber Rolien bewegbar angeordnet ist, sowie einer aus
Stahlblech hergestellten V-férmigen, spitz austaufenden mit einer abgerundeten Spitze versehenen Fugenleiste,
gekennzeichnet dadurch, daR am Betonfertiger Kragarme (1) starr befestigt sind, die mittels Gelenke tiber verschwenkbare
Ausleger (16) verfiigen, an denen sich die Fiihrungsbahnen (2) in Fertigungsrichtung erstrecken und an diesen
Fiihrungsbahnen (2) Gber die Rolle {11) frei bewegbar das Riittelgerét (4) mit AuBenvibrator (7) und der auswechselbaren, lose
befestigten Fugenleiste (5) mit Hilfe eines Federzuges (3) aufgehdngt ist.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Fugenlsiste (5) mittels Schnellspanneinrichtung (8) am
Tragbalken (6) des Rittelgerates {4) befestigt und nach dem Einritteln durch Fernbedienung lésbar ist.

3. Vorrichtung nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf} sich der Tragbalken {6) aus mehreren Teilen (6; 13)
zusammensetzt, die durch Schraubverbindung {12) miteinander verbunden sind.

4. Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR am verschwenkbaren Ausleger (16) Lochbleche (17) angeordnet
sind, zwischen denen die Flihrungsbahn (2) verstellbar befestigt ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Herstellung von Fugen in Verkehrsflachen aus Beton mitteis einer an einer
Vibrierbohle befestigten Fugenieiste.

Charaktersistik der bekannten technischen Lésungen

Beider Herstellung von Verkehrsflachen aus Beton, wie beispielsweise Stra3en, Autobahnen etc. sind in bestimmten Abstédnden
Fugen senkrecht zur Oberfldche der Fahrbahn anzuordnen, um Dehnungsspannungen ohne Beschidigungen in der
Verkehrsfliche aufnehmen zu kénnen.

Zur Herstellung derartiger Fugen wurden bereits zahlreiche unterschiedliche Lésungen vorgeschlagen.

So ist aus der DE-AS 1278467 eine Vorrichtung bekannt, bei der ein Fugenschwert, welches vorzugswaeise als unten und seitlich
offene Klemmtasche ausgebildet ist, in den bereits frisch verdichteten Beton eingeriittelt und von der Seite her ein Fugenbrett
eingeschoben. Nach dem Einlegen des Fugenbrettes wird das Fugenschwert unter Vibration hochgezogen, wobei sich der Beton
bis an das Fugenbrett heran verdichtet. Ist der Beton erhartet, wird das Fugenbrett herausgenommen und die Fuge mit einer
Verguflmasse ausgegossen.

Diese Losung erfordert einen hohen Anteil an manuelier Tétigkeit. Trotz Vibration bieiben an dem nahezu senkrecht und parallel
ausgebildeten Fugenschwert Betonanteile haften, die beim Hochziehen des Schwertes auf die verdichtete Betonoberfliche
fallen und dadurch Nacharbeit verursachen. Auferdem sind fir diese Verfahrensweise neben dem BetonstraBenfertiger
zusétzliche Einzweckmaschinen zur Herstellung der Fugen notwendig.

Ausder DE-OS 1534334 ist eine V-formige Fugenleiste aus Stahiblech bekannt, die auf Grund ihrer konstruktiven Gestaltung ein
leichtes Einritteln und Herausnehmen gestattet, wobei die Leiste in den noch nicht abgebundenen Beton eingefiigt und nach
dem Abbinden des Betons wieder herausgenommen wird. Die Fugenleiste ist am spitzen Ende abgerundet, wodurch ein
leichteres Einrltteln maglich ist. Die obere weite Stirnfiiche der V-Form ist durch abgekantete Rander, die sich Gberlappen,
verschlossen, wobei Biegelinien vorgesehen sind, die bei einem falschen Einbau, d. h. wenn die Leiste vollsténdig in Beton
eingebettet ist, ein Abkanten der Rander nach innen ermdéglichen, um so ein leichtes Herausnehmen der Fugenleiste zu
gewadhrleisten.

Im modernen Betonstraenbau werden in zunehmendem Maf3e hochproduktive Maschinen eingesetzt, die die gesamte
StraRenbreite in einem Arbeitsgang herstellen. Diese Maschinen sind teilweise mit einer Fugenritteleinrichtung versehen oder
mit einer solchen Einrichtung kompilettierbar.

Die Fugenrutteleinrichtung besteht aus einer Quertraverse mit aufgesetzten Auenvibratoren, die an hydraulische
Arbeitszylinder des Betonfertigers angeschlossen ist. An der unteren Seite der Quertraverse ist ein rechteckférmiges
Fugenschwert starr angebracht, das zur Ausbildung der Fuge in den frischen und verdichteten Beton eingeriitteit und
anschlieBend wieder hochgezogen wird. Diese Zusatzeinrichtung ist mit zahlreichen Nachteilen behaftet.

Zunachst muR der Betonfertiger fiir die Dauer des Fugenriitteins {ca. alle 5m) angehalten werden. Durch den diskontinuierlichen
Fertigungsproze vermindert sich nicht nur die Produktionsleistung, sondern es tritt eine unterschiedliche Betonverdichtung
auf, die zu Absétzen auf der Betonoberflache fiihrt. Diese Absédtze miissen durch Nacharbeit ausgeglichen werden.

Ein weiterer Nachteil resultiert aus dem parallel ausgebildeten Fugenschwert. Nach dem Einriitteln haftet der Frischbeton sehr
leicht an dem parallel ausgebildeten Fugenschwert fest und fihrt beim Anheben zu einer Wulstbildung an beiden Seiten der
Fuge.

Digam Schwert anhaftenden Betonanteile fallen beim Anheben wiederum auf die Betonflache. Beisehr plastischem Beton flie3t
die Fuge sogar zusammen. In allen aufgezeigten Fillen ist eine Nacharbeit erforderlich.

Um diese Mingel zu umgehan, ist man dazu libergegangen, die Langs- und Querfugen von BetonstraBen mittels
Diamantschneidscheiben in den ausgehéarteten Beton einzuschneiden. Dieses Verfahren erfordert zuséatzliche Maschinen und
teure Werkzeuge. Aus diesen Griinden ist diese Lésung insgesamt zu aufwendig.

Aus den SU-Patentschriften 283388; 817 127 und 308 142 sind bereits an Vorrichtungen zur Herstellung von Fugen in
Betonflachen Fiihrungsfldchen bekannt, an denen Gber eine Rolle bewegbar das Ruttelgerdt mit AuBenvibrator und eine
Fugenleiste angeordnet sind.
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Ziel der Erfindung

Durch die Erfindung wird bei verhéltnismaRig sehr niedrigem Aufwand eine hohe Arbeitsproduktivitét erzielt und jegliche
Nacharbeit im Zusammenhang mit der Herstellung von Dehnungsfugen vermieden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zu entwickeln, die ohne den Fertigungsproze des Betonfertigers zu
unterbrechen, ein schnelles und leichtes Einriitteln von Dehnungsfugen in verdichtetem Frischbeton erméglicht.
Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch geldst, da3 am Betonfertiger Kragarme starr befestigt sind, die mittels Gelenke
liber verschwenkbare Ausieger verfiigen. An diesen Auslegern sind Fiihrungsbahnen vorgesehen, die sich in Fertigungsrichtung
des Betonfertigers erstrecken. In jeder Fliihrungsbahn ist frei bewegbar (iber einen Federzug das von Hand zu fiihrende
Ruttelgerat aufgehdngt, wobei das Riittelgerat mit einer auswechselbaren Fugenieiste versehen ist. Die Fugenleiste ist mittels
Schnellspannvorrichtung l6sbar am Riittelgerét befestigt und wird durch Fernbedienung (Bowdenzug) nach dem
Einrittelvorgang gelost.

Die verschwenkbaren Ausleger sind zweckmalig mit Lochblechen versehen, zwischen denen die Flihrungsbahn verstellbar
befestigt werden kann. Diese konstruktive Losung ermdglicht im gewissen Maf3e ein Versetzen des Fugenruttelgerétes bei
Anderung der Betonbahnbreite und der damit verbundenen Veranderung der Arbeitsbreite des Betonfertigers, wobei dieser
bekannterweise nur einseitig verbreitert werden kann. Vorteilhafterweise wird eine an sich bekannte Fugenieiste mit
keilformigem spitz auslaufendem Profil und abgerundeter Spitze eingesetzt. Die abgerundete Spitze, die keilformige Gestaltung
und die iose Anbringung der Fugenieiste am Ritteigerat ermdglichen eine schnelle, leichte und qualitatsgerechte Herstellung
der Fugen, auch in Frischbeton mit grobkérnigen Zuschlagstoffen. Nach dem Einriitteln der Fugenleiste wird diese vom
Rittelgerat getrennt und verbleibt, bis ein leichter AbbindeprozeR zu verzeichnen ist, im Beton.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist der Tragbalken des Ruttelgerates aus mehreren Teilen zusammengesetzt, so
daB durch eine einfache Verstellung des Ruttelgerétes Fugenleisten flir unterschiedliche Betonbahnbreiten eingerutteit werden
kénnen.

Die frei bewegbare Aufhangung des Fugenruttelgerates, das gleichzeitig in und entgegen der Fertigungsrichtung vermittels der
Fihrungsbahn am Kragarm verfahrbar ist, erméglicht einen kontinuierlichen Fertigungsprozef3, eine hohe Arbeitsproduktivitat
und sichert eine hohe Verkehrsflaichenqualitat ohne jegliche Nacharbeit.

Ausfiihrungsbeispiei

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert werden. In den dazugehdérigen Zeichnungen
zeigen:

Fig.1: Die Seitenansicht der Kragarme mit aufgehdngtem Fugenrittelgerat,
Fig.2: Die Vorderansicht der Kragarme und des Fugenrittelgerates,
Fig.3: verschiedene Varianten der Fugenieiste im Schnitt.

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, werden die Kragarme 1, die (iber einen verschwenkbaren Ausleger 16 verfligen, am Betonfertiger
(nicht dargestellt) starr befestigt. Die Ausieger 16 sind mittels Drehzapfen 14, Rastbolzen 15 und Anschlag 18 gelenkig bzw.
verschwenkbar mit dem jeweiligen Kragarm 1 verbunden.

Durch das Verschwenken der Ausleger 16 in horizontaler Ebene zueinander ertibrigt sich beim Umsetzen des Fertigers ihre
Demontage. Transport- und Hebezeugkapazitat kdnnen eingespart werden. Die Arretierung in der Arbeits- und Transportstellung
erfolgt mit Hilfe des Anschlages 18 und des Rastbolzens 15.

Amverschwenkbaren Ausleger 16 sind zweckmaf3ig zwei Lochbleche 17 angeordnet, zwischen denen jeweils eine Fiihrungsbahn
2, die sich in Fertigungsrichtung des Betonfertigers erstreckt, verstelibar befestigt ist. Auf dieser Fllhrungsbahn 2 liuft eine
Rolle 11, an der unter Verwendung eines Federzuges 3 das Ritteigerat 4 frei bewegbar aufgehangt ist.

Das Ruttelgerat 4 besteht im wesentlichen aus einem Tragbaiken 6 (Fig. 2), der von Hand gefiihrt wird. Auf der Oberseite des
Tragbalkens 6 sind in bekannter Weise Auf3envibratoren 7 angeordnet und entsprechende Mittel 10 fir die Aufhdngung des
Rittelgerites vorgesehen. An der unteren Seite des Tragbalkens 6 ist mittels Schnellspanneinrichtung 8 die Fugenleiste 5 I6sbar
und beweglich angebracht, wobei die Fugenleiste, die nach dem Einriitteln bis zu einem bestimmten Grad der Abbindung im
verdichteten Beton verbieibt und dann herausgenommen wird, durch Fernbedienung mittels Bowdenzug 9 von dem Tragbalken
13 getrennt werden kann.

Die Fugenleiste 5, die vorteilhafterweise ein Leichtbauprofil ist, besitzt eine keilférmige, spitz auslaufende Form mit abgerundeter
Spitze — Fig. 3.

Der Tragbalken 6 ist vorzugsweise aus mehreren Teilen 6; 13 zusammengesetzt, die durch Schraubverbindungen 12 miteinander
verbunden sind. ’

Dadurch ist es auf einfache Weise moglich, die Abmessungen des Riittelgerates 6 zu verandern und Fugenlieisten 5
unterschiedlicher Lange entsprechend der jeweiligen Betonbahnbreite einzurttein.

In Betracht gezogene Druckschriften:
DE-OS 1534334 (19C, 11/02)
SU-PS 817127 (E01C, 23/02)
SU-PS 308142 (E01C, 23/02)
SU-PS 282388 (E01C, 11/02)
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