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Mit Querliiftung versehener Lirmschutztunnel.

@ Der Larmschutztunnel weist eine auf rechts und links

der Fahrbahn angeordneten Winden (2) aufliegende f b7 ¢ 47
Decke (4) auf, die quer zur Fahrbahn verlaufende, in den i} e R
Tunnelinnenraum ragende Rippen (5) besitzt. Unter den TMT; % { ;

Rippen (5) sind schallddmmende bzw. schallabsorbieren- } e s
de, flichige Elemente (8) angebracht, die den Raum zwi- 7 // 7, // /C
schen zwei Rippen (5) iiberdecken, so dass durch die Rip- i g e
pen (5), die Platte der Decke (4) und durch die flichigen 2 [

Elemente (8) begrenzte Kanile entstehen. Zudem sind
die Seitenflichen der Rippen (5) und die Unterfliche der
Platte der Decke (4) mit schallabsorbierendem Material
(7) ausgekleidet. Die Decke (4) hat Durchbriiche (6),
welche die Zu- bzw. Abluftdffnungen fiir die Kanile bil-
den. Die Zu- und Abluftéffnungen sind so angeordnet,
dass ein natiirlicher Luftaustausch bei geringer Lirmbe-
anspruchung der Umgebung méglich ist.
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PATENTANSPRUCHE luft durch diese Kanile in den Tunnelraum eintritt und die
1. Mit Querliiftung versehener Larmschutztunnel, beste- verschmutzte Luft iiber diese Kanile aus dem Tunnel ent-
hend aus Unterbauten und einer Decke, dadurch gekenn- weicht.
zeichnet, dass die Decke (4) quer zur Fahrwegachse verlau- Der Lirm wird durch die absorbierend gestaltete, unterge-
fende Rippen (5) aufweist, dass unter den Rippen (5) als s hiingten Elemente, die einen direkten Schallaustritt verhin-

Unterdecke schalldimmende und/oder schallabsorbierende, ~ dern, weitgehend abgebaut. Die kontinuierliche Querliiftung
flichige Elemente (8) angebracht sind, und dass die Decke (4) hat den Vorteil, dass die Schadstoffe direkt vom Entste-

Durchbriiche (6) fiir Zuluft und/oder Fortluft aufweist. hungsort auf kiirzestem Weg, also beinahe ofine Reibungs-

2. Larmschutztunnel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- verluste, abtransportiert werden. Dariiber hinaus unterstiitzt
zeichnet, dass die Seitenflichen der Rippen (5) und die 10 das Temperaturgefille der warmen Abgase zur umgebenden
Unterfliche der Platte der Decke (4) zwischen den Rippen Luft den Luftaustausch durch Zirkulation.
zumindest teilweise mit schallabsorbierendem Material (7) Ausfiihrungsformen der Erfindung ergeben sich aus den
ausgekleidet sind. abhingigen Anspriichen.

3. Lirmschutztunnel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch Es ist vorteilhaft, die Unterfléiche der Platte der Decke
gekennzeichnet, dass der Unterbau vertikale Kanile (23) auf- 15 sowie die Rippen schallabsorbierend zu verkleiden. Insbe-
weist, die iiber der Decke (24) im Freien enden und unten sondere in den Bereichen, in denen die Luft ein- und austritt,
Offnungen (33) zum Tunnelinnenraum hin aufweisen. ist die absorbierende Verkleidung von Bedeutung, weil

4. Larmschutztunnel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch bei jeder Reflexion Schallenergie verzehrt wird und
dadurch gekennzeichnet, dass die Decke (24) seitlich iiber damit der Lirmpegel ausserhalb des Tunnels gesenkt wird.

Winde der Unterbauten auskragt und in den auskragenden 20 Vertikale Kandle in den Winden und Stiitzen des Tunnels
Teilen die Durchbriiche (25) aufweist, wobei die Winde der ermdglichen eine Frischluftzufuhr direkt iber der Fahrbahn-

Unterbauten zwischen den Rippen der Decke ausgespart oberfliche. Auf diese Weise kann eine giinstige Luftzirkula-
sind. tion und damit ein sicherer Abtransport der verschmutzten

5. Larmschutztunnel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, Luft von unten nach oben erreicht werden.
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest teilweise zwischen 25  Mit Hilfe von Ventilatoren, die horizontal zwischen die
den Rippen der Decke horizontal gerichtete Ventilatoren Rippen oder vertikal in die Kanile der Wand eingebaut sein
und/oder in den vertikalen Kanilen der Unterbauten ver- konnen, kann die Liiftungswirkung unterstiitzt und verbes-
tikal orientierte Ventilatoren eingebaut sind. sert werden.

6. Lirmschutztunnel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, Durch eine Bepflanzung der Tunneldecke kann das Aus-
dadurch gekennzeichnet, dass auf die Decke zum Zwecke der 30 sehen des Tunnels verbessert werden. Eine Erdiiberschiittung
Bepflanzung Kunststoffschichten (35) mit Wasserspeicher- erfordert jedoch eine kriftige Dimensionierung der Decke
vermdgen und/oder ein Erde- bzw. Humus- Kunststoff- und verteuert die Baukosten gegeniiber einer unbelasteten
kérner-Gemisch (36) aufgebracht sind. Decke erheblich. Es ist daher vorteilhaft, auf der Tunnel-

decke fiir eine Bepflanzung leichte Kunststoffschichten mit
35 Wasserspeichervermogen und Kunststoff-Humus-Gemische
aufzubringen.
Ausfithrungsbeispiele des erfindungsgeméssen Lérm-
Die Erfindung betrifft einen Larmschutztunnel nach dem schutztunnels werden im folgenden anhand von Zeich-

Oberbegriff des Anspruches 1. nungen niher erldutert. Es zeigen:

Der erfindungsgemisse Lirmschutztunnel ist insbesondere 4
fiir die Abdeckung stark frequentierter Strassen oder Eisen- Fig. 1 einen quer zur Strassenachse gefithrten Schnitt durch
bahnlinien in der Nihe von Wohn- oder Erholungsgebieten einen Lirmschutztunnel iiber einer einbahnigen Strasse;
zum Schutz der Menschen vor zu hohem Lirm vorgesehen. Fig. 2 einen in Fig. I entlang der Linie I1-11 gefilhrten

In Gebieten, in denen eine sehr hohe Minderung des Mit- Schnitt;
telungslirmpegels notwendig ist oder eine hohe Bebauung 45 Fig. 3 einen quer zur Strassenachse gefiihrten Schnitt durch
vorliegt, werden heute Verkehrswege in konventionelle, einen erfindungsgemissen Lirmschutztunnel iiber einer
geschlossene Tunnel verlegt. zweibahnigen Strasse.

Die Lufterneuerung im Tunnel erfolgt dabei fast immer
durch Lings- oder Lingsquerliiftung. Fiir den Transport der Fig. 1 zeigt einen Lirmschutztunnel, der eine einbahnige
Luft lings des Tunnels sind bei ldngeren Tunneln teure s0 Strasse 1 iiberdeckt, im Querschnitt. Auf den zwei Aussen-
Kanalbauwerke und grosse, kriftige Ventilatoren erfor- winden 2 ruht eine Rippendecke 4, die Durchbriiche 6 auf-
derlich, die neben hohen Investitionskosten beim Bau des weist und deren Unterfliche im Durchbruchbereich mit
Tunnels erhebliche Betriebskosten verursachen. schallabsorbierendem Material 7 verkleidet ist. Unter der

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Rippendecke sind schallddmmende und schallabsorbierende
Tunnelkonstruktion zu finden, bei der durch die Anordnung ss Elemente 8 so angeordnet, dass der Schall, der vom Verkehrs-
von regelmissigen Querliiftungseinrichtungen ein natir- raum 9 ausgeht, erst nach Reflexionen an den absorbie-
licher Luftaustausch stattfindet, der nur bei besonderen renden Schichten und Beugungen aus dem Tunnel austreten
Situationen und klimatischen Verhiltnissen einer Unterstiit- ~ kann. Die Durchbriiche 6 ermdglichen eine Querliiftung.
zung durch Ventilatoren bedarf und die die Umgebung des In Fig. 2 ist ein Langsschnitt durch die Tunneldecke der
Verkehrsweges vor Larm schiitzt. & Fig, 1 dargestellt.

Diese Aufgabe wird nach den kennzeichnenden Merk-
malen des Patentanspruches 1 geldst. Die Unterflichen der Platte der Rippendecke 4 und die

Die Decke, bestehend aus einer oberen Platte und querlau-  Seitenfldchen der Rippen 5 sind mit schallabsorbierendem
fenden Rippen mit untergehingten schalldimmenden und/ Material 7 ausgekleidet. Die Unterdecke aus den Elementen 8
oder -absorbierenden Elementen, enthlt innerhalb der Dek- 65 erzeugt gemeinsam mit den Rippen querliegende Kanile, die
kenkonstruktion, also ohne zusétzliche Bauhdhe, Kanile fiir  sich sehr gut fiir die Luftzirkulation eignen. Weiterhin verhin-
die Querliiftung. dert die Unterdecke den Direktaustritt des Schalls und ver-

Durchbriiche in der Decke sorgen dafiir, dass die Frisch- zehrt gemeinsam mit der Rippendeckenverkleidung 7 Schall-



energie und mindert somit den Liarmpegel ausserhalb des
Tunnels.

In Fig. 3 kragt die Decke 24 seitlich iiber die Aussenwinde
aus. Der Durchbruch 25 fiir die Fortluft liegt damit ausser-
halb des Tunnels; auf diese Weise kénnen Entwisserungs-
probleme vermieden werden.

Zum Zwecke des Lirmschutzes, d.h. um eine hohe Pegel-
minderung zu erreichen, wurde die schalldimmende und
absorbierende Unterdecke 29 und das vertikale Element 31
angeordnet. In der Mittelwand ist ein vertikaler Liiftungs-
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kanal 23 eingebaut, der oben durch eine Abdeckung 32 vor
Niederschldgen geschiitzt ist und unten Offnungen 33 zum
Tunnelinnenraum hin besitzt. Durch diese Kanile wird die
Frischluft unten zugefiihrt, damit ist eine gute Luftzirkula-

5 tion gesichert. Mit Ventilatoren 34 wird die natiirliche Liif-
tung des Tunnels bei schwierigen Wetterlagen oder in Not-
fallen unterstiitzt.

Auf der Tunneldecke ist fiir die Bepflanzung eine Kunst-
stoffschicht 35 mit Wasserspeichervermdgen und ein Humus-

10 Kunststoff-Gemisch 36 angeordnet.
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