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Ndprava rychle jedouciho koleJoveho voz1d1a , pohyb11va

v axidTnim sméru -
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Vyndlez se vztahuje na naprdvu ryehle—jedouciho

kolejového v021d1aI pohyblivou v axiatnim sméru y S dvéma

radidné nastavitelnymi soukolimi, které jsou vedeny na skifini
nebo ramu vozidla pomoci Fidicfho zafizenif a jsou opfeny

v mistech ulofeni népravy, kterd ma podéiné unadeci a tlumici

prvky.

Dosavadni stav techniky

Z CH-PS 671 930 Jje znamo vedeni soukoli rychle

jedoucich kolejovych vozidel s podélnym a pFiénym kloubovym

uloZenim soukoli, u kterého jsou soukoli vedena Fizenim napravy

tuhym v ohybu. Rizeni ndpravy zahrnuje jednak vhodnid loZiska
napravy a Jjednak Jje naprava pripojena otoéné kolem horizontaini
elasticky k ramu vozidla. Prfitom se prevdainé pouZivaji
pryZova pouzdra nebo pryZové tal{fové pruziny, které umoZfuji
nastavitelnou mékkou podéinou tuhostif pruZiny a mirné tuﬁou
souko1i opatifeného opotfebitelnym
jizdé do oblouku

osy

pfiénou tuhosti pruZziny u
profilem uskuteénéni sinusoidniho béhu a pfFi

nastaveni do strfedu zatadky.

PonévadZ Jje samoéinné radid1ni nastaveni soukoli
Zz ddvodu hor3i geometrie ve styku a nedostatecné treci sily

mezi kolem a

doplifikové k elastickému uloZeni
které predstavuje geometrickou vazbu karoserie

kolejnici pfi nejmen3im nedostatecné, uziva se
Fizeni napravy samoéinné Fidici

zafizeni,




vozidla s obéma soukolimi, a tato soukoli se nastavi radidliné
ke stifedu zatacky.

K docileni stabilnich pomdrd - chodu u rychle jedoucich
kolejovych ~vozidel se musi zvy$it hraniéni rychlost dseky .
sinusoidniho béhu, takZe se pFi - nejvy§sich pro vozidlo
dovolenych rychlostech nedosahne.

RovnéZ je podle EP-03 89 582 B1 znamé potlacdit
sinusoidni bé&h pridavnym systémem bridéni otdek a/nebo
tlumicimi prvky. Takto provedené pojezdové zarizeni umoZfiuje
zabrédnit- protichddnym pbdminkém stabilniho chodu vozidla pFi
vysokych rychlostech pfi jizdé v kolejovych obloucich. PFitom

v oY

“je v8ak potfebny pfesny odstup mezi podélnou tuhosti a pFiénou

tuhosti vedeni népravy v oblasti wulozeni TrFizeni néapravy
a primdrniho odpruZenf a rovnéZ pryZovych elastickych otoénych
bodd tlumicich prvkd a Ffidiciho zarfizeni soukoli. ‘

Poméry z hlediska mista Jjsou v3ak pro takovdto Fidici
zarizeni minimdIné tak velmi ztiieny,kié-mohou byt realizovéna
jen ven velimi krédtkd ramena péky. To vede k tomu, e se
v kloubovych bodech nemchou pohiit bezotérovd pryziova elastické
lofiska, pondvad? neumoifuji vznikajici velky.uhel otoceni.
Misto nich se musf pou?it loZiska kloubu.s otérem, kterd sice
dovoTuji velky Ghel otodenf, aviak je omezena Zivostnot. '

CH-PS 671 931 pEedétavuje ze strany karoserie brzdéné
Fidici® zaFfizeni se specidlnim geometrickych uspofadanim,
u kterého existuji pro pryZové elastické prvky optimdlni poméry
vzhledem k Ghlu otoéeni. Refeni v3ak podTéhd jistému omezeni




z hlediska mfsta, Jjaké mOZe vzniknout =z ddvodu negativné vné
lezjcich Fidicich bodd, napriklad u motorovych vozidel.

Ve vztahu k tlumicim prvklim pfedkladd DE-41 18 366 A1
kombinaci tlumeni otdéeni potifebného pro rychle Jjedouci
kolejovd vozidla se zaFfizenim podéiného unadele. Timto

usporddanim se minimalizuje poéet tlumicich prvkd a soucasné se
zvy3uje jejich G&innost pFi dosateni jeétd vydifch rychlosti.

Podstata vynidlezu

Ukol predloieného vyndlezu spodfvd ve vytvoFeni
nédpravy shora uvedeného typu, se kterou se dosdhne také prFi

. nejvyééiqh rychlostech jizdy stabilnich -pomérd chodu, a rovnéi.
ve vytvoreni bezotérového elastického uloZeni s odpovidajfcim

dhlem otoleni ramene péky v Fidicim zafizeni soukoli, anii se
tim méni obvykld potfeba mista.

Ukol je vyfeSen znaky uvedenymi v niroku 1. Vyhodnd
dal18i provedeni vyndlezu jsou patrné ve vedlejéich nirocich.

U Fedeni podle vyndlezu je na soukolich vytvofeno
jednak nad jeho nédpravou znamé primdrni odpruZeni, na némZ je
opfena karoserie vozidla nebo rdm vozidla a jednak jsou bez

ffzeni népravy vedena pomoci kombinovaného fidiciho zafizeni

a podélného unadele tak, Ze (Ghel Jejich kloubu ma velikost,
jaka mOfe byt zajiSténa bez obsluhy pryZovymi elastickymi
loZisky, DFiéemi‘tato jsou redukovdna na minimum.
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Podstatnd vyhoda Fegeni podle vyndlezu spo&iva
v konstrukci bez Fizen{ napravy, ktera umozfiuje vypustit Fizeni
ndpravy a prisluiné Pryiové prvky pro veden§ Ffizeni napravy.
Dosahuje se toho samo&innym Fidicim zaffzenim na strans
karoserie, jeho? Fidici tyé je vytvoFena jako piiéns pruina
a ktera je rovnobdZnd s primarnim pruienim a zapadi na soukolj
do mist uloZeni soukoli.

Pfitom uspofddani a vytvofeni Fidici tyée dovoluje
v souvislosti s tuhosti primarniho pruieni poZadovanou
optimalizaci potFebné pFiéné tuhost] celého systému se zretelem
na Ghel kloubu kombinovendho Ffdicfho zafizeni a podélného
unasede a jeho tlumfciho prostFedku dlouhodob& pFipustny pro
pryZové elastické loZisko.

Tento problém nebyl dosud prostfedky znidmymi ze stavu
techniky reden.

UspoFé&énim podle vyndlezu se mohou realizovat dlouhé
dréhy pruZeni jiZ v primidrnim stupni pruleni, co} podstatné
zvy8uje vhodnost pojezdu rychle jedouciho kolejového vozidla
pro oblouky. '

Prebledl obrazkd na vvkresech

Vyndlez je v nésledujicim objasndn na piikladech
provedeni pomoci vykresd a rovn&Z je popsdna jeho funkce. Na

vykresech zndzorfuje:

h
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obr. 1 pldorys napravy pohyblivé v axidlnim sméru ‘dvou
radialneé hastavite]nich soukoli opatfenych kombinovanym
Ffidicim zafizenim a podéliného wunaSede s tlumicimi
prvky,

obr. 2 pohled zdola na kombinované Fidici zafizeni a podélny

g

unase¢ s tlumicimi pkay pod]e'obr.'1.

Priklady provedeni vvndliezu

U népravy 1 podle obr. 1 a 2 jsou obd soukoli 2 a 3
radidInéd nastavitelnd kolem své kolmé osy vedena na karoserii
4 nebo na ramu 5 rychle jegouciho ko]ejovéﬁo vozidla bez rFizeni
napravy -pomoci- kombinovaného -fidicfho =zarizeni -a podéiného
unadede které mi kromd samo&inného Fidiciho zakfzeni 7,

zafizent

8,
pFipadnéd 7 umfisténého na karoserii 4 nebo ramu 5 vozidla také
8

podéiného unaede.s tlumicimi prvky 9, pFipadné 9°.

U soukoli 24,3 zdvojeného pojezdového l.’:sﬂtroji se opira

ram 5 vozidla na soukolich 2g3 v misté J_Uwﬁ u]_o'_iw_.e__n’i ndpravy

1 pfes primarni pruZeni 11gs 117, kterd sestdvajf pfednostné ze
sady 12es12° ocelovych Sroubovych pruZin a pryZovych pruiicich
prvkd 134,137,

V pFfipadé dvoundpravového kolejového vozidla spodivd
da1§i podoba provedeni v tom, 3e se karoserie 4 vozidla opfe
pfimo na primdrnim pruZeni 11q, 117, které mdZe byt .tvofeno:
napFfiklad vzduchovou pruZinou a pryZzovym prﬁiidim‘prvkem. ‘
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Obé mista 10 a 10" uloZeni nédpravy 1 na podélné strané
Jsou ve vzdjemné vazbé pcmoci horizontalné leziciho samodinného
Fidiciho zafizeni Igy 1" & otofnd v pevném bodé 144147
umisténém na rdmu 5 vozidla. Vedle toho Je na kaZdém
vertikalnim pevném bodé 14g414" horizontdIné otoinéd uloZena
pomoci pryZové elastického loZziska 15 pédka 16 16 v podobé
T a umistdna pFicnd pruind tyé 19¢,18°, jejiz druhy konec je
upevnén na misté 10,10 uloZenfi népravy;

Pdky 16gy 16° v podobé T Jsou otolné uloZeny svym
s

ramenem 18eyi8° umisténym v podélném sméru pomoci pryZového

je vytvofena vazba mezi samodinnym Fidicim zaffzenim 741~

elastického loZiska 15g,156° na pficéném zavéSeni 20gy20°, kterym

a podélinym unaSelem 6. Vedle toho je na zavéSeni 20g20°
umisténa horizontdiné 1leifci zalomend pidka 21g21°, kterd je
otoéné wuloZena *ve vertikdlnim pevném bodé 24 v pryZovém
elastickém loZisku 15 na ramu 5 vozidla.

-

Obé zalomené paky 21,21° Jjsou svymi.rameny 22gp22°
vytvorenymi v podéiném sméru otoéné uloZeny pomoci pryZového
elastického loZiska 15 ve vn& leZfcim vn&jsim otodném bodé 27 oy
27" na spojovaci tyéi 25. Didle je na rameni 22¢y 22° leiicim
v podéiném sméru vytvofen uvniti leZici vnitfni otoény bod 26 ay
26°, v ndmi je pomoci prylového elastického loZiska 1515~
otodéné wuloZeno prficné zaveésSeni 20gy 20° samodinného fidiciho
zafizeni 7. ‘ .

Kromé tohb jsou obé zalomené péaky 1ey

214y 217 svymi
priénymi rameny 23ay 23° otoéné wuloZeny pomoci pryzovych
elastickych loZisek 15 ve vnitfnim oto&ném bods 2828 ° ramene

23 23" na Fidici tyéi 31g931", jejiZ druhy konec je otoéné

bi




uloZen pomoci pryZového elastického loZiska 15 v pevném bodé
30gy30° karoserie 4 vozidla. PFiéné rameno 23 je ve vné JeZfcim

"otodném bodu 29gs 28" na pFiéném rameni 23 pomoci pryZového

elastického TloZziska 15 otoén& wuloZeno na tlumicim prvku 9

jeho? druhy konec je pomoci pryZového elastického lotiska 15
otodné uloZen v pevném bodé 32gy32° rému 5 vozidla.

Kombinované Fidfci{ zaFizenf a podéiny unasSe¢ 6 podle
obr. 1 a 2 se uvadi do &innosti u dvojkoli zdvojeﬁého
pojizdného J(Gstrojf v chodu v zobrazeném provedeni pro jizdu
" v oblouku nato&enim karoserie 4 vozidla proti ramu 5 vozidla ve
sméru &ipky tim, 3Ze se pohyb natodeni pFendsi pomoci Fidici

tyde 31ey3t” v protilehlém sméru na vnitfni otolné body 28 gy

28° ramene 23y 23" zalomené paky 21g21° ‘zafizeni 8 podéiného

unadece * 6.~ Zalomené pdky 21 g, 21’ pFitom>‘konajiakoiem-=svého+ -

vertikdiniho pevného bodu 24@,24° na ramu 5 otoény.'pohyb ve

stéjném smyslu, ktery odpovidd sméru otoéného pohybu mezi
karoseriii 4 a rdmem 5. PFitom se ramena 22,22  zalomené paky
21@y 21° leiici v podéiném sméru pohybuji ve stejném smysiu
otiteni a jsou navzidjem spojena .v pododobd paralelogramu
spojovaci ty&f 25 ve vnéjsich otodnych bodech 27 g27".
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Tlumicimi prvky 9a» 9° umfisténymi ~na vné leZicich
otodnych bodech 29 a 29° na pFfiéném rameni 23 zalomené paky
21gp 217 se G(¢inné utlumi malé dynamicke otoéné pohyby, jaké
napFfiklad vznikaji.pfi sinusoidnim chodu. Usporadani tlumicich
prVkO Sas 97 pod1é vyndlezu mezi zafizenim 8 podéIného unadece
6 a rdmem 5 vozidla zpdsobuje kromé jiného pferuéeni vazby na
podéiné a pFfiéné pohyby vznikajici mezi ramem 5 a karoserii 4

vozidla. Tim se didle také redukuje Ghel -natoceni na dlouhodobéd

snesitelnou miru pro pryZové elastické loZisko 15.
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Otoéné pohyby zafizeni 8 podélného wunadele 6 se
prend8i pomoci obou priénych zavéseni 20a20° na kaidé podélné
strané vozidla na paky 16gs 16" v podobé T samodinného Fidiciho
zafizeni Igyl’.

PFicnym zavésenim 20,20  umisténym na zalomené péce
21gs 217 ve vnitfnim otoéném bodé 269y 26" na rameni 22g922°
zalomené paky 2_1@&‘ se redukuje otoény pohyb na dlouhodobé
snesitelnou miru pro pryZové elastické 1loZisko 15 samoéinného
ridiciho zafizeni 1.

Pidka 16¢18° v podobé T samodinného Fidiciho zafizeni,
se piritom otdéi proti smdru otadéeni zalomené paky 21eu
1. Toto zpdsobuje vzhledem ke zndzornénému umisténi pricné

e |~
|~

tyée 199919 na priéné sméfujfcich koncich 17g17° péky
podob& T na vné oblouku lezici strané tladeni mist

— T
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ni népravy od sebe pfi soudasném stahovani mist

s |

i napravy na protéjsi vnitfni strané oblouku, ¢imz se
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a 3 radidiné vyrovnaji na stfed zatadky.

PFitom Jjsou pFfiéné pruiné tyce 1940 19° vytvofeny
v piiéném smédru jakoe ohybané pruZiny, av3ak v oblasti svého
upevnéni na misté 10gy 10" uloZeni ndpravy jsou spojeny se
soukolimi 24,3 v nemé&nném Ghlu. Timto specidinim provedenim
nastivd vedeni soukoli 2g3 v podéiném a pFiéném sméru bez
kloubového uloZeni ndpravy a jedind pomoci pFi&né pruiné tyéé
19e219°, ktera je umisténa rovnob&iné s primarnim pruZenim 11g¢y
11°. Takto vytvofené pFiéné pruiné tyde 19gs 19° dovolujf
s ohledem na primarni pruZeni 1l 11' jednodule realizovat
kaidou poladovanou pfidnou tuhost a rovnéZ u soukoli 2, 3 veétsf

pFfiéné pruiné drahy.




'V pFipadé dvoundpravového kolejového vozidla se uvede
‘kombinovené Fidici zafizeni a podéiny upaSeC 6 podle obr; 1
a 2 do shora popsané &éinnosti pri Ghlu vzpéru vznikajicim mezi
vozidly pifi jizdé do oblouku.
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1. Néaprava rychlie jedouciho kolejového vozidla’pohyblivé v
axidlnim sméru’se dvéma radidiné nastavitelnymi soukolimi,
které jsou vedeny na skFfini nebo rému vozidla pomoci
fidiciho zafizeni a jsou opfeny v mistech uloZeni napravy,
kterd mad podéliné undSeci a tlumfci prvky, vyznaéujici se
tim, e md samotinné fidici zafizeni (7, 7°) s ‘pFignou
pruinou tyéf (19, 19°), a podélny unase¢ (6) a alespoi
jeden tlumici prvek (9, 97).

2. Néaprava podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze obé mista
(10, 10°) wuloZeni napravy na jedné podélné strané‘jsou ve
vzadjemné vazbé pfFes horizpntélné leiici samodinné Fidici
zafizeni (7, 77), které je wuloZeno otoéné v otoéném;bodé
(14, 147) umTStenem na ramu (5) vozidla. )

L]

3. Naprava podle naroku 1 nebo 2, vyznagujici se tim, e ve
vertikdinim otoéném bodé (14, 14°) je otoéné uloZena pdka .L
(16) v podob& T a svymi pficné sméFujicimi konci (17,_17’)
je pripojena pfes pricnou pruznou tyé (19, 19°) k mistOm
(10, 10°) uloieni. népravy.

4, Néprava podle naroku 3, vyznacujici se tim, Ze kiidé 5Fiéné
pruznd tyé (19, 19°) je vytvofena v pFiéném smeru jako
ohybanad pruZina a v oblasti svého upevnédni v m1ste (10,
10°) wuloZeni népravy Jje pfipojena pod neménnym thlem k

soukoli (2, 3).
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5. Niprava podle nédroku 3, vyznadujfici se tim, Ze kaZdé rameno
(16, 16°).v podobé T je svym ramenem (18, 18°) vytvorenym
v podéiném sméru otoéné uloZeno pres pFiéné zavéSeni (20,

[ 1}

20°) na podéIném unadedi (6).

6. Néprava podle jednoho z nérokd 1 8% 5, vyznadujici se ti

jci se .im, . ..

ie‘pbdé1ni unaded (6) je opatien zalomenou pikou (21, 21°),
kterd m& na svém rameni (22, 22°) vytvoreném v podélném
sméru uvniti leiici vnitfni otoény bod (26, 26°), na kterém
je otoéné ulofeno priéné zavédeni (20, 207).

7. Naprava podle jednoho z narokd 1 aZ 5, vyznadujici se tim,
" %e podéliny unaded (6) sest&vd ze dvou zalomenych pak (21,
21°) - umisténych horizontad1n& ve vertikdlnim -oto&ném bodé
(14, 14°) na ramu (5) vozidla, které jééu na svych ramenech
(22, 22°) vytvorfenych v podéiném sméru navzajem na vndjsich

oto¢nych bodech (27, 27°) spojeny spojovaci ty&i (25).

8. Néprava podle jednoho z narokl 6 nebs 7, vyznadujici se
tim, Ze zalomena pédka (21, 21°) je syym pFiénym ramenem
(23, 23°) pFipojena ve vnitfnim otodném bodd (28, 28°)
pFriéného ramene (23) k Ffidici ty&i (31, 31°), jejiz druhy
konec je otodné& uloZen v pevném bod& (30, 30°) na karoserii
(4) vozidla. . |

hid

9. Naprava podle jednoho z narokd 6 az 8, vyznadujici se tim,
Ze _zalomenad pédka (21, 21°) je pFipojena svym pfiénym
ramenem (23, 23°) ve vné leiicim otodném bodé (29, 29°) k
‘tTumicimu prvku (9, 97), jehoZ druhy konec je otoéné uloZen
v. pevném bodé (32, 32°) ramu (5) na ramu (5) vozidla
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