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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespdt czujnikdw potozenia watu napedu rogatkowego, przezna-
czony zwiaszcza do kolejowych napeddw rogatkowych. Dotychczas stosowane napedy rogatkowe wy-
posazone sa w stykowe lub optyczne czujniki potoZzenia watu.

Znane sa z publikacji patentowych PL184913 i PL226656 napedy rogatkowe, wyposazone w sty-
kowe czujniki potozenia watu, wytaczniki krancowe przetaczane przy pomocy dzwigni potaczonych
z watem napedu.

Znane sg takze napedy rogatkowe firmy Kombud — wyposazone w optyczne czujniki potozenia
watu, transoptory przystaniane tarczami umocowanymi na wale napedu.

Znany jest z publikacji opisu patentowego PL176569 ukfad sterowania napedu rogatkowego wy-
posazone w bezstykowe, optyczne czujniki potoZzenia watu.

Z opisu zgtoszenia patentowego US2019351920 A1 znany jest mechanizm napedu rogatkowego,
zawierajacy indukcyjny czujnik potozenia watu napedu rogatkowego.

Trudne warunki pracy napedow rogatkowych, takie jak wysokie zapylenie od przejezdzajacych
pojazddéw, drgania i zmienne warunki atmosferyczne, powodujg zabrudzenia czujnikow stykowych i op-
tycznych i zwigzane z tym awarie napedéw. Wady tej pozbawiony jest zespét czujnikdw potozenia watu
napedu rogatkowego wedtug niniejszego wynalazku.

Zespot czujnikdw potozenia watu napedu rogatkowego, przeznaczony zwtaszcza do kolejowych
napeddéw rogatkowych charakteryzuje sie tym, ze zbudowany jest z trzech réwnooddalonych od siebie
czujnikéw indukcyjnych wkreconych w ptytke oraz z uktadu krzywek, przykreconych do watu przektadni
gtéwnej napedu rogatkowego oraz z obwodu drukowanego zawierajacego trzy przekazniki, wspotpra-
cujace z czujnikami indukcyjnymi.

Gwinty w ptytce umozliwiajg regulacje oddalenia czujnikéw indukcyjnych od uktadu krzywek,
a obwdd drukowany umocowany jest do obudowy napedu rogatkowego.

Proponowane rozwiazanie zapewnia petng niezaleznos¢ wskazan czujnikow potozenia watu od
zabrudzen, drgan i zmian warunkoéw atmosferycznych.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przykfadzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat budowy zespotu czujnikdw potozenia watu.

Zespot czujnikdw potozenia watu napedu rogatkowego zbudowany jest z trzech czujnikéw induk-
cyjnych 1, 2, 3 wkreconych w ptytke 4, z uktadu krzywek 5 przykreconych dwiema srubami do watu 10
przektadni gtdwnej oraz z obwodu drukowanego 6, na ktérym zamocowane sg trzy przekazniki 7,
8 i 9 wspotpracujace z czujnikami indukcyjnymi 1, 2, 3. Obwod drukowany 6 przymocowany jest do
obudowy napedu rogatkowego. Umieszczenie czujnikow indukcyjnych 1, 2, 3 w plytce 4 umozliwia re-
gulacje potozenia tych czujnikéw wzgledem ukfadu krzywek 5 przez ich wkrecanie lub wykrecanie.
Krzywki 5 maja mozliwos¢ doktadnej regulacji potozenia wzgledem watu 10 na otworach, przez ktére sg
przykrecane. Krzywki 5 sg przykrecone naprzemiennie na obwodzie do watu 10, tak ze pierwsza
krzywka 1 i trzecia krzywka 3, potozone sa wspdtosiowo, odpowiednio do potozenia pierwszego
1 i trzeciego czujnika indukcyjnego 3.

Dziatanie zespotu czujnikéw potozenia watu napedu rogatkowego rozpoczyna sie wraz z rozpo-
czeciem zamykania napedu rogatkowego, to jest zamykaniem szlabanu. Ruch silnika powoduje ruch
przekfadni gtdwnej napedu rogatkowego, ruch potaczonego z ta przektadnia zespdt czujnikdw potozenia
watu napedu rogatkowego i zamykanie napedu. W chwili gdy odpowiednia krzywka z uktadu krzywek
5 znajdzie sie w polu oddziatywania czujnika indukcyjnego 1 zmienia on swdj stan z ,1” na ,,0” powodujac
jednoczesnie zmiane stanu wspédtpracujacego z nim przekaznika 7. Zmiana stanu czujnika indukcyjnego
1 powoduje zatrzymanie sie napedu rogatkowego w pozycji zamknietej. W chwili gdy naped rogatkowy
otrzyma sygnat do otwierania jego silnik zaczyna obracac sie w kierunku przeciwnym niz przy zamyka-
niu. Ruch silnika przy otwieraniu napedu rogatkowego powoduje najpierw zmiane stanu czujnika induk-
cyjnego 1 z ,0” na ,1”, a nastepnie zmiane stanu czujnika indukcyjnego 2 z ,1” na ,0” co powoduje
zatrzymanie napedu w pozycji otwartej. Wraz ze zmiana stanu czujnika indukcyjnego 2 zmienia sie stan
wspétpracujacego z nim przekaznika 8. Czujnik indukcyjny 3 i wspdtpracujacy z nim przekaznik 9 stuza
do sygnalizacji potozenia napedu rogatkowego w zakresie od 0-75° wzgledem poziomu, co najczesciej
wykorzystywane jest do wigczenia sygnalizacji $wietlnej na dragu rogatki na szlabanie.
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Zastrzezenie patentowe

Zespot czujnikdw potozenia watu napedu rogatkowego, przeznaczony zwtaszcza do kolejo-
wych napeddéw rogatkowych, znamienny tym, ze zbudowany jest z trzech réwnooddalonych
od siebie czujnikow indukcyjnych (1, 2, 3) wkreconych w ptytke (4) oraz z uktadu krzywek (5),
przykreconych do watu (10) przektadni gtdwnej napedu rogatkowego oraz z obwodu drukowa-
nego (6) zawierajacego trzy przekazniki (7, 8, 9), wspotpracujace z czujnikami indukcyjnymi
(1, 2, 3), zas gwinty w ptytce (4) umozliwiaja regulacje oddalenia czujnikéw indukcyjnych (1,
2, 3) od uktadu krzywek (5), a obwod drukowany (6) umocowany jest do obudowy napedu
rogatkowego.
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