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69 Reifenkette.

@ Die Reifenkette hat ein Laufnetz (4, 5 , 6) aus mit-

einander verbundenen horizontalen und vertikalen
Kettengliedern (1, 2). An sdmtlichen oder nur an einem
Teil der vertikal angeordneten Kettenglieder (2) sind je-
weils paarweise Stollen (3) befestigt, die als Verschleiss-
glieder wirken und wenigstens an einer Seite {iber den
Umfang des zugehorigen vertikalen Kettengliedes (2) ra-
gen. Dadurch steht der gesamte iiberstehende Stollenteil
als Verschleissvolumen zur Verfiigung, der vollstindig ab-
gefahren werden kann, ehe das vertikale Kettenglied (2)
mit dem Fahrbahnuntergrund in Berithrung kommt. Dann
steht noch ein Teil des vertikalen Kettengliedes (2) selbst
zusammen mit dem Stollen (3) als Verschliessvolumen
zur Verfiigung. Die Reifenkette hat infolge dieser Ausbil-
dung eine lange Einsatzdauer.
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PATENTANSPRUCHE

1. Reifenkette mit einem Laufnetz aus miteinander ver-
bundenen horizontalen und vertikalen Kettengliedern und
mit als Verschleissglieder wirkenden Stollen, die jeweils
paarweise an Kettengliedern befestigt sind und wenigstens
an einer Seite {iber den Umfang des zugehorigen Ketten-
gliedes ragen, dadurch gekennzeichnet, dass die Stollen (3)
an vertikalen Kettengliedern (2) befestigt sind.

2. Reifenkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stollen (3), die die Gliedebene der horizontalen
Kettenglieder enthaltende Lingsmittelebene des jeweiligen,
eine Maschenseite des Laufnetzes bildenden Kettenstranges
schneiden.

3. Reifenkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Linge der Stollen (3) grosser ist als die
Hohe (49) der vertikalen Kettenglieder (2).

4. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden Stollen (3) jedes ver-
tikalen Kettengliedes (2) spiegelsymmetrisch zueinander am
vertikalen Kettenglied befestigt sind.

5. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3) iiber ihre ganze
Linge nahezu konstanten Querschnitt haben.

6. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen an ihren voneinander
abgewandten Aussenseiten (57) jeweils mindestens eine Aus-
sparung bzw. Vertiefung (58) aufweisen.

7. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3a) etwa in halber
Hoéhe gegeneinander gerichtete Vorspriinge (59, 60) auf-
weisen.

8. Reifenkette nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die beiden Stollen (32) im Bereich der Ketten-
gliedoffnung, vorzugsweise mit den Vorspriingen (59, 60),
miteinander verbunden sind.

9. Reifenkette nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stirnfliche (51b, 52b) des Stollens (3b) ge-
kriimmt in die Stirnfldche (61b, 62b) des Vorsprungs (59b,
60b) libergeht.

10. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass bei eckigem, vorzugsweise recht-
eckigem Querschnitt der Stollen (3c) die Léngsseite (65) der
Querschnittsfliche parallel zur Kettengliedebene (50c) liegt.

11. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3d, 3¢) quer zur Ket-
tengliedebene (50d, 50¢) unterschiedliche Breite haben.

12. Reifenkette nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich-
net, dass sich die-Stollen (3d) vom Kettenglied (2d) aus nach
aussen verjiingen.

13. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3d, 3e) trapezfor-
migen, vorzugsweise gleichschenklig trapezformigen Quer-
schnitt haben.

14. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, dass die Seitenflichen der einander
gegeniiberliegenden Stollen (3e) vom Kettenglied (2e) aus
nach aussen divergieren.

15. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass die Reifenanlageflache (54f) der
Stollen (3f) gekriimmt ist.

16. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bodenlauffliche (53h) ge-
kriimmt, vorzugsweise etwa viertelkreisformig gekriimmt
verlduft (Fig. 20).

17. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da-
durch gekennzeichnet, dass der den benachbart zueinander
liegenden Stirnfidchen (51j, 52j) der Stollen (3j) gegeniiber-

liegende Aussenrand (57]) unter einem spitzen Winkel zur
zugehdrigen Stirnfliche angeordnet ist.

18. Reifenkette nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass der Stollen (3j) am Ubergang von der Bodenlauffla-

s che (53j) zum Aussenrand (57j) seine grosste, quer zur Ket-
tengliedebene (50j) gemessene Breite hat. '

19. Reifenkette nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich-
net, dass der Ubergang von der Bodenlauffliche (53j) zum
Aussenrand (57j) in H6he des am Stollen (3;) befestigten

10 Kettengliedabschnittes liegt.

20. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 19, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden Stollen (3k) einstiik-
kig miteinander ausgebildet sind.

21. Reifenkette nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich-

15 net, dass die Stollen (3k) durch die Schenkel eines das ver-
tikale Kettenglied (2k) teilweise umgreifenden U-Biigels (71)
gebildet sind.

22. Reifenkette nach Anspruch 21, dadurch gekennzeich-
net, dass die Bodenlauffldche (53k) durch die Aussenfliche

20 des Steges (72) des U-Biigels (71) gebildet ist.

23. Reifenkette nach Anspruch 22, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stollen (31) durch Drahtabschnitte gebildet
sind, die vorzugsweise gleichen Querschnitt wie das vertikale
Kettenglied (21) haben.

24. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 23, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3m) quer, vorzugs-
weise senkrecht zur Kettengliedebene (50m) des vertikalen
Kettengliedes (2m) liegen.

25. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 24, da-
30 durch gekennzeichnet, dass die Bodenlauffliche (53n) und/

oder die Reifenanlagefliche (54n) gegeniiber dem iibrigen
Teil des Stollens (3n) verbreitert ausgebildet sind.

26. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 25, da-

durch gekennzeichnet, dass die Stollen (3n), in ihrer Lings-
35 richtung gesehen, T-Form haben.

27. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 26, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hohe der Stollen (30, 3p)
kleiner ist als die Hohe des vertikalen Kettengliedes (20, 2p).

28. Reifenkette nach einem der Anspriiche 1 bis 27, da-

a0 durch gekennzeichnet, dass die Kettengliedoffnung, quer zur
Kettengliedebene (500, 50p) gesehen, im wesentlichen frei
von den Stollen (30, 3p) ist.

25

45

Die Erfindung betrifft eine Reifenkette mit einem Lauf-
netz aus miteinander verbundenen horizontalen und vertika-
so len Kettengliedern und mit als Verschleissglieder wirkenden
Stollen, die jeweils paarweise an Kettengliedern befestigt
sind und wenigstens an einer Seite iiber den Umfang des zu-
gehorigen Kettengliedes ragen.
Bei einer bekannten Reifenkette dieser Art sind die Stol-
55 len an einander gegeniiberliegenden Teilen der Umfangsili-
che von einzelnen Schenkeln der horizontalen Kettenglieder
angeschweisst. Die Stollen stehen so weit iiber den Umfang
der horizontalen Kettenglieder vor, dass die in das horizon-
tale Kettenglied eingehéngten vertikalen Kettenglieder Ab-
60 stand vom Boden haben. Eine solche Reifenkette hat jedoch
trotz der Anordnung von zuséitzlichen Verschleissgliedern
eine verhéltnisméssig geringe Einsatzdauer. Denn bereits
nach kurzer Einsatzdauer der Reifenkette, wenn die Stollen-
hdhe infolge Verschleisses verringert ist, kommen die in das
65 horizontale Kettenglied eingehdngten vertikalen Ketten-
glieder mit der Fahrbahn in Beriihrung und verschleissen
ziemlich rasch. Bei einer Querschnittsverringerung von etwa
50% kann das vertikale Kettenglied dann bereits brechen.



Die Stollen an den horizontalen Kettengliedern haben noch
ein Verschleissvolumen, das aber nicht mehr ausgenutzt wer-
den kann, weil zuvor die vertikalen Kettenglieder gebrochen
sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Reifen-
kette dieser Art so auszubilden, dass die Reifenkette eine
hohe Einsatzdauer hat.

Diese Aufgabe wir erfindungsgeméss dadurch geldst,
dass die Stollen an vertikalen Kettengliedern befestigt sind.

Dadurch steht der gesamte, iiber den Umfang des ver-
tikalen Kettengliedes ragenden Teil des Stollens als Ver-
schleissvolumen zur Verfiigung. Der iiberstehende Stollenteil
kann vollstindig abgefahren werden, ehe das vertikale Ket-
tenglied mit dem Fahrbahnuntergrund in Berithrung
kommt. Die in das vertikale Kettenglied eingehéngten hori-
zontalen Kettenglieder haben einen so grossen Bodenab-
stand, dass sie mit dem Untergrund nicht in Beriihrung
kommen koénnen. Wenn der iiber das vertikale Kettenglied
iiberstehende Stollenteil vollstdndig verschlissen ist, steht
noch ein Teil des vertikalen Kettengliedes selbst zusammen
mit dem Stollen als Verschleissvolumen zur Verfiigung. Die
Einsatzdauer der erfindungsgemaéssen Reifenkette ist infolge
der erfindungsgeméssen Ausbildung wesentlich grosser als
bei Reifenketten, bei denen die Stollen an Horizontalglie-
dern befestigt sind.

Die Erfindung wird anhand einiger in den Zeichnungen
dargestellten Ausfithrungsbeispiele néher erldutert. Es zei-
gen:

Fig. 1 einen Teil einer erfindungsgemassen Reifenkette
mit Vertikalgliedern, die Stollen aufweisen,

Fig. 2 einen Teil einer zweiten Ausfithrungsform einer er-
findungsgemdssen Reifenkette mit Vertikalgliedern, an de-
nen Stollen befestigt sind,

Fig. 3 bis 11 verschiedene Laufnetzausbildungen der er-
findungsgemissen Reifenkette,

Fig. 12 bis 28 verschiedene Ausfiithrungsformen der an
den Vertikalgliedern befestigten Stollen,

Fig. 29 bis 31 weitere Laufteilausbildungen der erfin-
dungsgemaissen Reifenkette.

Die in Fig. 1 dargestellte Reifenkette besteht aus hori-
zontalen und vertikalen Kettengliedern 1, 2, die ineinander-
greifen und von denen die vertikalen Kettenglieder zwei
Stollen 3 als Verschleissglieder tragen. Die Kettenglieder der
horizontalen und/oder vertikalen Kettenglieder kénnen
oval, rund oder eckig, insbesondere quadratisch ausgebildet
sein. Beim dargestellten Ausfiithrungsbeispiel sind an jedem
vertikalen Kettenglied die Stollen 3 vorgesehen. Es ist selbst-
verstindlich méglich, je nach Einsatzbedingungen und Art
der Reifenkette nur einen Teil der vertikalen Kettenglieder 2
mit solchen Stollen zu versehen. Der in Fig. 1 rechts unten
dargestellte Kettenstrang besteht aus langrunden, vertikalen
Kettengliedern 2’ mit den Stollen 3 und aus viereckigen, zwei
Einhdngedffnungen aufweisenden horizontalen Ketten-
gliedern 1’, in welche die vertikalen Kettenglieder eingehéingt
sind. Die die Maschenseiten des Laufnetzes bildenden Ket-
tenstringe 4, 5 und 6 sind in ein gemeinsames horizontales
Kettenglied 7 eingehéingt, das kreisformig ausgebildet ist
und einen Knotenpunkt des Laufnetzes bildet.

Fig. 2 zeigt ein Laufnetz, das im Gegensatz zu dem Lauf-
netz gemdss Fig. 1 verhéltnismassig kleine Maschenéffnun-
gen 8 und kleine Glied6ffnungen 9 an den Knotenpunkten
aufweist. Eine Reifenkette mit einem derartigen Laufnetz ist
daher insbesondere als Reifenschutzkette geeignet, weil diese
Reifenkette sehr engmaschig ausgebildet und einen hohen
Reifenschutz gewihrleistet. Die Querschnittsfliche der Ma-
schendffnungen 8 ist etwa gleich gross wie die Querschnitts-
fliche der freien Gliedoffnungen 9, so dass der Reifen gleich-
missig abgenutzt wird. Die horizontalen Kettenglieder 1a
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und die vertikalen Kettenglieder 2a sind jeweils ovale Ket-

tenglieder und sind gleich ausgebildet. Die Knotenpunkte

des Laufnetzes werden durch die horizontalen Kettenglieder

1a gebildet, in die jeweils vier vertikale Kettenglieder 2a ein-
s greifen, die jeweils benachbarte Knotenpunkte miteinander
verbinden. Es kdnnen simtliche vertikalen Kettenglieder,
wie im Ausfithrungsbeispiel, oder nur einige der vertikalen
Kettenglieder mit Stollen 3 versehen sein, die geringfiigig in
die jeweiligen Maschenoffnungen 8 ragen.

Die erfindungsgemissen Reifenketten eignen sich als Rei-
fenschutzketten und als Reifengleitschutzketten. Sie kénnen
fiir simtliche luftbereifte Fahrzeuge verwendet werden.

In den Fig. 3 bis 11 sind verschiedene Kettenkonfigura-
tionen dargestellt. Die Laufteile dieser Reifenketten bestehen
15 jeweils aus horizontalen und vertikalen Kettengliedern, von

denen simtliche oder nur ein Teil der vertikalen Ketten-
glieder mit den Stollen 3 versehen sind.

Die Reifenkette gemiss Fig. 3 weist zwei Seitenteile 10,
11 auf, die durch zueinander parallele Kettenstringe 12 mit-

20 einander verbunden sind. Die Kettenstringe 12 bilden den
Laufteil der Reifenkette.

Bei der Reifenkette gemiss Fig. 4 sind die beiden Seiten-
teile 10, 11 durch einen zickzackformigen Kettenstrang 13
miteinander verbunden, der den Laufteil der Reifenkette bil-

25 det.

Das Laufnetz der Reifenkette gemdss Fig. 5 besteht aus
in Kettenlingsrichtung hintereinander angeordneten qua-
dratischen Maschen 14, die von vier sechseckigen, jeweils
gleich grossen Maschen 15 umgeben sind. Die quadratischen

30 Maschen 14 und die sechseckigen Maschen 15 haben jeweils
eine gemeinsame Maschenseite 16. Die gegeniiberliegenden
Maschenseiten 17 bzw. 18 der sechseckigen Maschen 15 sind
durch Abschnitte der Seitenteile 10 bzw. 11 der Reifenkette
und durch eine Maschenseite der in Kettenldngsrichtung je-

35 weils benachbarten quadratischen Masche 14 gebildet.

Die Reifenkette gemdss Fig. 6 hat im Laufteil einen zick-
zackformig verlaufenden Kettenstrang 19, dessen Knicke
durch jeweils zueinander parallele kurze Kettenstringe 20
bzw. 21 mit den Seitenteilen 10, 11 der Reifenkette verbun-

a0 den sind. Im Bereich der Knicke des zickzackférmig verlau-
fenden Kettenstranges 19 werden Knotenpunkte 22 gebildet,
die jeweils durch ein horizontal angeordnetes Kettenglied ge-
bildet werden, in das drei vertikale Kettenglieder eingreifen.

Das Laufnetz der in Fig. 7 dargestellten Reifenkette

a5 weist in Kettenldngsrichtung hintereinander angeordnete
parallelogrammférmige Maschen 23 auf, deren in Ketten-
lingsrichtung gemessene Linge wesentlich grosser ist als die
quer zur Kettenldngsrichtung gemessene Breite. Die einan-
der benachbarten Ecken benachbarter Maschen 23 sind

so durch einen kurzen Kettenstrang 24 miteinander verbunden,
der schrig in bezug auf die Kettenldngsrichtung angeordnet
ist. Diese Eckbereiche der parallelogrammformigen Ma-
schen 23 bilden Knotenpunkte 25, die durch ein horizontales
Kettenglied gebildet sind und in die jeweils drei vertikale

ss Kettenglieder eingreifen. Jeweils zwei diagonal einander ge-
geniiberliegende Knotenpunkte 25 jeder parallelogramm-
foérmigen Masche 23 sind durch den kurzen Kettenstrang 24
mit der benachbarten Masche 23 verbunden, wobei die Ket-
tenstringe 24 parallel zueinander in halber Breite des Lauf-

60 netzes liegen. Die beiden anderen, diagonal einander gegen-
{iberliegenden Knotenpunkte jeder parallelogrammférmigen
Masche 23 sind durch jeweils einen kurzen Kettenstrang 26,
27 oder ein vertikales Kettenglied mit dem Seitenteil 10 bzw.
11 der Reifenkette verbunden. Die Kettenstringe 26 bzw. 27,

65 die Maschenseiten der parallelogrammformigen Maschen 23
benachbarter Maschen und die Kettenstriange 24 bilden zu-
sammen mit dem zugehdrigen Abschnitt des Seitenteils 10
bzw. 11 fiinfeckige Maschen 28.

10
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Bei der Reifenkette gemiss Fig. 8 sind im Laufteil in Ket-
tenldngsrichtung hintereinander regelméssig sechseckige
Maschen 29 angeordnet, die in halber Breite des Laufnetzes
liegen und durch Kettenstringe 30 miteinander verbunden
sind. Die Kettenstringe 30 liegen in der Langsmittelebene
der Reifenkette. Die Kettenstrange 30 greifen an einander
gegeniiberliegenden Ecken der sechseckigen Masche 29 an.
Die beiden anderen Ecken zu beiden Seiten der Lingsmit-
telebene der Reifenkette sind jeweils durch einen Ketten-
strang 31, 32 mit dem Seitenteil 11 bzw. 10 der Reifenkette
verbunden. Die Kettenstringe 31, 32 begrenzen mit dem zu-
gehorigen Abschnitt der Seitenteile 10 bzw. 11 und einer
Maschenseite der sechseckigen Masche 29 jeweils trapezfor-
mige Maschen 33, deren Grundseite durch einen Abschnitt
des Seitenteils 10 bzw. 11 gebildet wird. Die Ecken der
sechseckigen Masche 29 bilden Knotenpunkte, die durch ho-
rizontale Kettenglieder gebildet sind und in die jeweils drei
vertikale Kettenglieder eingreifen.

Fig. 9 zeigt eine Ausfiihrungsform, bei der der Laufteil in
Kettenldngsrichtung abwechselnd hintereinander angeord-
nete sechseckige Maschen 34 und rechteckige Maschen 35
aufweist. Die Maschen 34, 35 liegen symmetrisch zur Lings-
mittelebene der Reifenkette. Die sechseckigen Maschen 34
liegen quer zur Langsrichtung der Reifenkette und sind mit
einer Ecke unmittelbar am Seitenteil 10 bzw. 11 angelenkt.
Zwei einander gegeniiberliegende Maschenseiten der sechs-
eckigen Maschen 34 bilden gleichzeitig die Schmalseiten der
rechteckigen Maschen 35, deren Lingsseiten parallel zur
Kettenldngsrichtung liegen. Die beiden Maschen 34, 35 be-
grenzen zusammen mit den Seitenteilen 10 und 11 trapezfor-
mige Maschen 36, deren Grundseite durch einen Abschnitt
des Seitenteils 10 bzw. 11 gebildet wird.

Im Laufteil der Reifenkette gemiss Fig. 10 sind in Ket-
tenlidngsrichtung hintereinander parallelogrammférmige
Maschen 37 angeordnet, deren eine Diagonale 38 senkrecht
zu den beiden Seitenteilen 10, 11 der Reifenkette liegt. Die
durch diese Diagonale 38 miteinander verbundenen Ecken
der parallelogrammfdrmigen Maschen 37 sind durch jeweils
einen senkrecht zu den Seitenteilen liegenden Kettenstrang
39 bzw. 40 mit den zugehorigen Seitenteilen verbunden. Die
beiden anderen, durch die andere Diagonale 41 verbundenen
Ecken der Maschen 37 liegen beiderseits der Lingsachse der
Reifenkette. Benachbarte Maschen 37 sind dabei so ange-
ordnet, dass ihre benachbart zueinander liegenden Ecken
durch jeweils ein parallel zur Kettenldngsachse liegendes
Kettenstiick 42 miteinander verbunden sind. Die in Ketten-
langsrichtung benachbarten Kettenstiicke 42 liegen abwech-
selnd auf beiden Seiten der Kettenléingsachse. Die Maschen .
37, die Kettenstiicke 42, die Kettenstringe 39 bzw. 40 und
die Seitenteile 10, 11 bilden jeweils sechseckige Maschen 43,

44, die infolge der asymmetrischen Ausbildung des Laufteils

unterschiedliche Querschnittsflichen haben. Die sechsek-
kigen Maschen 43, 44 sind jeweils paarweise quer zur Ket-
tenldngsrichtung nebeneinander angeordnet und haben, in
Kettenldngsrichtung gemessen, jeweils gleiche Linge. Die
gleich ausgebildeten Maschen 43 bzw. 44 sind in Ketten-
léngsrichtung abwechselnd auf beiden Seiten der Ketten-
lingsachse angeordnet, wobei die Kettenlingsrichtung
nebeneinanderliegenden sechseckigen Maschen 43 und 44
eine gemeinsame Maschenseite 39 bzw. 40 haben.

Bei der Reifenkette gemdss Fig. 11 ist der Laufteil sym-
metrisch ausgebildet und weist in Kettenléingsrichtung hin-
tereinander liegende quadratische Maschen 45 auf, die sym-
metrisch zur Kettenléngsachse angeordnet sind. Die Ma-
schen 45 sind derart im Laufteil angeordnet, dass ihre eine
Diagonale senkrecht zu den Seitenteilen 10, 11 der Reifen-
kette liegt. Benachbarte Maschen 45 sind jeweils durch ein
Kettenstiick 46 miteinander verbunden, das in der Lingsmit-

te der Reifenkette liegt. Die beiden dem Seitenteil 10 bzw. 11
zugewandten Ecken der quadratischen Masche 45 sind je-
weils durch ein senkrecht zu den Seitenteilen liegendes Ket-
tenstiick 47 bzw. 48 mit den Seitenteilen verbunden.

5 In den Fig. 12 bis 28 sind unterschiedliche Ausfithrungs- -

formen von Stollen fiir die vertikalen Kettenglieder darge-

stellt. Die Stollen 3 geméss Fig. 12 sind stegartig ausgebildet

und an den Umfangsflichen des vertikalen Kettengliedes 2

angeschweisst. Die Lange der Stollen 3 ist grosser als die

Hohe 49 der vertikalen Kettenglieder 2. Die Stollen sind so

am Vertikalglied 2 befestigt, dass sie nach oben und unten

iiber die Umfangsfléiche des Kettengliedes ragen. Um eine
einfache Herstellung und eine einfache Montage der Stollen

3 am Kettenglied zu gewéhrleisten, sind die Stollen gleich

ausgebildet. Die Stollen 3 haben rechteckigen Querschnitt,

wobei die Lingsseite der Querschnittsfliche senkrecht zur

Kettengliedebene 50 liegt. Die beiden Stollen 3 sind spiegel-

symmetrisch zur Kettengliedebene 50 am vertikalen Ket-

tenglied 2 angeschweisst. Die einander zugewandten Stirn-
flichen 51, 52 sind jeweils mit zwei mit Abstand voneinander

liegenden Vertiefungen versehen, in die das Kettenglied 2

mit jeweils einem Schenkel eingreift. Infolge der Ausneh-

mungen in den Stirnflichen lassen sich die Stollen 3 bei der

Montage leicht in ihre Einbaulage bringen. Die beiden Stol-

len 3 haben jeweils eine ebene Bodenlauffliche 53 und eine

ebene Reifenanlagefliche 54. Die beiden spiegelsymmetrisch
zur Kettenebene 50 liegenden und iiber ihre ganze Linge

Abstand voneinander aufweisenden Stollen 3 haben iiber na-

hezu ihre gesamte Linge konstanten Querschnitt. Lediglich

im Bereich der beiden Enden nimmt die Querschnittsfliche

des Stollens 3 infolge einer Schrigfliche 55, 56 in Richtung

auf die Bodenlauffliche bzw. die Reifenanlagefléiche stetig

ab. Die Schréigfliche 55, 56 verbindet die Bodenlauffliche 53

bzw. die Reifenanlagefliche 54 mit dem parallel zur Ketten-

gliedebene 50 verlaufenden Rand 57 des Stollens.

~ Die Stollen 3 sind symmetrisch zu ihrer Quermittelebene
ausgebildet, so dass bei der Montage nicht auf ihre Lage in
bezug auf das Kettenglied geachtet werden muss. Da die

Stollen auf beiden Seiten iiber das Kettenglied 2 ragen, kann

der Verschleiss des der Bodenlauffliche 53 aufweisenden

Stollenteils der Kette gewendet werden, so dass nunmehr der

die Reifenanlagefliche 54 aufweisende Stollenteil mit dem

Untergrund in Beriihrung kommt. Dadurch wird die Ein-

satzdauer der Reifenkette erheblich verlingert. Da die Stol-

len in bezug auf ihre Quermittelebene symmetrisch ausgebil-
det sind, ergeben sich auch nach Wenden der Reifenkette die
gleichen Eingriffsverhiltnisse des Stollens, so dass die Lauf-
eigenschaften der Reifenkette nach dem Wenden nicht geéin-
dert werden. Auch wenn die Stollen 3 teilweise verschlissen

50 sind, dndern sich die Laufeigenschaften der Reifenkette
praktisch nicht, weil der Querschnitt des Stollens iiber des-
sen gesamte Hohe nahezu konstant ist.

Wenn simtliche vertikalen Kettenglieder des Laufteils
der Reifenkette mit Stollen versehen werden, kann es zweck-

55 méssig sein, in halber Linge des Stollens 3 im Rand 57 eine
Vertiefung 58 vorzusehen, wie dies in Fig. 12 schematisch
durch gestrichelte Linien angedeutet ist. Infolge dieser Ver-
tiefung 58 ergibt sich eine erhebliche Gewichtsverminderung
des Stollens und damit der gesamten Reifenkette. Die Ver-

60 tiefungen 58 diirfen selbstverstindlich nur so gross sein, dass
die Festigkeit des Stollens 3 nicht beeintrichtigt wird. Bei
Verwendung von Stollen mit solchen Vertiefungen wird die
Wendbarkeit der Reifenkette nicht beeintrichtigt.

Die Stollen 3a gemiss Fig. 13 sind im wesentlichen gleich

65 ausgebildet wie die Stollen 3 gemdss Fig. 12. Sie weisen je-
doch in halber Linge einen iiber die Stirnflichen 51a, 52a ra-
genden Vorsprung 59, 60 auf, dessen Hohe kleiner ist als die
lichte Weite des vertikalen Kettengliedes und der in die Ket-
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tengliedoffnung ragt. Die Vorspriinge 59, 60 haben gleiche
Breite wie der zugehorige Stollen, und ihre Stirnflichen 61
liegen paralle]l zu den Stirnflichen 51a, 52a der Stollen. Die
Seitenflichen der Vorspriinge schliessen rechtwinklig an die
zugehorigen Stirnfléchen 51a, 52a der Stollen an. Die Stollen
liegen mit dem Boden ihrer in den Stirnflichen 51a, 52a vor-
gesehenen Vertiefungen an den Schenkeln des vertikalen
Kettengliedes an und sind an der Umfangsfliche des Ket-
tengliedes festgeschweisst. Zusdtzlich kénnen die beiden
Stollen mit ihrem nur geringen Abstand voneinander auf-
weisenden Vorspriingen 59, 60 miteinander verschweisst
sein. Dadurch konnen die Stollen bis in den Bereich der mit-
einander verschweissten Vorspriinge verschlissen werden, so
dass die Einsatzdauer wesentlich erh6ht wird. Auch bei die-
ser Ausfithrungsform kann der Aussenrand 57a in halber
Linge des Stollens 3a mit einer Aussparung bzw. Vertiefung
versehen sein, um das Gewicht des Stollens zu verringern.

Bei der Ausfithrungsform geméss Fig. 14 gehen die
zueinander parallelen Stirnflichen 51b, 52b der beiden Stol-
len 3b iiber ein stetig gekriimmtes Flichenstiick 63, 64 in die
ebene Stirnfldche 61b, 62b der Vorspriinge 59b, 60b iiber.
Die Stirnflichen 61b, 62b der Vorspriinge liegen parallel zu
den Stirnfldchen 51b, 52b der Stollen. Die Fldchenstiicke 63
bzw. 64 zu beiden Seiten des jeweiligen Vorsprungs 59b, 60b
sind so gekriimmt, dass die Stollen mit diesen gekriimmten
Fldchenstiicken grossfidchig an der Umfangsfléche des ver-
tikalen Kettengliedes 2b anliegen.

Bei dieser Ausfiithrungsform ist daher in den Stirnflichen
51b, 52b keine Vertiefung fiir das vertikale Kettenglied not-
wendig. Im iibrigen ist der Stollen 3b gleich ausgebildet wie
die zuvor beschriebenen Ausfithrungsformen. Die beiden
Stollen koénnen mit ihren Vorspriingen 59b und 60b mitein-
ander verschweisst werden, so dass auch bei dieser Ausfiih-
rungsform die Stollen bis in den Bereich der Vorspriinge
bzw. bis in die Kettenglied6ffnung verschlissen werden kon-
nen. An den voneinander abgewandten Aussenseiten der
Stollen konnen zur Gewichtsverminderung Aussparungen
bzw. Vertiefungen vorgesehen sein.

Die beiden zuletzt beschriebenen Stollen ragen nach
oben und unten iiber das Kettenglied, so dass beide Enden
der Stollen als Verschleissvolumen zur Verfiigung stehen.
Die Stollen geméss den Fig. 12 bis 14 eignen sich vorteilhaft
zur Verwendung auf weichen Bdden, weil sich die Stollen in
Richtung auf die Verschleisseite 53 (Fig. 12) bzw. 54 verjin-
gen. Dadurch wird dem Eindringen des Stollens in den wei-
chen Untergrund mit zunehmender Eindringtiefe entspre-
chend der Zunahme der Querschnittsfliche ein zunehmender
Widerstand entgegengesetzt.

Bei der Ausfilthrungsform gemiss Fig. 15 ragen die bei-
den Stollen 3¢ nach oben und unten {iber das vertikale Ket-
tenglied 2c, so dass eine mit derartigen Stollen versehene
Reifenkette nach Verschleiss der einen Stollenseite gewendet
werden kann. Die Stollen 3¢ haben iiber ihre gesamte Linge
nahezu konstanten rechteckigen Querschnitt. Sie sind derart
am Kettenglied angeordnet, dass die Léngsseite 65 der Quer-
schnittsfliche des Stollens parallel zur Kettengliedebene 50¢
liegt. In den einander zugewandten Stirnflichen 5lc, 52¢ der
Stollen 3c sind randoffene Vertiefungen fiir die Schenkel des
Kettengliedes 2¢ vorgesehen. Die Stollen sind an der Um-
fangsfliche des Kettengliedes festgeschweisst. Infolge der be-
schriebenen Lage der beiden Stollen in bezug auf die Ket-
tengliedebene 50c wirken nur geringe Biegemomente im
Stollen, so dass die Stollen und die Schweissndhte nur wenig
belastet werden. Die Haltbarkeit der Stollen und der
Schweissverbindung wird dadurch wesentlich erh6ht. Aus-
serdem wird durch die parallele Lage der Lingsseite 65 der
Querschnittsfldche zur Kettengliedebene eine verhaltnismés-
sig grosse Befestigungsfliche gebildet, wodurch der Halt der
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Stollen am Kettenglied zusitzlich erh6ht wird. Da die Stol-
len an ihren Enden nicht verjiingt ausgebildet sind, werden
in diesem Bereich scharfe Kanten und Ecken gebildet, wo-
durch die Griffigkeit der Stollen sehr stark erhoht wird. Die-

5 se Stollen eignen sich daher besonders zum Einsatz auf stei-
nigem Boden, wie z.B. in Steinbriichen.

Fig. 16 zeigt eine Ausfithrungsform, bei der die Stollen
3d nur an einer Seite iiber den Umfang des vertikalen Ket-
tengliedes 2d ragen. Die Stollen haben iiber ihre gesamte

10 Lénge etwa konstanten trapezférmigen Querschnitt. Die
Stollen sind derart am Kettenglied befestigt, dass die Grund-
seite 66 der Querschnittsfliche parallel zur Kettengliedebene
50d liegt und dass sich die Stollen vom Kettenglied aus in
Richtung auf ihren dusseren Rand 57d verjiingen. Die einan-

15 der zugewandten ebenen Stirnflichen 51d, 52d der Stollen
weisen in der oberen Hélfte eine teilkreisformige, randoffene
Vertiefung und am unteren Ende eine etwa viertelkreisfor-
mige, in Richtung auf die Stirnfliche 51d, 52d und auf die
Unterseite 67 offene Vertiefung fiir das vertikale Kettenglied

20 2d auf, das ganzflichig am Boden dieser Vertiefungen an-
liegt. Die spiegelsymmetrisch zueinander angeordneten Stol-
len haben iiber ihre gesamte Linge konstanten Abstand von-
einander, der geringfiigig kleiner als der Querschnittsdurch-
messer des Kettengliedes 2d ist. Die Bodenlaufflichen 53d

25 und die Unterseiten 67 der beiden Stollen liegen ebenso wie
bei den zuvor beschriebenen Ausfithrungsformen in einer ge-
meinsamen, senkrecht zur Kettengliedebene liegende Ebene.
Infolge des trapezférmigen Querschnittes weisen die Stollen
spitzwinklig zueinander liegende Kanten und damit beson-

30 ders scharfe Ecken auf, so dass die Griffigkeit eines Ketten-
gliedes mit solchen Stollen sehr hoch ist. Ausserdem wird im
Vergleich zu einem Kettenglied mit quadratischem oder
rechteckigem Querschnitt bei gleicher Breite oder gleicher
Linge der Querschnittsfliche eine Gewichtsverminderung

35 erreicht, so dass die mit solchen Stollen ausgeriistete Reifen-
kette leicht gehandhabt werden kann.

Bei der Ausfithrungsform geméss Fig. 17 sind die Stollen
3e im wesentlichen gleich ausgebildet wie die Stollen 3d der
vorigen Ausfiihrungsform. Die Stollen sind jedoch derart am

40 Kettenglied 2e befestigt, dass sie sich jeweils vom Ketten-
glied aus nach aussen verbreitern. Die Seitenflichen der bei-
den Stollen verlaufen divergierend nach aussen, wodurch
sich eine gute Selbstreinigungswirkung ergibt, weil sich im
Betrieb der im Bereich zwischen den Seitenflichen der Stol-

45 len befindende Schmutz oder dergleichen einfach geldst wer-
den kann.

Die Stollen 3f (Fig. 18) ragen nach oben und unten iiber
das vertikale Kettenglied 2f. Die einander gegeniiberliegen-
den, ebenen und parallel zueinander verlaufenden Stirnfia-

s0 chen 51f, 52f der beiden Stollen schliessen rechtwinklig an
die Bodenlaufflichen 53f an, die in einer gemeinsamen Ebe-
ne liegen. Die Bodenlaufflichen gehen jeweils iiber eine
Schrigfidche 55f in den dusseren Rand 57f iber, der in der
oberen Hilfte der Stollen parallel zu der gegeniiberliegenden

ss Stirnflache 51f, 52f verlduft. In der unteren Hilfte ist der
Rand 57f etwa viertelkreisférmig in Richtung auf das Ket-
tenglied 2f gebogen und schliesst etwa rechtwinklig an die je-
weilige Stirnfliche 51f, 52f an. In Seitenansicht besteht somit
der Stollen aus einem rechteckigen, oberen Abschnitt 68 und

60 einem unteren etwa eine Viertelkreisfliche aufweisenden
Kreisausschnitt 69. Die beiden Stollen haben im iibrigen
iiber ihre gesamte Lénge gleiche Dicke und rechteckigen
Querschnitt. Die Lingsseite 70 der Querschnittsfliche liegt
senkrecht zur Kettengliedebene 50f. Die Stollen sind auf

65 gleiche Weise wie die Stollen 3 geméss Fig. 12 am Ketten-
glied befestigt. Die Reifenanlagefliche 54f wird durch den
etwa auf einem Kreisbogen liegenden Aussenrand des Kreis-
ausschnittes 69 des Stollens gebildet. Die Verjiingung des
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Stollens in Richtung auf die Reifenanlagefliche 54f ist we-
sentlich grdsser als in Richtung auf die Bodenlauffliche 53f.
Infolge der gekriimmten Reifenlage 54f sind die Stollen ins-
besondere fiir harte Reifen geeignet, weil sie mit der ge-
kriimmten Reifenanlagefliche entsprechend den Schwenkbe-
wegungen des Kettengliedes im Betrieb auf dem Reifen ab-
rollen kénnen. Dadurch wird der Reifen in hohem Masse
vor Beschddigung geschiitzt. Dariiber hinaus kann eine mit
solchen Stollen versehene Kette bei Verschleiss des einen
Stollenendes auch gewendet werden.

Fig. 19 zeigt eine Ausfithrungsform, die im wesentlichen
der Ausfilhrungsform geméss Fig. 12 entspricht. Jedoch ra-
gen die Stollen 3g nur an einer Seite iiber den Umfang des
Kettengliedes 2g, wihrend sie mit ihrem anderen Ende etwa
in halber Querschnittsdicke des Kettengliedes befestigt sind.
Ausserdem ist der Ubergang von der ebenen Bodenlauffli-
che 53g und der ebenen Reifenanlagefliche 54g zum ebenen
Aussenrand 57g gekriimmt ausgebildet. In den ebenen,
zueinander und zu der Kettengliedebene 50g parallelen
Stirnfldchen 51g, 52g der Stollen sind randoffene Vertiefun-
gen fiir das Kettenglied 2g vorgesehen. Dabei liegt die eine
randoffene Vertiefung in der oberen Stollenhilfte, wihrend
die untere Vertiefung derart angeordnet ist, dass sie zur
Stirnfldche 51g, 52g und zur Reifenanlagefliche 54g offen ist.

Die Stollen 3h geméss Fig. 20 ragen wieder nach oben
und unten iiber das Kettenglied 2h. Die Bodenlauffliche 53h
und die Reifenanlagefliche 54h verlaufen von den ebenen,
parallel zueinander und zur Kettengliedebene 50h verlaufen-
den Stirnfidchen 51h, 52h aus etwa viertelkreisformig ge-
kriimmt und gehen stetig in den parallel zur jeweils gegen-
tiberliegenden Strinfliche verlaufenden Aussenrand 57h
iiber. Die Lange des Aussenrandes 57h ist infolge der ge-
kriimmten Bodenlauffliche und der gekriimmten Reifenan-
lagefliche wesentlich kiirzer als die Linge der stegartigen
Stollen 3h. In den Stirnflichen 51h, 52h sind jeweils randof-
fene, dem Aussenprofil des Kettengliedes 2h angepasste Ver-
tiefungen vorgesehen, in denen das Kettenglied mit seinem
jeweiligen Umfangsabschnitt ganzflichig anliegt. Uber die
ganze Linge haben die beiden Stollen entsprechend den vor-
hergehenden Ausfithrungsformen Abstand voneinander. Die
Stollen haben iiber ihre gesamte Linge rechteckigen Quer-
schnitt mit senkrecht zur Kettengliedebene 50h liegender
Querschnitts-Lingsseite 70h. Auch diese Stollen sind infolge
der gekriimmten Bodenlaufilichen und Reifenanlagefiichen
insbesondere fiir harte bzw. hart aufgepumpte Reifen geeig-
net, weil sie dann mit der gekriimmten Reifenanlagefiiche
bei Kippbewegungen des vertikalen Kettengliedes am Reifen
abrolien konnen und diesen nicht beschidigen. Zur Ge-
wichtsersparnis koénnen die Stollen im Bereich ihres Aussen-
randes 57h Vertiefungen oder Aussparungen aufweisen. Die
beiden spiegelsymmetrisch zueinander angeordneten Stollen
3h haben iiber ihre gesamte Linge konstante Dicke.

Auch die Stollen 3i (Fig. 21) haben tiber ihre gesamte
Linge konstante Dicke und ragen mit beiden Enden iiber
das Kettenglied 2i. Die Reifenanlagefiiche 54i und die Bo-
denlauffliche 53i sind jeweils etwa halbkreisf6rmig ge-
kriimmt und gehen stetig in die Stirnfliche 51i bzw. 52i und
den Aussenrand 57i iiber. Die quer zur Kettengliedebene 50i
gemessene Breite der Stollen ist wesentlich geringer als die
entsprechende Breite der zuvor beschriebenen Ausfiihrungs-
formen. Die Stirnfldchen 51i, 52i liegen parallel zueinander
und zur Kettengliedebene 50i sowie zum Aussenrand 57i.
Die Stollen haben iiber ihre gesamte Linge rechteckigen
Querschnitt mit senkrecht zur Kettengliedebene liegender
Querschnitts-Lingsseite 70i. Im Bereich des Ubergangs von
den Stirnflichen 51i, 52i zu den Bodenlaufflichen und den
Reifenanlageflichen sind in den Stirnflichen randoffene Ver-
tiefungen vorgesehen, in die das Kettenglied 2i mit seinen

entsprechenden Umfangsabschnitten eingreift. Die Ver-
tiefungen sind dem Aussenprofil dieser Kettengliedabschnit-
te angepasst, so dass die Stollen sicher am Kettenglied gehal-
tert werden konnen. Auch bei dieser Ausfiihrungsform kann
s die Reifenkette gewendet werden. Ausserdem hat die mit sol-
chen Stollen versehene Reifenkette infolge der geringen Brei-
te der Stollen nur ein verhéltnismissig geringes Gewicht, so
dass die Reifenkette leicht gehandhabt werden kann. Die
etwa halbkreisformig gebogenen Reifenanlagefiichen 54i ge-
10 wihrleisten insbesondere bei harten Reifen ein Abrollen auf
dem Reifen, so dass der Reifen vor Beschiidigung oder friih-
zeitigem Verschleiss geschiitzt ist. Die Kettenglieder 2i kon-
nen infolge der halbkreisformig gekriimmten Bodenlauffli-
chen 53i der Stollen.3i im Betrieb ohne Gefahr des Verkan-
15 tens kippen, so dass die Schweissverbindung zwischen den
Stollen und dem Kettenglied nur wenig belastet und die
Griffigkeit der Reifenkette nicht beeintrichtigt wird.
Die Stollen 3j gemiss Fig. 22 ragen mit beiden Enden
iiber das Kettenglied 2j und sind spiegelsymmetrisch zuein-
20 ander am Kettenglied angeschweisst. Die ebenen Stirnfli-
chen 51j, 52j der beiden Stollen liegen parallel zueinander
_und zur Kettengliedebene 50j. Die Bodenlaufflichen 53
verlaufen von der zugehorigen Stirnfliche 51j, 52j aus
schwach gekriimmt und gehen iber ein stirker gekriimmtes
25 Zwischenstiick in den schrig zur Kettengliedebene 50j lie-
genden Aussenrand 57j iiber. Die beiden Aussenrinder 57
der beiden Stollen liegen unter einem spitzen Winkel zur
Kettengliedebene 50j und konvergieren in Richtung auf die
Reifenanlagefliche 54j. Die Reifenanlagefiiiche verlduft von
30 der zugehongen Stirnfléche aus ebenfalls gekriimmt und
geht stetig in den Aussenrand 57] iiber. Die Ubergangsstelle
von der Bodenlauffléche 54j zum Aussenrand 57j hat gerin-
geren Abstand von der Kettengliedebene als der Ubergang
der Bodenlauffléiche 53j zum Aussenrand. Dadurch haben
35 die Stollen im Bereich ihrer Bodenlauffliche ein verhiltnis-
méssig grosses Verschleissvolumen.
Trotz dieses grossen Verschleissvolumens haben die Stol-
len nur ein geringes Gewicht, weil die Aussenrdnder 57
spitzwinklig zur zugehorigen Stirnfliche des Stollens liegen,
a0 die Stollen sich in Richtung auf die Reifenanlagefliche 54
stark verjiingen. Die Stollen sind wegen der verhéltnisméssig
kleinen Reifenanlagefliche vorteilhaft fiir harte Reifen
geelgnet in die sie praktisch nicht eindringen konnen, so
dass sie auf der Reifenoberfliche abrollen. Zur Befestlgung
4s am Kettenglied sind in den Stirnflichen 51j, 52j jeweils zwei
randoffene Vertiefungen vorgesehen, in denen das Ketten-
glied mit seinen jeweiligen Abschnitten ganzflichig liegt. Die
Stollen haben entsprechend den vorhergehenden Ausfiih-
rungsformen iiber ihre gesamte Lénge konstante und gleiche
so Dicke. Die Stollen haben am Ubergang von der Bodenlauf-
flidche 53j zum geraden Aussenrand 57j ihre grosste Breite.
Diese Ubergangsstelle liegt in der die Bodenlauffléiche auf-
weisenden Hilfte des Stollens. Die Ubergangsstelle Liegt
etwa in Hohe des am Stollen befestigten Kettengliedab-
ss schnittes, so dass auch das grosse Verschleissvolumen voll
ausgenutzt werden kann. Die Einsatzdauer dieses Stollens ist
daher ausserordentlich hoch.
Wiihrend bei den zuvor beschriebenen Ausfithrungsfor-
men die beiden am vertikalen Kettenglied befestigten Stollen
60 gesonderte Bauteile waren, sind die beiden Stollen beim Aus-
fithrungsbeispiel geméss Fig. 23 einstiickig miteinander aus-
gebildet. Die beiden Stollen 3k sind durch die Schenkel eines
U-Biigels 71 gebildet, die durch einen gekriimmten Steg 72
miteinander verbunden sind. Vorteilhaft wird der Biigel 71
65 durch einen U-férmig gebogenen Draht gebildet, der vor-
zugsweise gleiche Querschnittsdicke hat wie das vertikale
Kettenglied 2k. Dadurch konnen die Kettenglieder und der
Biigel 71 aus dem gleichen Material und auf den gleichen



Maschinen hergestellt werden. Der Abstand zwischen den
beiden Schenkeln 3k entspricht dem Querschnittsdurchmes-
ser des Kettengliedes 2k, so dass die Innenflichen der Schen-
kel 3k an den entsprechenden Umfangsabschnitten des Ket-
tengliedes angeschweisst werden konnen. Der Ubergangsbe-
reich 73 zwischen den beiden Innenflichen der Stollen 3k ist
entsprechend dem Aussenprofil des Umfangsabschnittes des
Kettengliedes 2k geformt, so dass das Kettenglied durch eine
verhéltnismissig grosse Flidche mit dem Biigel 71 verbunden
ist. Die freien Enden der gleich langen Stollen 3k reichen bis
in etwa halbe Hohe des zugehorigen Kettengliedabschnittes.
Die Bodenlaufiliche 53k wird durch die Aussenfléche des
etwa halbkreisformig gebogenen Steges 72 gebildet. Diese
Ausfiihrungsform ist gewichtsméssig sehr leicht, ist einfach
und billig herzustellen und kann einfach auf dem Ketten-
glied befestigt werden. Dadurch wird die Montage wesent-
lich vereinfacht.

Bei der Ausfiihrungsform gemiss Fig. 24 werden die mit
beiden Enden iiber das Kettenglied 21 ragenden Stollen 31
ebenfalls durch Drahtstiicke mit kreisformigem Querschnitt
gebildet. Vorteilhaft haben die Stollen 31 gleichen Quer-
schnitt wie die Kettenglieder 21, so dass sie aus dem gleichen
Material hergestellt werden konnen. Die spiegelsymmetrisch
zueinander angeordneten Stollen 31 sind an ihren beiden En-
den etwa rechtwinklig gegeneinander so weit abgebogen,
dass die Stirnflichen 74, 75 der abgebogenen Enden parallel
und fluchtend zueinander liegen. In Seitenansicht geméss
Fig. 24 liegen die Stirnflichen 74, 75 in einer Ebene mit der
Innenseite der geraden Stollenabschnitte 76. Die Bodenlauf-
fidche 53k und die Reifenanlagefliche 54k werden durch die
etwa viertelkreisformig gekriimmten Aussenflichen der ab-
gebogenen Enden der Stollen 31 gebildet. Die beiden Stollen
weisen im Bereich ihrer abgebogenen Enden jeweils eine teil-
kreisformige Vertiefung fiir den jeweiligen Kettengliedab-
schnitt auf. Die beiden Stollen haben iiber ihre gesamte
Hohe konstanten Abstand voneinander, der kleiner ist als
der halbe Querschnittsdurchmesser des Kettengliedes 21.
Diese Ausfiihrungsform hat in vorteilhafter Weise nur ein
sehr geringes Gewicht, lasst sich infolge seiner gekriimmten
Reifenanlagefliiche vorteilhaft fiir harte Reifen verwenden
und ist einfach am Kettenglied zu montieren. Die Herstel-
lung der Stollen ist verhéltnisméssig einfach. Die Stollen ha-
ben nur geringe Durchmesser, so dass sie vorteilhaft in eng-
maschigen Kettennetzen verwendet werden konnen.

Wihrend bei simtlichen zuvor beschriebenen Ausfiih-
rungsformen und auch bei den noch zu beschreibenden Aus-
fiihrungsbeispielen gemiss den Fig. 26 bis 28 die Stollen, die
die Gliedebene der horizontalen Kettenglieder enthaltende
Lingsmittelebene des eine Maschenseite des Laufnetzes bil-
denden Kettenstranges schneiden, sind die Stollen 3m ge-
miss Fig. 25 parallel zur Kettengliedebene der horizontalen
Kettenglieder bzw. senkrecht zur Kettengliedebene S0m des
vertikalen Kettengliedes 2m angeordnet. Die Stollen 3m sind
stegartig ausgebildet und haben iiber nahezu ihre gesamte
Linge konstanten rechteckigen Querschnitt. Die spiegelsym-
metrisch zueinander angeordneten Stollen weisen in ihren
einander zugewandten Stirnfiichen 51m, 52m jeweils in hal-
ber Liinge eine Vertiefung 77, 78 auf, die sich iiber die ganze
Dicke des Stollens erstreckt. Die Tiefe der Vertiefungen ist
geringfiigig grosser als der Querschnittsdurchmesser des
Kettengliedes 2m, so dass die entsprechenden Kettengliedab-
schnitte vollstindig innerhalb der zugehorigen Vertiefungen
liegen. Die Vertiefungen haben einen im Querschnitt etwa
halbkreisférmigen Boden, mit dem sie an dem zugehdrigen
Kettengliedabschnitt ganzfldchig anliegen. Die beiden Stirn-
fldchen 51m, 52m der Stollen liegen paralle] zueinander und
senkrecht zur Kettengliedebene 50m. Der der zugehdrigen
Stirnfliche gegeniiberliegende Aussenrand 57m liegt parallel
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zur jeweiligen Stirnfliche und geht gekriimmt in die zueinan-
der parallelen Seitenfliichen 79 des Stollens iiber, die senk-
recht an die Stirnfliche des Stollens anschliessen. Die Aus-
senriander 57m der beiden Stollen bilden die Bodenlauffliche

s bzw. die Reifenanlagefliche. Die Stollen ragen, quer zur
Kettengliedebene 50m gesehen, praktisch nicht in die Ket-
tenglieddffnung. Dadurch kann sich in der Kettenglied6ff-
nung kein Schmutz od.dgl. absetzen, so dass die freie Beweg-
lichkeit des Kettengliedes innerhalb des Kettenverbandes

10 nicht beeintrachtigt wird.

Bei der Ausfithrungsform gemdss Fig. 26 sind die Boden-
lauffliche 53n und die Reifenanlagefliche 54n des Stollens
3n verbreitert ausgefithrt. Dadurch steht ein grosses Ver-
schleissvolumen zur Verfiigung. Ausserdem wird das Ket-

15 tenglied 2n infolge der grossen Bodenlauffliche und Reifen-
anlagefiiche einwandfrei auf dem Untergrund bzw. am Rei-
fen abgestiitzt. Die Stollen 3n bestehen aus einem schmalen,
etwa quadratischen Querschnitt aufweisenden Tragstiick 80,
das an seinem einander gegeniiberliegenden, parallel zuein-

20 ander und parallel zur Kettengliedebene 50n liegenden Stirn-
flichen 51n, 52n jeweils zwei, im Querschnitt teilkreisférmige
Vertiefungen fiir die zugehorigen Kettengliedabschnitte auf-
weist. Die Tragstiicke 80 ragen mit beiden Enden iiber das
Kettenglied 2n. Jedes Tragstiick 80 ist an beiden Enden mit

25 etwa quaderformigen Aufsatzstiicken 81, 82 versehen, die
einstiickig mit den Tragstiicken ausgebildet sind und deren
Lingsachse parallel zur Kettengliedebene 50n liegt. Die Auf-
satzstiicke 81, 82 sind auf den parallel zu den Stirnflichen
51n, 52n liegenden Aussenrdndern 57n des Tragstiickes 80

30 vorgesehen. Dadurch hat der Stollen 3n, in Lingsrichtung

des Tragstiickes 80 gesehen, T-Form. Die Bodenlauffliche

53n und die Reifenanlagefliche 54n werden durch die in ei-

ner Ebene liegenden Seitenflichen der Aufsatzstiicke 81, 82

und die Stirnflichen des Tragstiickes 80 gebildet. Die Trag-

stiicke 80 liegen mittig an der einen Langsseite der Aufsatz-
stiicke 81, 82 an.

Fig. 27 zeigt eine Ausfithrungsform, bei der die Stollen
30 nur an dem einen Abschnitt des vertikalen Kettengliedes
20 befestigt sind. Die Stollen sind im wesentlichen wiirfelfor-
mig ausgebildet, wobei ihre Bodenlaufflidche 530 und die
Unterseite 54o teilkreisformig gekriimmt in den Aussenrand
570 iibergehen. Die Bodenlauffliche und die Unterseite
* schliessen jeweils rechtwinklig an die dem Aussenrand 570
gegeniiberliegende Stirnfliche 570, 520 an. Die beiden Stol-
len 30 sind spiegelsymmetrisch zueinander am Kettenglied
20 befestigt. In den Stirnflichen 510, 520 ist mittig jeweils
eine im Querschnitt teilkreisformige Vertiefung fiir den zuge-
horigen Kettengliedabschnitt vorgesehen. Die Vertiefungen
verlaufen iiber die ganze Dicke des Stollens 30 und sind so
ausgebildet, dass der Kettengliedabschnitt mit einem Teil
seiner Umfangsfliche ganzflichig am Boden der Vertiefun-
gen anliegt. Die beiden Stirnflichen 510, 520 liegen parallel
zueinander und zur Kettengliedebene 500. Die Stollen ragen
nur wenig in die Gliedéffnung des Kettengliedes, so dass ein
Zusetzen der Kettengliedoffnung im Betrieb praktisch nicht
mdglich ist, so dass die Beweglichkeit der Kettenglieder
nicht beeintrichtigt werden kann. Die Stollen haben den
Vorteil, dass sie im Vergleich zu den zuvor beschriebenen
Ausfiihrungsformen ein wesentlich geringeres Gewicht ha-
ben, so dass das Gewicht der Reifenkette durch die Stollen
nur wenig erhdht wird. Es kann bei Verwendung der Stollen
eine Reifenkette mit einer hohen Griffigkeit und einem ver-
héltnisméssig geringen Gewicht hergestellt werden.

Auch bei der Ausfiithrungsform geméss Fig. 28 sind die
Stollen 3p verhiltnisméssig klein und gewichtsmdssig leicht,
so dass sie das Gewicht der Reifenkette nur unwesentlich er-
hohen. Bei dieser Ausfiihrungsform wird im Vergleich zu
den Stollen gemiss Fig. 27 nochmals eine Gewichtsverringe-
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rung erreicht, weil sich die Stollen von ihrer Bodenlauffliche
53p aus in Richtung auf ihre Unterseite 54p verjiingen. Die
Stollen 3p sind entsprechend der vorigen Ausfiihrungsform
nur an einem Kettengliedabschnitt befestigt und ragen, quer
zur Kettengliedebene 50p gesehen, praktisch nicht in die
Kettenglied6ffnung. Die Bodenfliche 53p geht gekriimmt in
den Aussenrand 57p iiber, der unter einem spitzen Winkel
zur Stirnfliche 51p, 52p des Stollens liegt. Die Aussenrinder
57p der beiden Stollen konvergieren in Richtung auf die Un-
terseite 54p. Die Stollen haben gleiche und konstante Dicke,
und ihre Stirnfléichen 51p, 52p liegen parallel zueinander und
zur Kettengliedebene 50p. Die Stirnflichen weisen im Be-
reich der Unterseite 54p eine Vertiefung fiir den Ketten-
gliedabschnitt auf. Infolge der Verjiingung des Stollens ha-
ben die Bodenlaufflichen 53p, senkrecht zur Kettengliedebe-
ne 50p gemessen, eine wesentlich grdssere Breite als die Un-
terseiten 54p.

Die Hohe der Stollen gemiss den Fig. 27 und 28 ist ge-
ringer als die Hohe des vertikalen Kettengliedes 20, 2p. Da-
durch wird nur wenig Material fiir die Stollen benétigt, ohne
dass aber die Griffigkeit der Stollen beeintrichtigt wird.
Auch die kleinen Stollen gemiss den Fig. 27 und 28 erhohen
die Einsatzdauer der Reifenkette erheblich.

Wie beispielsweise anhand des Ausfithrungsbeispiels ge-
méss Fig. 28 dargestellt ist, verschleissen die Stollen beim
Einsatz der Reifenkette zunichst nur in dem Bereich 83, der
eine erste Verschleisszone darstellt. Erst wenn dieser Teil der
Stollen verschlissen ist, kommt das vertikale Kettenglied mit
dem Untergrund in Beriihrung und wird verschlissen. Das
Kettenglied kann iiber die Hohe 84 verschleissen, ehe es
nicht mehr verwendet werden kann. In diesem Bereich 84
verschleissen also die Stollen und das Kettenglied gemein-
sam. Das gesamte Verschleissvolumen 83 und 84 ist so gross,
dass das Kettenglied im Vergleich zu bekannten Ketten-
gliedern, bei denen die Stollen an den horizontalen Ketten-
gliedern befestigt sind, wesentlich erhdht ist. Selbst wenn das
Kettenglied bis zur unteren Grenze des Bereiches 84 abge-
nutzt ist, kommen die horizontalen Kettenglieder noch nicht
mit dem Untergrund in Beriihrung. Dadurch kann das zur
Verfiigung stehende Verschleissvolumen der Stollen maxi-
mal ausgenutzt werden. Ragen die Stollen mit beiden Enden
tiber das Kettenglied, dann ist am gegeniiberliegenden Ket-
tengliedabschnitt ein dem Verschleissvolumen 83, 84 ent-
sprechendes Verschleissvolumen vorgesehen, so dass die Rei-
fenkette gewendet werden kann, wodurch die Einsatzdauer
verdoppelt wird.

Da die Stollen an den vertikalen Kettengliedern befestigt
sind, wirken die im Einsatz auftretenden Biegekrifte nicht
auf die Schweissverbindungen zwischen den Stollen und dem
vertikalen Kettenglied, sondern werden vom Stollen selbst
aufgenommen. Die Schweissverbindung wird dadurch nur
unwesentlich belastet, so dass ein Platzen der Schweissver-
bindung und ein unbeabsichtigtes Losen des Stollens vom
Kettenglied praktisch ausgeschlossen sind.

Die Kettenglieder selbst konnen geschweisst oder gesenk-
geschmiedet sein. Es ist ausserdem méglich, an jedem ver-
tikalen Kettenglied nur einen Stollen vorzusehen, der eben-
falls eine ausreichende Griffigkeit der Reifenkette gewéhrlei-
stet. Die paarweise Anordnung von Stollen hat allerdings
den Vorteil, dass die Kippbewegungen des vertikalen Ket-
tengliedes erheblich verringert werden. Dadurch ist sicherge-
stellt, dass das vertikale Kettenglied keinen grossen, u.U. zu
einem Bruch fiithrende Kippbewegung ausfiihren kann.

In den Fig. 29 bis 31 sind weitere Laufteile der Reifenket-
te dargestellt. Die Laufteile bestehen jeweils aus horizontalen
und vertikalen Kettengliedern, von denen simtliche oder nur

ein Teil der vertikalen Kettenglieder mit den zuvor be-
schriebenen Stollen versehen sind. .

Bei der Ausfithrungsform gemaiss Fig. 29 weist der Lanf-

teil 85 ein Spurstiick 86 auf, das in Kettenlingsrichtung ver-

s lauft und symmetrisch oder asymmetrisch zwischen den bei-
den Seitenteilen 87 und 88 der Kette liegen kann. Die beiden
Enden des Spurstiickes 86 sind durch Kettenstriinge 89 bis
92 mit den Seitenteilen 87 und 88 verbunden. Die beiden in
das gleiche Endglied des Spurstiickes 86 eingehéingten Ket-

10 tenstrénge 89, 90 bzw. 91, 92 divergieren vom Spurstiick aus.
Die Kettenstringe 89, 91, das Spurstiick 86 und der zuge-
horige Abschnitt des Seitenteils 87 bilden ebenso wie die
Kettenstringe 90, 92, das Spurstiick und der zugehorige Ab-
schnitt des Seitenteils 88 trapezformige Maschen 93 und 94,

15 die eine durch das Spurstiick 86 gebildete Maschenseite ge-
meinsam haben.

Bei der Ausfithrungsform gemiss Fig. 30 hat der Laufteil
95 quadratische Maschen 96, deren eine Diagonale mit der
Kettenléingsachse zusammenfillt. Die Linge der anderen

20 Diagonale ist kleiner als der Abstand zwischen den beiden
Seitenteilen 97, 98. In Kettenléingsrichtung benachbarte Ma-
schen 96 haben jeweils einen gemeinsamen Knotenpunkt 99.
Die im Bereich der Seitenteile 97, 98 liegenden Knotenpunk-
te 100, 101, der Maschen 96 sind durch jeweils zwei kurze

25 Kettenstringe 102, 103 und 104, 105 mit dem zugehdrigen
Seitenteil 97 und 98 verbunden. Die Kettenstringe 102 bis
105 liegen in Verldngerung der zugehérigen Maschenseiten
der Maschen 96 des Laufteils 95. Die Kettenstréinge 102, 103
und der zugehorige Abschnitt des Seitenteils 97 sowie die

30 Kettenstringe 104, 105 und der zugehédrige Abschnitt des
Seitenteils 98 bilden jeweils dreieckige Maschen 106 und 107.
Zwischen den in Kettenldngsrichtung benachbarten dreieck-
igen Maschen 106 bzw. 107 ist jeweils eine fiinfeckige Ma-
sche 108 bzw. 109 angeordnet. Die fiinfeckigen Maschen

35 werden durch die Kettenstringe 102 bis 104 benachbarter
dreieckiger Maschen 106, 107, durch den zugehdrigen Ab-
schnitt des Seitenteils 97 bzw. 98 und durch jeweils eine Ma-
schenseite benachbarter quadratischer Maschen 96 des Lauf-
teils 95 gebildet. Die Knotenpunkte 100, 101, die Ecken der

40 fiinfeckigen Maschen 108, 109 und der drejeckigen Maschen
106, 107 bilden, liegen auf den Reifen aufgezogener Kette an
den Reifenkanten. ,

Die Maschen 110 des Laufteils 111 gemiss Fig. 31 sind
derart angeordnet, dass die eine Diagonale der quadrati-

4s schen Maschen in Kettenléngsrichtung verliuft und in der
Léngsmittelebene der Kette liegt. In Kettenlingsrichtung be-
nachbarte Maschen 110 haben einen gemeinsamen Knoten-
punkt 112, in den vier Kettenstringe 113 bis 116 eingreifen,
von denen jeweils zwei Kettenstringe Maschenseiten be-

so nachbarter quadratischer Maschen 110 bilden.

Die Knotenpunkte 112 sind durch die Kettenstréinge 113
bis 116 unmittelbar mit den Seitenteilen 117 und 118 der
Kette verbunden. Die aneinanderstossenden Maschenseiten
113, 119 und 114, 120 jeder quadratischen Masche 110 ha-

ss ben jeweils einen gemeinsamen Knotenpunkt 121 bzw. 122,
der jeweils auf dem Seitenteil 117 bzw. 118 liegt. Lings der
beiden Seitenteile 117, 118 sind aneinanderstossende drei-
eckige Maschen 123 bzw. 124 vorgesehen, die durch die Ma-
schenseiten 113 und 115 bzw. 114 und 116 benachbarter Ma-

60 schen 110 und durch den zugehdrigen Abschnitt des Seiten-
teils 117 bzw. 118 gebildet werden. Die dreieckigen Maschen
123, 124 liegen beidseits der Kettenlingsmittelebene einan-
der gegeniiber und haben eine gemeinsame Ecke, die durch
den Knotenpunkt 112 gebildet wird. In Kettenléingsrichtung

65 benachbarte dreieckige Maschen 123, 124 haben ebenfalls je-
weils eine gemeinsame Ecke, die durch die Knotenpunkte
121 und 122 gebildet wird.
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