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W patencie nr 29 817 jest opisana budo-
wa nadwozia, a w patencie nr 30 809 po-
dwoéjna dolna $ciana nadwozia.

Wynalazek niniejszy dotyczy nadwozia,
odznaczajacego sie sztywna budowa przy
zastosowaniu cienkich wysokogatunkowych
blach, np. ze stali nierdzewnej lub innych
tworzyw, np. Zywicy sztucznej albo fibry.

Istota wynalazku polega na tym, ze po-
dwéjna $ciana dachu i podlogi jest pola-
czona bez przerw z podwdjnie wykonany-
mi $cianami bocznymi. Podobnie i dwu-
$cienny dach, jak réwniez podloga moga
laczyé sie bez przerw z podwéjna Sciana
tylng i przednia.

Nadwozie wedlug wynalazku jest przed-
stawione na zalaczonym rysunku, w ktérym
fig. 1 przedstawia nadwozie w przekroju
poprzecznym w widoku schematycznym,
przy czym po obu stronach linii $rodko-
wej pokazano odmienna budowe $cian
bocznych; fig. 2 przedstawia nadwozie w
podobnym przedstawieniu jak na fig. 1;
fig. 3 — dalsza odmiane nadwozia w prze-
kroju podluznym w widoku perspektywicz-
nym; fig. 4 — gorny naroznik nadwozia w
dalszej odmianie wykonania w przekroju
poprzecznym; fig. 5 — srodkowa czesé da-
chu w przekroju poprzecznym; fig, 6 i 7 —
odmiany $rodkowej czesci dachu wedlug

*) Wiascicielka pafentu oswiadczyta, ze wynalazcq jest Kurt Schifer w Berlinie.



fig. 5, a fig. 8 — czes¢ dna w widoku per-
spektywicznym.

W przyktadzie wykonania wedlug fig. 1
dach i polaczone z nim boczne Sciany skla-
daja sie z zewnetrznej blachy 10 i we-
wnetrznej blachy 11, zlozonych tak, ze po-
wstaje na bokach i w cze$ci dachowej nie-
przerwana $ciana podwojna. Do wzajem-
nego usztywnienia blachy zewnetrznej oraz
wewnetrznej jak rowniez celem zmniejsze-
nia ciezaru i zaoszczedzenia tworzywa we-
wnetrzna blacha jest przymocowana za-
gietymi brzegami 12 do blachy zewnetrzne;j
np. za pomoca spawania punktowego, przy
czym posiada duze wyciecia 13. Ponadto
wymienione blachy sa polaczone ze soba
za pomoca ku sobie skierowanych brzegow
14, wykonanych dookota otworéw do drzwi
i okien. Jak uwidoczniono w lewej polo-
wie fig. 1, wskazane blachy moga byé¢ pod-
parte i potaczone takie za pomoca umiesz-
czonych miedzy nimi rozpérek lub listw, np.
listw 15 o przekroju poprzecznym w ksztal-
cie litery Z. :

Wazdtuz swych dolnych brzegow blachy
sa polaczone za pomoca brzegow 16,17 ze
$ciankami dZwigara skrzynkowego 18.
Miedzy diwigarami 18 sa ulozone blachy
podwéjnego dna, zewngtrzna 19 i we-
wnetrzna 20, tak iz sa one wsparte na so-
bie i usztywnione rozpérkami 21.

W przykladzie wykonania wedtug fig. 2
blachy 22 i 23 bocznych scian lacza sie
z blachami zewnetrznymi 24, 25 wzglednie
wewnetrznymi 26, 27 podlogi wzglednie
dachu.

Dach oraz boczne $ciany pod otworami
okiennymi moga by¢ zaopatrzone, jak w po-
przednim przykladzie wykonania, w zagigte
brzegi taczace 12 i wyciecia 13. Zewnetrzna
blacha 24 podlogi jest zaopatrzona w po-
dtuzne korytkowe wglebienia wytloczone
28, ktorymi opiera sig na blasze wewnetrz-
nej 26 podlogi i jest z nia polaczona.

Przedstawione na fig. 3 nadwozie pod
wzgledem ksztaltu przekroju poprzeczne-

go $cian bocznych dachu i dzwigarowych
wzmocnieri wzdluz dolnych brzegéw bocz-
nych odpowiada w zasadzie nadwoziu, po-
kazanemu na fig. 1. Zewnetrzna blacha 29
i wewnetrzna 30 podlogi sg wzgledem sie-
bie usztywnione za pomoca poprzecznych
listw 31. W okolicy blachy blotnikowej 32
blacha 30 podtlogi posiada w gore skierowa-
ny odcinek 33, tworzacy podnozek, tak iz
z blachy blotnikowej 30 wewnetrznego od-
cinka 33 podlogi oraz przedniego odcinka
zewnetrznej blachy 29 podlogi powstaje
poprzeczny dzwigar skrzynkowy o trojkat-
nym stosunkowo duzym przekroju poprzecz-
nym, W ckolicy stupkéw srodkowych 34
progi 35 moga by¢ polaczone w dét otwar-
tym korytkowym dzwigarem poprzecznym
36. Wskazany dzwigar, stuzacy za podsta-
we przednich siedzen, moze by¢ uzupelnio-
ny od dolu za pomoca scianki 37, uwidocz-
nionej linia kreskowana, tworzac dzwigar
skrzynkowy.

Wspornik 38 tylnego siedzenia takze
tworzy skrzynkowy dzZwigar poprzeczny
o stosunkowo duzym przekroju poprzecz-
nym. Pod tylnym siedzeniem oraz w sa-
siedztwie poprzecznego pomostu 39 dla tyl-
nej osi i w obrebie bagaznika blachy 29 i 30
podlogi sa przedtuzone, tak iz i w tym miej-
scu powstaje podwojna $ciana. Tylko bez-
posrednio nad osig blacha zewnetrzna moze
by¢ polaczona z wewnetrzna blacha za po-
moca brzegow 40 celem wzmocnienia
wzglednie powigkszenia wolnej przestrzeni
dla osadzenia osi.

Blachy 29, 30 posiadaja przedluzenia
41, 42, przechodzace ku przodowi w bla-
chy 43, 44 dachu. Dalej blachy 43, 44
przechodza w zewnetrzna blache 45 wzgle-
dnie wewnetrzna 46 przedniej $ciany i $cia-
ny czolowej, przy czym wskazane platy
moga si¢ laczyé z blacha blotnikowa 32.
Ta blacha moze tworzy¢ miedzy sciana
czolowa a podnézkiem 33 podwojna $cia-
n¢ z blacha wewnetrzng 47, narysowana
liniami kreskowanymi.



Zaréwno zewnetrzna, jak wewnetrzna
blacha $ciany bocznej posiada siegajace do
przodu poza sciane czolowa i blotnikows
.32 przedtuzenie 48, 49, stuzace do osadza-
nia kot przednich, silnika oraz mechanizmu
napedowego.

W przykladzie wykonania wedtug fig. 4
wewnetrzna blacha 50 bocznej $ciany jest
przedluzona w przyblizeniu pionowo w
gore az do zewnetrznej blachy 51 dachu
i polaczona z nia np. za pomoca kolnierza
52, Wewnetrzna blacha 53 dachu jest po-
taczona z wewnetrzng blacha 50 a oprocz
tego wzdtuz brzegu wycigecia za pomoca
kolnierza 54 przymocowana do zewngtrznej
blachy 51. W ten sposéb powstaje uklad
zamknietych  diwigarow  skrzynkowych
wzdluz gérnych bocznych brzegéw nadwo-
zia. Oczywiscie budowa moze byé tez wy-
konana w ten sposéb, Ze wewnetrzna bla-
cha dachu jest polaczona z zewnetrzna bla-
cha Sciany bocznej, a wewnetrzna blacha
Sciany bocznej z wewnetrzng blacha da-
chu. Mozna oczywiscie takze zastosowaé
odpowiedni uklad wzdluz innych bokéw
nadwozia.

Fig. 5 przedstawia wzmocniona czesé
srodkowa dachu. Na zewngtrznej blasze 55
jest przymocowane zebro 56. Pod brzega-
mi tego zebra 56, miedzy blacha zewnetrz-

na 55 i wewnetrzna 57 mieszcza sie listwy

58. Dzigki tej konstrukcji powstaje w tym
miejscu tréjkatny diwigar skrzynkowy
wzglednie wesp6t z wewnetrzna blacha da-
chu — podluzny diwigar skrzynkowy
o przekroju poprzecznym ksztaltu piecio-
kata.

W przyktadzie wykonania wedlug fig. 6
zewnetrzna blacha 55a dachu jest z dwéch
stron linii $srodkowej polaczona z wewnetrz-
na blacha 57a np. za pomoca zagietych
brzegow 58a. Powstajace przy tym ku go-
rze otwarte korytko jest zamknigte Zebrem
56a, wskutek czego powstaje zamkniety
dzwigar skrzynkowy o przekroju poprzecz-
nym w ksztalcie pieciokata.

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 7
na wewnetrznej blasze 57b jest umieszczo-
ne korytko z pionowymi $cianami boczny-
mi 58b i katowo wygieta gorna s$ciana 56b,
przy czym zewnetrzna blacha 55b przylega
z dwoch stron do $cian bocznych tego ko-
rytka.

Usztywnienia przedstawione na fig. 5 —
7 moga, by¢ zastosowane nie tylko na linii
srodkowej dachu oraz w opadajacej ku ty-
towi czesci tylnej $ciany, lecz takze w in-
nych miejscach nadwozia, np. wzdtuz gér-
nych brzegéw bocznych nadwozia albo przy
podtodze nadwozia. W ten sposéb moze byé
szczeg6lnie usztywniona podloga nadwo-
zia wedlug fig. 2. Przy zastosowaniu
usztywnien $rodkowych dachu wedtug fig.
5 — 7 poleca sie usztywnié szybe czotowa
i otwér tylnego okna za pomocg - mocnego
iebra, przenoszacego naprezenia, przebie-
gajace od dzwxgarow zebrowych poprzez
wskazane otwory.

Na fig. 8 przedstawiono w przykladme-
spos6b wykonania podtogi nadwozia w po-
jazdach, zaopatrzonych w wat kardanowy.
Blachy 59, 60 podlogi sa w $rodku potaczo-
ne z korytkiem 61 w dét otwartym. Koryt-
ko 61, na rysunku pojedyricze, moze byé
réwniez wykonane jako podwéjne przez
umieszczenie na nim lub w nim drugiego

korytka.
Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie, zwlaszcza do pojazdéw
mechanicznych, znamienne tym, ze posia-
da podwoéjne $ciany boczne oraz, wzglednie
lub, przednia i tylng sciane, polaczone
z podwéjnymi S$cianami .dachu oraz,

. wzglednie' lub, podtogi.

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wewnetrzna blacha posiada
wyciecia (13), zaopatrzone na brzegach w
kolnierze (12), stuzace do polaczenia jej
z blachg zewnetrzna.

3. Nadwozie wedlug zastrz. 1 lub 2,



znamienne tym, ze miedzy blacha zewnetrz-
na a wewnetrzna sg umieszczone, najlepiej,
podtuzne lub poprzeczne listwy (15, 21, 31).

4. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze jest zaopatrzone w za-
giecia, zwlaszcza korytkowe wglebienia
(28), skierowane do wewnatrz, utrzymuja-
ce blache zewnetrzng (24) w odstepie od
blachy wewnetrznej (26) (fig. 2).

5. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze posiada na zewnetrznej
blasze, zwlaszcza wzdluz linii $rodkowej
dachu, wydiete zebro, tworzace dzwigar
skrzynkowy.

6. Nadwozie wedlug zastrz. 5, znamien-
ne tym, Ze mniej wiecej wzdluz brzegow,

sluzacych do przymocowania nasadzonego
zebra, blacha zewnetrzna jest polaczona
z wewnetrzng za pomoca listw (58, 58a).

7. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, Ze zewneirzna blacha jest
za pomoca skierowanych do wnetrza za-
die¢, najlepiej korytkowych wgtebien (28),
podparta na wewnetrznej blasze i z nig po-
taczona. '
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