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En opstuvningstransporter til stykgods, navnlig paller, har et
beerende transportorgan, der er opdelt i sektionmer (7, 7'), som
drives af mellemruller (11), som er omstillelige fra drivstil-
ling til frilebsstilling af felere (21, 24, 25)., Der opnés en
nedsettelse af antallet af ruller og en forenkling ved, at hver
sektion af transportorganet bestdr af mindst to lukkede trekmid-
ler (31), f.eks. keder, der opberer stykgodset. Kmdens averste
part er understottet, og mindst ét af ledehjulene (4) er drevet
af en af mellemrullerne (11).
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Opfindelsen angdr en opstuvningstransporter til styk-
gods, navnlig paller, med sektionsvist drivbare og
stykgodset bazrende transportmidler, hvor hver sektion
er indrettet til at drives ved hjalp af i det mindste
én mellemrulle, der drives af et stadigt omlgbende
drivmiddel, og som kan indstilles til en driv- eller
en frilgbsstilling ved hjzlp af en foeler, der rager
ind i stykgodsets bevagelsesbane.

Fra US-PS 3.066.788 kendes en opstuvningstransporter
med bzreruller, der drives gruppevis via et pa siden
af transportbanen anbragt trakmiddel. Mellem overfor
liggende ender af tilgraznsende sektioner er anbragt
en ved hjzlp af en fpler lodret omstillelig mellemrul-
le, der i sin 1leftede drivstilling driver hver to
efter hinanden liggende sektioner af bareruller. Trans-
porten af stykgodset inden for sektionen og fra den
ene sektion til den naste sker via bareruller, sdledes
at der praktisk talt ikke er nogen forskel ved overgan-
gen fra en sektion til den efterfplgende, men en vis
rystelse af stykgodset under transporten pa opstuv-
ningsrullebanen kan dog ikke undgds. Opstuvningsrulle-
banen ifglge US-PS 3.537.568 er 1ligeledes forsynet
med bareruller, der drives gruppevis ved hjzlp af
en drivende mellemrulle, der indstilles ved hjzlp
af folere anbragt mellem sektionerne. Til dette formal
bliver felerne pavirket vertikalt og trykket ned ved
hjelp af stykgodset, idet de dog ikke fastholdes i
den nederste stilling. Stykgodset ruller saledes hen
over fpleren i det vasentlige uden understetning.
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De kendte opstuvningsrullebaner har derfor bareruller
til transport af stykgods, der ved hjzlp af en mellem-
rulle drives gruppevis. Drivoverferslen til mellemrul-
lerne er forbundet med store omkostninger i konstruk-

tion, energiforbrug og reparationer.

Opfindelsens formadl er at opné en forenkling af opstuv-
ningstransporteren og en afhjzlpning af ulemperne
ved de kendte transporterer med bibeholdelse af et

hgjt transport- og opstuvningsvolumen.

Dette formdl opnds ifplge opfindelsen ved, at trans-
portmidlet i hver sektion bestdr af mindst to parallel-
le, endelgse trakorganer, der er fart rundt om enderne
p& hver sektion ved hjzlp af drejningsfast med hinanden
forbundne, koaksiale ledehjul, og hvis ¢verste part
er understottet pd en fast understetning, der samtidig
tjener til lastoptagelse, samt at mindst et af ledehju-
lene i den ene ende af sektionen kan drives af en

mellemrulle.

De med opfindelsen opndede fordele bestdr isar i,
at ved anvendelsen af de som trazkmidler udformede
transportmidler er antallet af barende og drivende
ruller starkt reduceret. Hver sektion behever nu kun
ledehjulene til trazkmidlerne og endvidere kun en mel-

lemrulle for at saztte de med hinanden sammenkoblede

trakmidler i bevagelse. Med det nedsatte rulleantal
er de mulige fejlkilder 1ligeledes blevet kraftigt
reduceret. P4 denne made forenkles en opstuvningstrans-
portor af denne type over for de allerede kendte op-
stuvningsrullebaner i hej grad bade med hensyn til
opbygningen og med hensyn til funktionen. P& den anden

side kan der gennem en enkel styring af sektionerne
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opnis en tat transportrakkefelge og opstuvningstathed,
der svarer til de kendte opstuvningsrullebaners. Da
trzkmidlerne understotter transportgodset i hele dets
lzngde, resulterer dette foruden i en fast og sikker
placering, ogsda i en hej acceleration og dermed i
en stor transporthastighed, og derved £fas korte trans-
porttider. Opstuvningstransporteren ifeglge opfindelsen
fremviser sdledes ikke blot en forenkling af en akkumu-
lerende transportbane, men har udover et lavt repara-
tionsbehov ogséd en heoj og dermed ogkonomisk udnyttelse
bade af opstuvningsrummet og af driftsforbruget.

Gennem udformningen af foleren ifplge krav 2 som en
svingeligt lejret rulle mellem to tilgransende sektio-
ner, og med dens afstivning i den nedtrykkede stilling
ved understetning af rammefaste anslag, tjener foleren
samtidig som barer af stykgodset ved overgangen fra
en sektion til den felgende. Stykgodset transporteres
sdledes i det vasentlige regelmassigt og n®sten uden
rystelser. Sted og som feolge heraf eventuelle stands-
ninger i transportstrgmmen er dermed udelukket.

Udformningen af trakmidlet og drivmidlet som kader,
som angivet i krav 3, giver en driftssikker og af
ydre pavirkninger, som f.eks. fugt og forurening,
uafhengig drift og eger sdledes opstuvningstransporte-
rens palidelighed.

Afstivning af feleren ved hjzlp af aksiale forlangelser
pa rammefaste anslag, som angivet i krav 4, betyder
en enkel konstruktion med stor palidelighed og przcis
afstivning i nejagtig stilling og dermed noejagtig
understotning af stykgodset pa transportplanet. Dette
sikrer en regelmazssig overgang fra en sektion til
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den nazste.
Ved at udforme rammen som angivet i krav 5 opnads en
konstant understetning med lav friktion. Derved opnas

en transport uden rystelser og med lavt energiforbrug.

Opfindelsen forklares herefter nzrmere under henvisning

til tegningen, pa hvilken

fig. 1 viser en udferelsesform for opstuvnings-
transportgren i et langdesnit, set fra
siden,

fig. 2 samme set fra oven,

fig. 3 transportorens drivende del set fra

siden og i sterre malestok,

fig. 4 et snit efter en linie IV-IV i fig.
3, og

fig. 5 et snit efter en linie V-V i fig. 3.

‘Opstuvningstransporteren i fig. 1 og 2 bestar af to

omtrent vandrette, parallelle og U-formede rammer
1, hvis abne sider rager mod hinanden. Rammens overste
flange er udformet som et antal mellemstykker 1,
idet flangen er afbrudt med ens afstande. Ved begge
ender af mellemstykket 13, altsd i et omradde for en
&bning mellem to nabomellemstykker 1', er der lejret
en aksel 2 pa rammen 1 drejeligt i lejer 3, i nzrheden
af hvilke der er anbragt et ledehjul 4 omdrejningsfast
pd akslen 2. Ledehjulet 4 rager op oﬁer det overste
mellemstykke 1'. Disse ledehjul 4 er forbundet med
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hinanden ved hij=lp af et trazkmiddel 31, f.eks. en
endelgs kade 5, fortrinsvis en rullekade, idet ledehju-
lene tilsvarende er udformet som kadehjul. De endelgse
bpjelige transporterorganer 31 tjener som transportmid-
ler for stykgods og glider eller ruller til dette
formadl med deres overste part 31' pad en fortrinsvis
af plastik fremstillet og pad mellemstykket 1' péasat
profilagtig understetning 6. De sdledes pa& begge sider
af et af mellemstykkerne 1' anbragte og ved hjzlp
af kaderne 5 med hinanden forbundne ledehjul 4 danner
en sektion henholdsvis 7 og 7', hvis langde kan afpas-

ses til det stykgods, der skal transporteres.

Det fremgdr desuden, at de fire omledehjul 4 i en
sektion henholdsvis 7 eller 7' ved hjzlp af akslerne
2 og kaderne 5 roterer synkront, sid at et stykke gods;
der hviler pa kaderne 5, bliver transporteret parallelt
i transportretning efter en pil 8, idet det €£fores
fra en sektion 7' til den naste sektion 7 0.s8.V.

P4 det ene af de to i transportretning foranliggende
ledehjul 4 er der p& akslen 2 anbragt et drivtandhjul
9 omdrejningsfast. Til dette drivhjul 9 herer der
et modsat til transportretningen foran anbragt tandhjul
10 pd en mellemrulle 1l1. Denne har yderligere et med
tandhjulet 10 forbundet kadehjul 12, der indgriber
i en ligeledes endelps kade 13. Denne kade 13 danner
et drivmiddel, der strakker sig over hele langden
af opstuvningstransporteren, og som ved hjzlp af en
ikke vist motor er drevet til stadighed i retning
mod urviseren. En nederste part af kaden 13 glider
i det mindste neden under mellemrullen 11 i feringer
14, der er sat pd& den nederste flange 1'' i rammen
1, medens en tilbagelgbende part glider pa& tilsvarende
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foringer 14' p& den ogverste flange 1'. Mellemrullen
11 er drejeligt lejret pa en aksel 16 i et U-formet
hus 15, der atter er svingelig om en over akslen 16
anbragt og til rammen 1 fastgjort bolt 17. Indretningen
er en sadan, at tandhjulet 10 ved svingning af huset
15 om bolten 17 kan bringes ind i og ud af indgreb
med drivtandhijulet 9.

Til svingning af mellemrullen 11 tjener en dobbeltvagt-
stang 18, der er lgst lejret uden for huset 15 pa
akslen 16, og med hvis overste ende der pd en bolt
19 er - leddet forbundet .en udligningsstang 20, der
neden under akslen 2 ;ége,r fremefter i transportretning
og ender i et &bent -omrdde mellem to nabosektioner
7 og 7', fig. l. P& dette sted har udligningsstangen
et langhul 20', i hvilket en til en vagtstang 21 fast-
gjort bolt 22 rager ind. Vagtstangen 21 er ved sin
gverste ende svingeligt lejret p& en anden bolt 23,
der er fast anbragt pa rammen 1. Til vagtstangen 21
er der stift fastgjort en pa siden af bolten 23 anbragt
aksel 24', der strakker sig til den overfor 1liggende
ramme 1 og der er lejret tilsvarende pa en modvagtstang
21'* svingelig om en bolt 23', sa at den kan udfere
en parallel svingningsbevagelse om boltene 23 og 23'
i det wvasentlige vinkelret p& rammen 1. Pa akslen
24 er der drejeligt lejret en rulle 25, der i den
i fig. 3 med optrukne linier viste stilling rager
ind i banen for et p& kazderne 5 pd transportmidlet
hvilende stykke gods 26 og af dette stykgods bliver
trykket nedefter til en med stiplede linier antydet
frilgbsstilling. I denne stilling lzgger forlangelser
24' for akslen 24, der rager udefter gennem vagtstangen
21 og dennes modvagtstang 21'', sig an mod til rammen
1 fastgjorte anslag 30, sd& at rullen 25 kan belastes
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af stykgodset 26. Rullen 25 pa akslen 24 og vagtstangen
21 samt dennes modvagtstang 21 '' danner en fgler til
styring af mellemrullen 11.

Vagtstangen 21 har forneden en U-formet vinkelafbgjning
12', til hvis opefter ragende flig der er leddet for-
bundet en styrestang 28 pa en bolt 27, hvilken styre-
stang strakker sig ind til dobbeltvagtstangen 18 for
mellemrullen 11 i den modsat i forhold til transport-
retningen foran 1liggende sektion 7'. Herved passerer
styrestangen gennem en udkiling i vinkelafbgjningen
21' pa vegtstangen 21 i sektionen 7', som antydet
ved 28 1 fig. 4 og 5. Pa dobbeltvagtstangen 18 i sek-
tionen 7' er en styrestang 28 lejret ved den .nederste
ende pa& en bolt 29. Tilsvarende hertil er der med
vagtstangen 21 i sektionen 7' leddet forbundet en

anden styrestang 28'.

Star felerne 21, 24 og 25 i deres lgftede stilling,
vil de tilsluttede mellemruller 11 befinde sig i deres
drivstilling, og kaderne 5 i transportmidlet omlgber
i retning med uret og transporterer det pa transport-
midlet hvilende stykgods 26 i retning efter pilen
8. Bliver derefter en rulle 25 for foleren 21, 24,
25, f.eks. i sektionen 7, trykket nedefter og fastholdt
der, svinger vagtstangen 21 i retning af urviseren
og forskyder styrestangen 28 modsat transportretningen
mod venstre i fig. 1 og 3. Den ved enden af styrestan-
gen 28 tilsluttede dobbeltvagtstang 18 i sektionen
7' svinger sa om akslen 16 i urviserens retning, idet
udligningsstangen 20 bliver forskudt i transportretning
mod hejre. Derved nar bolten 22 p& vagtstangen 21
i denne sektion 7' hen til den venstre ende i langhul-
let 20'. Trykker nu et andet stykke gods 26 ogsd rullen
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25 i feleren for sektionen 7' nedefter, bliver udlig-
ningsstangen 20 pa grund af en svingning af vagtstangen
21 og den mod den venstre ende af langhullet 20' anlig-
gende bolt 22' atter forskudt modsat tilbage i forhold

til transportretningen, idet den forseger at omstille

dobbeltvagtstangen 18 i retning mod wurviseren. Da
dennes nederste bolt 29 er blokeret af styrestangen
28, svinger dobbeltvagtstangen 18 om bolten 29 og
bringer derved mellemrullen 11 hen i en frilpbsstil-
ling, i hvilken den er ude af indgreb med drivhjulet
9. Bliver den feorstnzvnte fgler i sektionen 7 atter

. fri, Dbevager styrestangen 28 sig i transportretning,

og dobbeltvagtstangen 18 drejer sig om bolten 19 ved
den pverste ende, s at tandhjulet 10 for mellemrullen
11 atter nadr i indgreb med drivtandhjulet 9. Sektionen
7' bliver saledes atter drevet, selv om den tilhgrende
foler endnu er trykket ned. Det vil endvidere ses,
at stykgodset 26 ved overgang fra en sektion til den
naste kan stotte sig pd rullen 25 pd feoleren, da fole-
ren med sine forlangelser 24' hviler pa anslagene

30.

I stedet for den beskrevne formbestemte kraftoverforsel
ved hijzlp af tand- og kadehjul kan der ogsa valges
en friktionsbestemt ovérf¢rsel, idet drivmidlet kan
vare udformet som kileremme eller lignende trak. Ogsa
transportmidlet kan i stedet for kaden 5 have en tand-
eller kilerem. Endvidere kan fremdrivningen af trans-
portmidlet ske ved hj®lp af to mellemruller for at
fordele drivkraften. Desuden kan der ogsd@ tjene mere

end to omlpbende trzkmidler som transportmidler.
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PATENTEKRAYV

1. Opstuvningstransporter til stykgods, navnlig pal-
ler, med sektionsvist drivbare og stykgodset barende
transportmidler, hvor hver sektion er indrettet til
at drives ved hjzlp af i det mindste én mellemrulle
(11), der drives af et stadigt omlgbende drivmiddel
(13), og som kan indstilles til en drivstilling eller
en frilgbsstilling ved hijxlp af felere (21,24,25),
som rager ind i bevagelsesbanen for stykgodset, k e n -
detegnet éed, at transportmidlet i hver sektion
(7,7') bestadr af mindst to parallelle, endelgse trakor-
ganer (31), der er fort rundt om enderne pa hver sek-
tion (7,7') ved hjzlp af drejningsfast med hinanden
forbundne, koaksiale ledehjul (4), og hvis o¢verste
part (31') er understottet pa en fast understotning
(6), der samtidig tjener til lastoptagelse, samt at
mindst et af ledehjulene (4) i den ene ende af sektio-

nen kan drives af en mellemrulle (11).

2. Opstuvningstransporter ifglge krav 1, kende -
tegnet ved, at feleren (21,24,25) er udformet
som en svingelig lejret rulle (25) og anbragt mellem
to nabosektioner (7,7') pd bareorganer, der er sdledes
indrettet, at de i deres nedtrykkede stilling under-
stottes p& rammefast anslag (30) og holder rullen
(25) i en position, hvor den kan understeotte stykgodset
(26).

3. Opstuvningstransporter ifelge krav 1 eller 2,
kendetegnet ved, at trakorganerne (31)
i transportmidlet og drivmidlet er udformet som kader
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(5,13), og at mellemrullen (11) foruden et i drivmidlet
indgribende kadehjul (12) har et tandhjul (10), der

i drivstilling indgriber i et med ledehjulet (4) drej-

ningsfast forbundet drivtahdhjul (9).

4. Opstuvningstransporter ifglge et af kravene 1

til 3, kendetegnet ved, at rullen (25)
for feleren (21,24,25) er drejeligt lejret om en stiv
aksel (24), der er anbragt pa om ramﬁefaste bolte
(23,23') svingeligt lejrede vagtstenger (21,21''),
og som har pa siden gennem vagtstangerne (21,21'')
ragende forlangelser (24'), der i fplerullens drivstil-
ling indgriber med fra neden anliggende, rammefaste

anslag (30).

5. Opstﬁvningstransportar ifplge mindst et af kravene
1 til 4, kendetegnet ved, at ledehjulene
(4) i en sektion (7,7') bares af en til siden indvendig
aben U-formet ramme (1), p& hvis pverste mellemstykke

(1') et profil af plast er anbragt som understetning

_(6) for den pverste part (31') af trakorganet (31).

Fremdragne publikationer:
US patenter nr. 3066788, 3537568.
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