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HAMULEC TOROWY Z MAGNESAMI TRWAEYMI

Przedniotem wynalazku jest hamulec torowy z magnesami trwatymi umieszczonymi jeden za

drugim oraz majacy pewna liczbe ferromagnetycznych nabiegunnikdéw umieszczonych jeden za

druginm,

W znanym magnetycznym hamulcu torowym tego rodzaju /opis wylozeniowy RFN nr 1 123 359/
magnesy umieszczone sj z biegunowogcig zmieniajgcg sie w kierunku hamowania, a ich zespoty

biegunowe zlozone sg co najmniej z dwéch umieszczonych jeden za drugim ferromagnetycznych na-
biegunnikéw, pomiedzy ktdrymi utworzona jest szczelina powietrzna, Mabiegunniki maja przekrdj
tréjkatny. Przy ich powierzchniach bocznych umieszczone sg magnesy, a przy powierzchniach dol-
nych umieszczono po jednym korpusie ciernym. Taki znany hamulec torowy ma te wade, ze potrze-
ba bardzo wielu magnesdéw, w zwigzku z czym caty hamulee jest duzy i ciezki. Dalsza wada pole=-
ga na tym, Ze przez przesuniecie magneséw nie mozna catkowicie zewrzeé strumienia magnetycz=-
nego, a wiec nie mozna catkowicie wytgczyé hamulca torowego, Aby catkowicie wykluczyé hamowa-
nie podczas jazdy, konieczne jest zatem odsuniecie urzadzenia hamulcowego na wystarczajacag

odlegtosé od szyny.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych wad, a wiec uzyskanie mniejszego i lzejsze-

go hamulca torowegc.

Cel ten osiagnieto wedtug wynalazku przez to, ze wszystkie magnesy trwate w kierunku ha-
mowania maja taka samg biegunowosé, zas liczba nabiegunnikéw jest dwukrotnie wigksza niz li-
czba magneséw trwalych, tak ze kazdemu co drugiemu nabiegunnikowi przyporzadkowany jest mag-

nes trwaty.

Magnesy trwate sg korzystnie potgczone ze sobg pnrzegubowo i s3 unmieszczone przesuwnie
pomigdzy nabiegunnikami a piytks zamyxajaca. W korzystnym wykonaniu magnesy trwate zamocowane
sg w ramkach poXaczonych ze sobg przegubowo. Korpusy cierne s3g korzystnie uXozyskowane w obu=-
dowie hamulca torowego przesuwnie z ograniczeniem za pomoca Srub, Przez zastosowanie odpo-
wiednich materiatdéw na magnesy trwate mozna korzystnie zmniejszyé liczbg i wielkosé tych mag-
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neséw, Umieszczenie magnesdéw trwalych wedtug wynalazku umozliwia peine zwieranie strumienia
magnetycznego przez przesunigcie tych magneséw i catkowite wytgczenie hamowania bez koniecz-
nosci oddalania hamulca od szyny.

Wynalazek jest dokradniej opisany w przyktadzie wykonania na podstawie rysunku, na kté-
rym fig. 1 przedstawia hamulec torowy wedlug wynalazku w przekroju poprzecznym, fig, 2 - ha-
mulec w przekroju wzdtuz linii II-IT z fig. 1, a fig. 3 przedstawia ten sam hamulec w prze-
kroju wzdruz linii III-III z fig. 2.

Wedtug fig. 1 1 2 hamulec torowy 10 ma obudowe 11 zawierajacg pewng liczbe przegrdéd po-
_przecznych 18, w ktdérej umieszczone sg w szeregu magnesy trwate 12, PoniZzej magneséw trwalych
12 umieszczona Jest dwukrotnie wieksza liczba nabiegunnikéw 13, to znaczy co drugiemu nabie-
gunnikowi 13 przyporzadkowany jest magnes trwaty 12, Ponizej kaZdego‘nabiegunnika 13 znajdu-
je sie korpus cierny 14. Kazdy nabiegunnik 13 i korpus cierny 14 tworza zeépél nébiegunniko-
wy. Korpus cierny 14 jest z ograniczeniem za pomocg $rub 15 i nakretek 16 zamocowany prze-
suwnie w obudowie 11, Przesuwnos$é korpusu ciernego 14 zapewniona Jest przez to, Ze korpus
cierny 14 ma otwér 17, ktérego Srednica jest wicksza niz $rednica Sruby 15, Pomiedzy kazdymi
dwoma korpusami ciernymi 14 znajduje sie jedna z przegréd poprzecznych 18 obudowy 11. Prze-
crody poprzeczne 18 obudowy 11 wchodza rdéwniez pomiedzy nabiegunniki 13, jak to pokazano
zwtaszcza na fig, 2 i 3, .

- Wedtug fig. 2 i 3 kazdy magnes trwaty 12 otoczony jest ramkg 19. Ramki 19 sa polaczone
ze sobg przegubowo, Wedtug fig. 3 wystgp 23 jednej ramki 19 wohodzi w wycigcie 24 sgsiedniej
ramki 19, a pret 20 }aczy obie sasiednie ramki 19 zawiasowo ze sobg, Vedtug fig. 1 i 2 nad
magnesami trwatymi 12 znajduje sie ptytka zamykajgca 21. Ramki 19 z magnesami trwaXymi 12 sg
wedtug fig. 2 umieszczone w obudowie 11 przesuwnie w kierunku Eakazanym podwdjna strzatky A
w stosunku do nabiegunnikéw 13, Przy przesunieciu ramki 19 $lizgaja sie na dwdch szynach 22,
ktére s3 przedstawione na fig. 1. Urzadzenie do przesuwania ramek 19 na rysunku nie jest po-
kazane, Na urzgdzenie takie nadaje sie ttok lub mimo$rdéd z napedem hydraulicznym, pneumatycz-
nym lub elektrycznym. '

Nie pokazane sprezyny Sciskame moga wywieraé site na piytke zamykajaca 21, na skutek
czego ptytka 21 jest dociskana do ramek 19, a te sg poprzez szyny 22 dociskane do nabieguni=-
kéw 13, Nabiegunnik 13 opiera sie poprzez korpus cierny 14 na Srubie 15, Przy hamowaniu kor-
pusy cierne $lizgaja sie po szynie 25, Nierdwnosci szyny moga byé przy tym przejmovane przei
wépomniane juz, nie pokazane sprezyny $ciskane, przy cvzym kazdy oddzielny korpus cierny 14°
moze podnosié sie i opuszczadé niezaleznie od sgsiednich korpuséw ciernych 14, jezeli umozli~
wia to luz pomiedzy $érubg 15 i otworem 17 korpusu ciernego 14,

Przez przesuniecie magneséw trwakych 12 w stosunku do nabiegunnikéw 13 mozna zmieniad
site hamowania, to znaczy zwigkszaé jq lub zmniejszaé. Kiedy magnesy trwate 12 usytuowane sg
doktadnie nad nabiegunnikami 13, wdéwczas sita hamowania jest najwicksza, a kiedy magnesy trwa-
Xe 12 usytuowane sg dokladnie nad przegrodami poprzecznymi 18 sita hamowania zanika calkowi-
cie, Magnesy trwate 12 zamocowane w ramkach 19, co z jednej strony umozliwia zastosowanie lu- ‘
zu pomiedzy magnesem trwatym 12 a piytka zamykajqda 21, a z drugiej strony zastosowanie luzu
pomigdzy magnesem trwatym i nabiegunnikiem, dzigki czemu przy przesunigciu magneséw trwatych
12 nie ma zbyt duzego tarcia pomiedzy magnesem trwatym 12 a piytka zamykajacay 21 oraz ponig-
dzy magnesem trwatym 12 i nabiegunnikiem, Luz taki nie powinien tyé jednak za duzy, aby utrzy-
maé mozliwie jak najmniejsze straty strumienia magnetycznego,

Zastrzez2zenia patentowe

1. Hamulec torowy z magnesami trwalymi, posiadajgcy pevma liczbg umieszczonych jeden za
drugim magneséw trwalych oraz pewng liczbe umieszczonych jeden za drugim nabiegunnikéw ferro-
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magnetycznych i korpuséw ciernych, znamilenny tym, 2e biegunowosé wszystkich mag-
neséw trwatych /12/ jest taka sama, natomiast liczba nabiegunnikéw /13/ jest dwukrotnie wieck-
sza niz liczba magnesdw trwatych /12/ tak, ze kazdemu co drugiemu nabiegunnikowi /13/ przypo-
rzadkowany jest magnes trwaly, przy czym nabiegunniki /13/ umieszczone sg ptytkow> pomiedzy
korpusami ciernymi /14/ a magnesami trwatrymi /12/.

2, Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym ze magnesy trwate /12/ s3 pota- -
czone ze sobg przegubowo i sg umieszczone przesuwnie pomiedzy nablegunnikaml /13/ a prytka
zamykajaca /21/.

3. Hamulec wedlug zastrz, 2, znamienny tym Ze magnesy trwate /12/ zamocowa-
‘ne sg w ramkach /19/ potaczonych ze sobg przegubowo,

4, Hamulec wedtug zastrz. 1, znamienny tym Ze korpusy cierne /1+/ s3 uto~
zyskowane w obudowie /11/ hamulca /10/ przesuwnie z ograniczeniem za pomocg Srub /45/.
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