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s+ Caroserie izotermi, a unui vagon de marfi

67 Rezumat: Inventia se referd la o caroserie
izoterm#, a vagonului de marfd, a cirui structurd
este astfel conceputi, incit in perioada rece a
anului si poati circula incilzit si evitind inghetarea
materialului din vagoane, asigurd astfel descircarea
acestuia in condifii normale. Caroseria izotermi a
unui vagon de marfi are in alcituire i nigte stalpi
de cap (5) si niste traverse de cap (6), goale la
interior, fiind previdzute cu nigte giuri (a) ce

comunici cu canalele termice (4), precum si niste
ugi (7) care au aceeasi alcituire ca §i perefil
vagonului, astfel canalele termice (4) ale usii (7)
fiind in legituri cu canalele termice (4), din perefi,
prin intermediul unor racorduri elastice (8), prin
care trece agentul termic, folosit pentru incélzire.
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Inventia se referi 1a o caroserie izoter-
md, a vagonului de marfi, a cirui structuri
este astfel conceputd, incit in perioada rece a
anului, sd poati circula incilzit si evitdnd
inghetarea materialului din vagoane, asiguri
astfel descdrcarea acestuia in conditii normale.

Sunt cunoscute solutii de incilzire a
vagoanelor de marfd, cum ar fi la vagoanele
cisternd, care sunt prevdzute, la partea
inferioard si superioari, cu niste canale de
circulatie a agentului termic, previzut cu niste
racorduri de admisie a agentului termic si alte
racorduri, pentru operatia de purjare. Reteaua
de canale este izolatd de interiorul vagonului,
cu un perete plan convex, metalic §i spre
exterior, cu un alt perete cu aceeasi formi, cu
primul care include o incinti cu aer impreunai
cu peretele exterior al vagonului. Incinta cu
aer are rol de a izola termic vagonul, de
mediul exterior. Pe interiorul canalelor, intre
peretele interior al vagonului si peretele
intermediar, se observd niste conducte ce
colecteazd condensul produs fin interiorul
canalelor si eliminat, fnapoi in sistemul de
incilzire sau in mediu, in functie de solutia
adoptatd.

Problema tehnicd, pe care o rezolvid
inventia de fatd, este de realizare a unei
caroserii de vagoane de marfd, care, prin
constructia acestuia, s asigure izolarea termicd
a peretilor, cit si incidlzirea materialului
transportat.

Caroseria izotermid a unui vagon de
marfd, conform inventiei, are, in alcituire,
niste stdlpi de cap si niste traverse de cap,
goale la interior, fiind previzuti cu niste giuri
ce comunicd cu canalele termice, caroseria
fiind previzuti si cu niste usi care au aceeasi
alcdtuire ca si peretii vagonului, astfel canalele
termice ale usii sunt in legiturd cu canalele
termice, din pereti, prin intermediul unor
racorduri elastice, prin care trece agentul
termic, folosit pentru incilzire.

Prin aplicarea inventiei,
urmdtoarele avantaje:

- asigurd protectia termicd, contra
inghetului, la temperaturi joase, a Incircaturii
din vagoane ;

- asigurd dezghetul (in cazul in care
transportul se face fird incilzire) in statiile de
descdrcare a materialului transportat;

- pot fi utilizate in situatii extreme
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(temperaturi sub 350°C), ca sistem
complementar, cu sistemul utilizat, in prezent,
la tunelele termice de dezghet.

Se d&, in continuare, un exemplu de
realizare a inventiei in legiturd cu fig.1...5,
care reprezinti:

- fig. 1, caroseria izotermid, a unui
vagon de marfd, cu structurd interni de
conducere a agentului termic;

- fig.2, caroserie de vagon de marfi,
aflatd in exploatare §i transformati in caroserie
izotermd cu structurd internd de conducere a
agentului termic ;

- fig.3,
fig.1 ;

- fig.4,

vedere a sectiunii C-C din

vedere a sectiunii D-D din
fig.l ;

- fig.5, sectiunii E-E din fig.2.

Caroseria izotermi a unui vagon de
marfd se compune dintr-o structurd metalic 1
rigidd §i care are suprafata interioardi a
vagonului, formati dintr-o tabld 2 cu suprafati
dreaptd, cu o formd corespunzitoare utilititii
acestuia. Intre suprafata exterioari a tablei 2 si
pe interiorul unei table exterioare 3, se
realizeazi niste canale termice 4 care sunt
alimentate cu agentul termic, prin intermediul
unor stilpi de cap S si respectiv al unor
traverse de cap 6 .

Caroseria este prevdzutd cu niste usii
7 de descdrcare ale vagonului, cu aceeiasi
structurd interioard ca a peretilor vagonului si
sunt alimentate cu agent termic, prin
intermediul unor racorduri elastice 8, ce sunt
in legdturd cu canalele termice 4 din peretii
caroseriei.

Tntreaga suprafatd  exterioardi a
vagonului este etangatd termic, cu un material
izolant 9. Stilpii de cap 5 si traversele de cap
6, de dirijare a agentului termic, sunt goale la
mijloc si previzute cu niste giuri a de
comunicare cu canalele termice 4. Pe suprafata
interioard a unei mantale 10 metalice, de
protectie, se afld un material izolant termic
11. Vagoanele sunt previzute cu o legiturd
termicd 12 flexibild si demontabild, pentru
cuplarea in garnitura de vagoane.

Descércarea (purjare) canalelor
termice 4 de agentul termic folosit se poate
face fortat, cupland, printr-o racordare, la
conducta de aer comprimat a vagonului, a unui
robinet 13 §i conductd de legiturd 14 care
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dirijeazi aerul comprimat, in refeaua termici
a vagonului si determini scoaterea apei din
retea, prin intermediul racordului flexibil 12.

in cazul vagoanelor de marfy,
existente, fari sistem de incilzire, acestuia i se
asiguri stabilitatea termic3 (izotermd), prin
placarea exterioard, cu un material izolant 9
termic si o tabld exterioard 3, iar, in interiorul
caroseriei, se aplici o retea de canale termice
4 pentru dirijarea agentului si care nu sunt
izolate termic, spre interiorul vagonului. Usile
7 ale vagonului au aceiasi structurd interioard
ca peretii acesteia,fiind previzute cu canale de
incilzire 4 cu agent termic, alimentat prin
racorduri elastice 8. La exemplul descris, se
poate face purjarea apei, dupd incdlzirea
vagonului §i descircarea acestuia, in mod
identic cu cel descris anterior.
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Revendicare

Caroserie izotermd, a unui vagon de
marfi, ce are in alcituire niste pereti interiori,
metalici, iar la exteriorul lor, sunt aplicate
niste canale termice, imbrdcate cu 0 manta
metalici, protejatdi cu un material izolant
termic §i un perete exterior metalic,
caracterizati prin aceea cd are in alcdtuire si
niste stalpi de cap (5) si niste traverse de cap
(6), goale la interior, fiind previzute cu niste
giuri (a) ce comunici cu canalele termice (4),
precum si niste usi (7) care au aceeasi alcituire
ca si peretii vagonului, astfel canalele termice
(4) ale usii (7) fiind 1in legdturd cu canalele
termice (4), din pereti, prin intermediul unor
racorduri elastice (8), prin care trece agentul
termic, folosit pentru incilzire.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Ioan Gurziu

Examinator: ing. Adrian Niculescu
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