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(54) Priamodiara medzioperaind dopravmé jednotka

fgelom vyndlezu je zvy$enie pres- e o % ® e g e 62 28

nosti polohoyania dopravnf§ch plo§in a

umoZnenie zaraZenia dopravmfch ploiin TF—
vysokymi pracovnymi silami., Uvedeného ¢

ilelu sa dosiahne priamoéiarou medzi- 8t S (/

opera¢nou jednotkou, ktorej podstatou

je, Ze na dopravnom pase su z vntitornej 0
strany upevnené polkruhové perd zapada- N 58
Jice do polkruhovych dré&Zok pohonového T
kottda. Z vonkajSej strany dopravného pé&- ? ,//

sa sui upevnené odpruZené prileiky s vytvo- s /(

renymi vybraniami, v ktorych si ulozZené
tyéky. Konce tydiek si uloZené v klznych
loziskach prestaviteine uloZenych vo vys-
tupkoch dopravnej plosiny. Dopravna plo-
S$ina md vytvorené klinové vybrania, do
ktorého zasahuji odpruzené indexy, z kto-
rych jeden je opatremny clonou zaindexova-
nia, zasahujicou so snimada zaindexova-
nia. Indexy sd opatrené stavitelnymi ma-
ticami koreSpondujicimi s palcami indexo-
vacich paéiek opatrenych kladkami kores-
pondujicich s indexovacfmi vaékami. In-
dexovacimi vadkami sii opatrené indexo-
vacie vafkové hriadele uloZené po oboch
stranéch Yriamej ¢asti modulov. Jednotko~
vy hriadel krokovacej jednotky je opatre-
ny clonou zasahujucou do snimaia zasta-
venia pohonu jednotky a snimaa poruchy
chodu jednotky.
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Vyndlez sa tyka priamo8iarej medziopera¥nej dopravnej Jjed~
notky, urdenej na stavbu automatickych montéd¥nych liniek v pria-
modiarom vyhotoveni s horlzontélne uzavretou dréhou.

Vykonné montéZne llnky vy%adujd rychly bezrdzovy presun do-
pravnych plo3in s vyrobkom z jednej montéd¥nej polohy do dalde]
a ich presné zaindexovanie. V pracovnom cykle automatickej mon-
td¥nej linky s individudlnymi pohonmi techhologickjch Jjednotiek .
predstavuje édindexovanie,'medzioperaéné doprava a zaindexovanie
3as, kedy sa na linke nevykondvaju Ziadne technologické opera-
cie. Preto musi byt tento &as &o najkrat3f, pohyb v3ak musfi byt
bezrdzovy, dynamicky vyhodny.

Pohon medzioperalnej dopravy a indexovanie je uskutol&tiované
pomocou elektromechanickych, pneumatickych alebo hydraulickych
mechanizmov na drdhach horizontdlne alebo vertikédlne uzavretych,
s dopravnymi plo3inami voYnymi, postrkovanymi v dopravnych dré-
hach pomocou ty¥f s otodnymi alebo inymi palcami, alebo uchyte-
nymi na spojovacom elemente, ktory tvoria r8zne druhy retazi a
pdsov, respektive plodinami, ktoré sd navzéjom oto¥ne pospdjané
a tak vytvérajd dopravny pés.

Nevyhodou doteraj3ich riefeni je'dlhé doba medzioperadéne]
dopravy s odindexovanim a zaindexovenim doprevnych plo3in, kto-
ré4 je zvld3t vyrazné pri pneumatickych a hydraulickych pohonoch,
pri ktorjch, najmi v3sk pri pneumatickom, nie je vhodnd dynami-
ka pohybu. Dal%ou nevyhodou je nizka presnost polohovania doprav-
nych plodin a ich mald tuhost pri vykondvani technologickych ope-
récii hlavne u jednotiek, kde sd plofiny uchytené pevne na do- -
pravnom pédse, alebo vzéjomnym'spojenfm pésAvytvérajﬁ. Baldou ne-
vyhodou sd &asté zdsahy za udlelom ustavenia dopravnych plodin na
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rdhzoﬁjch-nosi&och, ktoré sd opotrebovdvanim predliujd a inde-
xovac! mechanizmus by u¥ plodinu nezachytil. Dal%ou nevyhodou
Jje vysokd spotreba energif a nizka variabilnost zostavy medzi-

opera&nej dopravnej Jjednotky.

Uvedené nevyhody odstrafiuje a technicky problém rie3i

- priamodiara medzioperadnd dopravnd jednotka, ktorej podstatou

Jje, Ze na dopravnom pédse sd z vndtornej strany upevnené polkru-
hové perd zapadajice do polkruhovych dréd¥ok pohonového kotudé&a.

Z vonkaj3ej strany dopraviiého pdsa sd upevnené odpruZené prilo¥-
ky s vytvorenymi vybraniami v ktorych'sd uloZené tylky. Konce
tyéiek sd uloZené v klznych loZiskdch pretavitelne ulozenych

vo vystupkoch dopravnej plo3iny. Dopravng plosina je opatrend
vodiacimi MKadkami, ktorych vodiaca dréha Jje tvorend hornou vodia-
cou li¥tou opatrenou pritladnou lidtou s dotld¥acimi pru¥inami
a'Spodnou vodiacou li¥tou. Dopravnd plodina mé vytvorend klinové
vybranie, do ktorého zasahujd odpruZené indexy, z ktorych jeden
Jje opatreny clonou zaindexovania zasahujicou do snimada zaindexo-
~vania. Indexy su opatrené stavitelnymi maticami koredpondujicimi
8 palcaﬁi'indQXOvacich padiek opatrenych kladkami koredponduji~

. cimi s indexovacimi valkemi. Indexovacimi valkami sd opatrend
indexovacie vadkové hriadele uloZené po oboch strandch priamej
gasti modulov. Jednotkovy hriadel krokovacej jednotky je opatre-
-ny clonou zasahujicocu do snimada zastavenia pohonu jednotky

a snimaa poruchy chodu jednotky.

Vihodou priamo¥iarej medzioperadne] doprévnej Jednotky je,-
 ¥e d1¥ka pou¥itého ocelového dopravného pdsa je stdla, prevddzka
sa nemeni a nie je potrebné dal¥ie ustavovanie dopravnych plo3fn
"a tieZ vymena dopravného pdsu. Dopravné ploélny m6%u byt zataZo-

" vané pomerne vysokymi pracovnymi silami, ktoré méZu pbsobit v Tu-
bovoInom smere. Pohybujice sa €asti doprawvne] jednotky majd maly
moment zotrvadnosti, &o zaruduje vysokﬁ rychlost medziopera&ného
pohybu, nizku energeticky ndro¥nost a vzhladom na pouzitd konétruk-
ciu dopravnych plo3in a 1ndexovan1a vysokd presnost polohavanla.

Priamo&iara medzioperadnd dopravnd jednotka Jje zndzorneng
na pripojenych vykresoch, kde na obr.! je nakreslend jednotka
v nédryse, na obr.2 Je pbdorys z obr.!, a na obr.3 je bbkorys
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jednotky, na obr.4 je nakresleny pohonovj modul Jjednotky v &ias-.
“todnom pozdiénom reze, na obr.5 je rez rovinou A-A z obr.4

na obr.6 je nakresleny rez koneového modulu; na obr.7 je nakres-
leny bokorys stredného modulu a na obr.8 je rez rovinou B-B /
z obr.7, na obr.9 je nakreslend dopravnd plo3ina vo zvﬁééeneay
mierke v &iastoénom pozdiéndm‘reze,‘na obr.10 je nakresleny rez
rovinou C-C z obr.9 a na obr.11 rez rovinou D-D z obr.9.

Priamo&iara medziopera¥nd dopravnd jednotka pozostdva zo
zdkladného modulu ], na ktorom sd uloZené a vzdjomne spojené
pohonovy modul 2, stredné moduly 4 =a koncovy modul 3. Moduly sd
opdsané ocelovym dopravnym pdsom 23, ktory Jje pohdiiany od elektro—
motora 10 cez prevod 11, elektromagnetickd spojku 11 a brzdu 18
na krokovaciu jednotku 12 pohonového modulu 2, zabezpedujicu
krokovy pohyb krokOVaciehd hriadeYa 13. Na krokovacom hriadeli
13 Jje uloZeny pohonovy kotdd 14 s vytvorenymi polkruhovymi dréZ~
kami 19. Krokovacia jednotka 12 Je umiestnend pod pohonovym mo-
dulom 2. V zdkladnom module ] Jje umiestneny rozvod tlakového
vzduchu. Na ocelovom dopravnom pdse 23 s z vnitornej. streany
upevnené polkruhové perd 20 zapadajice do polkruhovych drdéZok 19
pohonového kotdda 14. Z vonkajSe]j strany dopravného pédsa 23 sd
upevnend prilo¥ky 21 odpru¥ené prostrednfctvom tlagnych pruZin
27. PriloZky 21 majd vytvorené vybrania, v ktorych sd uloZené
ty¥ky 24. Konce ty¥iek 24 sd uloZené v klznych loZiskdch 25
prestaviteIne uloZenych vo vystupkoch 26 dopravnych plodin 6.
Dopravnd plo¥ina £ je opatrend vodiacimi kladkami 34. Vodiaca
drdha vodiacich kladiek 34 dopravnych ploéin 6 je tvorend hor-
nymi vodiacimi liStemi 8 opatrenymi pritlagnou liétoqu s dotla-
gacimi pruZfinami 37 a spodnymi vodiacimi li¥tami 7: Dopravné
plodiny 6 majy vytvorené klinové vybrania 29, do ktorych zasghujd
odprufené indexy 64, z ktorych: jeden Je opatreny clonou 70 za-
indexovania, zasshujicou do snima¥a 1 szaindexovania. Indexy 64,
opatrené maznicami 66, sui ulo¥ené v telese 28 indexu §4 a su
odprufené prostrednfctvom indexovacich pruZin §53 Indexy 64
si opatrené stavitelnymi maticamiAél'koreépondujﬁcimi s palca-

mi 62 indexovacich pé¥iek 61. Indexovacie pd¥ky 61 su upevne-
né na telese 28 indexov 64 koredpondujdicich prostrednictvom
kladiek 60 s indexovacimi vafkami 59, ktorymi sd
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- opatrené indexovacie vaSkové hriadele 21;~Indexovacielvaékové
hrisdele 57 sd ulo¥ené po obochstrendch priamej Zasti modulov.
Jednotkovy hriadel 34 krokovace] jednot*~ 12 je—opatreny clonou
6] zasahujicocu do snimala 68 zastavenia pohonu jednotky a snima-
Za 69 poruchy chodu doprawvnej jednotky.

Funkcia priamodiare] medzioperaénej dopravnej jednotky je
""nasledovnd: Po zopnuti hlavného vypinaéa sa uvedie do chodu
elektromotor 10. Stladenim tladf{tka 3tart sa uvedie do chodu kro-
kovacia Jednotka 12 a prostrednictvom spojky 17 indexovacle vad-
‘kové hriadele 57 s indexovacimi valkami 59, v d8sledku &oho kled-
ky 60 a pélky §l vysunﬁ~indexyﬁéi 7o zdberu s dopravnymi plo¥ina-
mi 6. Sdilasne sa zalne otddat krokovac{ hriadel 13 krokovacej
Jednotky 12 a prostrednictvom pohonového kotula 14, polkruhovych
pier 20, prflo¥iek 21 a oceTového dopravného pdsu 23 sa prestvajd
v8etky doprawvné plo3iny 6 o jeden‘rozstup. Po ukonieni deprawvného
médzioperaéného‘pohybu sa pdsobenim sily indexovacich pruZin 635
vo&i otdlajicim sa valkdm 59 vysund indexy £4 do klinovych vybra-
nf 2 ;jéim presne zaaretujd dopravné plo3iny 6 a stdlasne sa zapne
snimad 72 zaindexovania. Jeho zopnutim je splnend podmienky pre
Start spoluprdcdjicich technologickych jednotiek. Jednotkovy
hriade® 54 sa ot4&a dalej aZ clona 67 zopne snimal £8 zastavenia
pohonu‘jednotky,'na zdklade '8oho sa rozopne elektromagneticksd
'spojka‘ll a zopne brzdallg, ¢{m sa zastav{ tieZ pohyb jednotkové-
ho hriadeTa 54 a clona §7 zostane stdt medzi snimadom 68 zastave-
nia pohonu jednotky a snimadom 69 poruchy chodu jednotky. Po spl-
neni podmienok ukon&enia technoldogie montdZfe zabezpedi riadiaea
jednotka novy Start, medzioperadnej doprawnej jednotky a cely
pracovny cyklus sa opakuje. .Ak. by z akéhokoTvek ddvodu nedo3lo

k zastaveniu krokovacieho mechanizmu a clona §7 zopne snimad 69
poruchy chodu Jednotky, ktory vyvoldva signdl "centrdl stop",

a riadiaca jednotka zabezpeli okam¥ité vrdtenie technologickych
Jednotiek do vychodiskovej polohy, &im sa zamedz{ havérii mont4%-
neho zariadenia. V pripa@g,Kée hedﬁjde k zaindexovaniu, to Jje
zopnutiu snimada 71 zaindexovenia a clona §7 zopne snfmad 68
zastavenia pohonu jednotky nastane signdl "stop" a je signalizo-
vand porucha medzioperalnej dopravy.
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Priemo¥iara medziopera&né dopravnd aednotka pozostévagdca
zo zdkladného modulu, na kiorom sd(uloiené a vzdjomne spojené
pohonovy modul'a -stredné moduly a koncovy modul, opdsané doprav-
nym pésom, ktory e pohéﬁany od elektromotora cez prevod, spoj=-
ku a brzdu na krokovaciu jednotku pohonového modulu zabezpe&u-~
3ﬁcu krokovy pohyb hrisdeXa, na ktorom Je uloéeny pohonovy ko~
tué s vytvorenymi polkruhovymi dréZkemi, prifom krokovacia jed-
notka je umiestnend pod pohonovym modulom a v zdkladnom module
Je umiestneny rozvod tlakového vzduchp, vyznaéuadca sa tym, %Ze =~
na dopravnom pése (23) si z vnitorne] streny upevnené polkruho-
vé perd (20) zapadajdee do polkruhovych dré%ok (19) pohonového
kotyda (14) a z vonkajSej strany dopravného pdsa (23) sd upevé
nené priloZky (21) s vytvorenymi vybreniemi, v ktorgyeh sd uloZené
ty&ky (24), prifom konce tySiek (24) sd uloZené v klznych lo%is-
kéch (25) prestavitelne ulo¥enych vo vystupkoch (26) dopravnej
plodiny (6), ktord je opatrend vodiacimi kledksmi (34), ktorych '
vodiaca drdha je tvorend hornou vodiacou liStou (8) opatrenou
pritla¥nou 1li¥tou (36) s dotld¥acimi pruZinemi (37) a spodnou
vodiacou li¥tou (7), pri¥om dopravnd ploZina (6) mé vytvorené
 klinové vybrania (29), do ktorého zasshujd odpruéené indexy (64},
z ktorych jeden je opatreny clonou (70) zaindexovania zasahaji--
cou do snfmeda (71) zaindexovenia, pri¥om indexy (64) s opatre-
- né stavitelnymi maticaemi (63) koreépondujdcimi s palcami (62)
indexovacich psdiek (61) sopatrenych kladkemi (60) koredpondujid-
Clml s indexovacimi ve¥kemi (59), ktorymi si opatrend 1ndexova—v'
cie vaﬁkové hriadele (57) uloZené po oboch strandch priamea Eas-
ti modulov, zétial %o jednotkovy hriadel (54) krokovacej jednot-
ky (12) Je opat;eny ¢lonou (67, zasahuadoou do snimada (68) za-

tavenla pohonu jednotky a snimaéa (69) poruchy chodu aednotky.

5 ﬂiiresﬁv
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